II.

Jamforande sammanfattning av i del I limnade
beskrivningar angaende lokalbanevisendet
i vissa lander.

I det foljande Eimnas en sammanfattning av i del I meddelade redegorelse
angiende lokalbaneviisendet i vissa linder dvensom av beskrivningarna dver
de av kommittén besokta banorna, och tillater sig kommittén samtidigt att
framhilla de forhallanden, som synas i frimsta rummet bora fortjina be-
aktande, iivensom att Limna de forklarvingar eller andra meddelanden, som
kommittén ansett erforderliga for de olika forhallandenas nirmare belvsning.

Under sin studieresa har kommittén gjort den erfarenheten, att lokalba-
norna skarpt siirskiljas fran huvudlinjerna.  Att ett sidant sirskiljande ir
ckonomiskt nodviindigt, ligger redan i orsaken till de olika banornas tillkomst.
cn huvudlinje anligges @ allmiinhet i friimsta rummet {or att antingen ut-
gora en direkt torbindelseled mellan stora befolkningscentra, eller 1or att f61-
korta redan befintliga transportviigar. Krav pd snabba tigforbindelser & en
sidan linje uppstiillas dédrfor, och maste densamma pa grund hiirav forses
med sadan under- och dverbyggnad och utrustas med sadana anordningar i
ovrigt, att tig av stor hastighet kunna framforas & densamma. Detta verkar
givetvis i riktning att forhoja savil anliggnings- som driftkostnaderna.  In
lokalbana diiremot har i rvegel till dndamal, antingen att tillgodose rent lokala
behov eller ock att tillfora en redan befintlig huvudlinje okad tratik. Pa
grund liirav  erfordras i allmiinhet icke niagon storre tighastighet a lokal-
banan, varfér densamma kan sivil byggas som 1 Ovrigl utrustas och tra-
fikeras pa ett betydligt enklare siitt in en huvudbana.

‘Lokalbanorna, som ofta maste trafikeras niistan oberoende av huvudbanorna,
draga i linder, diir lokalbaneviisendet icke iir ekonomiskt och rationellt ordnat,
en driftkostnad, som pa intet sitt star i ritt forhillande till trafikinkomsten,
Samma forhallande kan for ovrigt dven gora sig giillande betriiffande andra

banor. Sirskilt kan detta bliva fallet med banor, som byggts for speciellt

indamal eller framdragits genom folkfattiga trakter utan industri eller med
iinnu icke tillgodogjorda naturtillgéngar.
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Det ir littforstaeligt, att det av ckonomiska skil édr icke blott nddvindigt
att pa billigaste siitt bygga en bana, vilken antages komma att under aratal
framat antingen icke Limna nagon avkastning alls eller ocksa endast en
viterst ringa sadan, dven om forutseendet fordrar, att banan anordnas sa,
att den utan storre kostnader eller svarigheter kan sa foriindras, att den kan
mottaga en starkare tratik, utan ir det minst lika nédviindigt att nedbringa
driftkostnaderna till de minsta mojliga.  Darfor maste bangardar, stationshus
och ovriga hushvggnader vara av det mest ansprakslosa slag och metoderna
for tratikens ombesorjande de enklaste mojliga. Ttt sirskilt stort inflytande
har 1 detta avscende personaluppsitiningen  vid banan, varfor i synnerhet.
denna maste vara cenkel. IForst da trafiken stegras sa, att anordningarna
bliva otillriickliga eller att personalen visar sig for fatalig cller for litet kvali-
ficerad, ir utokning 1 ena eller andra avseendet pa sin plats.  IForfares sa,
kan diven om en viintad teatik skulle utebliva, utgifterna nedbringas till de
minsta mojliga.

Vad som nu anforts utgér en sammanfattning av de grunddrag, som
kommittén  funnit genomga hela lokalbanesysiemet i de linder, kommittén
varit 1 tillfille att besoka.  Och vad en riitt inrikiad lokalbanedrift betyder,
framgar pa ett nog sa slaende sitt av en upplysning, som kommittén cr-
hallit angaende den av Osterrikiska sydbanorna forvaltade linjen Laibach—
Oberlaibach.  Denna 12 km. langa bana tralikerades t. o. m. 1912 efter
huvudbanemonster, men har . o. m. 1913 trafikerats som ren lokalbana.
Detta betydde ekonomiskt en utgiftsminskning for 1913 1 jamtorelse med
utgifterna {or ar 1912 av i runt tal 22,000 kv, svenskt mynt.

Sasom  redan forut framhallits soker man i de liinder, kommittén besokt,
pa allt siitt erna ett enkelt och vil ordnat lokalbaneviisende, och av de oliks
redogirelserna  framgar dven, att viigarna mot detta mal i allmiinhet lipa
jimsides och endast undantagsvis avvika fran varandra.

I fraiga om nimnda lokalbanors anordnande och utrustning ir i regel 6l-
Jande genomgaende:

husbygenader ech bangardsanordningar hava inskriinkts sa mycket som
mojligt,

banan iir oinhiignad,

vigovergangar 1 banans plan sakna utom i undantagsfall bommar eller
andra avstiingningsanordningar,

for att minska oliigenheterna av, att avstiingningsanordningar saknas, iro
varningstavlor uppsatta vid de stillen & banan, dir siirskild forsiktighet eller
andra  atgiirder sasom ringning med klockan a lokomotivet e. d. maste "vid-
tagas,

telegrafen har ersatts med telefon,

tasta signaler saknas.
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I intet fall har kommittén varken sjilv iakttagit eller forsport nagon oliigen-
het av dessa forenklingar utan fastmera funnit desamma synnerligen limp-
liga for iragavarande lokalbanor.

[ avscende pa organisationen har framgatt, att flera olika system anviindas.
S84 hava lokalbanorna i Bavern stillts under huvudlinjernas direktions- och
sektionsbefil, under det att vid de Osterrikiska sydbanorna ledningen av
lokalbanorna centraliserats. Desamma skotas dérstiides fristaende fran huvud-
linjerna av en inom huvuddircktionen for dindamalet inrittad sirskild av-
delning, varjiimte en banforvaltare anstillts vid varje lokalbana. T Bayern
har man av sparsamhetsskiil {or nagra ar sedan indragit banfoérvaltarna.
Men nu erkiinnes tiimligen oppet, att detta varit ett savil praktiskt som eko-
nomiskt missgrepp. Osterrike diiremot har gatt i andra rikiningen. Man
har dédr insett, att person, som har att utova ledning av huvudlinje, genom
omstindigheternas makt tvingas att se forhallandena i stort . v. s. att bortse
fran viktiga detaljer. Mangen gang far han vid skétseln av huvudbanan ej
heller inrikta sig pa vad som vore mest praktiskt, utan maste han inriitta
sina atgoranden med tanke diirpa, att forhallanden, som fordra ett mera om-
stindligt tillviigagangssiitt, litt kunna tillstota 4 en huvudbana.  Har dylik
tjinsteman diven fatt sig en lokalbana understiilld, kinner han givetvis an-
svaret for huvudlinjen tyvngst, och kommer han pa grund hiirav att i frimsta
rummet dgna sig at denna, under det att lokalbanan far sa att siga skota
sig sjilv. Han fir dven svart att se lokalbanan och dess forhallanden genom
annat in »huvudlinjedgon». Till {6ljd hirav blir lokalbanan icke alltid till-
rickligt tillgodosedd i avseende a enkla och for densamma praktiska anord-
ningar. | siirskilt hog grad kommer detta att inverka pa lokalbanans cko-
nomi. Det befil, som skall handhava och ansvara {or skoitseln av en lokal-
bana, behover dirfor kunna losslita sig fran huvudlingens arbetsmetoder, maste
kunna forenkla varje detalj inom tillatna griinser och pressa ned utgifterna
pa varje omrade.

Vad betriiffar de olika tratikplatserna dro dessa, fransett Preussen, i storsta
mojliga utstriickning antingen icke alls hemannade eller ocksd bemannade
med endast hanagenter. Utgifterna for personal hava hirigenom kunnat in-
skrinkas till ctt minimum. I'or ernaende av detta mal har man gatt till
viiga pa flera siitt.  1orst och frimst har man gjort klart for sig, om en
vigs trafikplats kunnat skotas utan personal.  Iforutsittningen hicfor ér den,
att trafiken ¢j dr stiorre eller mera egenartad, iin att tigpersonalen kan om-
besérja stationstjinsten under tiguppehallen. I'6r omhiindertagande av an-
kommande och avgiende gods vid obemannade stationer anviindas i synner-
het 1 Bayern i stor utstriickning av trafikanterna sjilva anstillda och av jirn-
viigen godtagna platsombud. ' : .

Kan trafikplats icke skotas utan personal, provas sirskilt, huravida per-
sonalen hor vara fast anstilld eller icke. T regel placeras fast anstiilld per-
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sonal endast 4 sidan trafikplats, som dir behovlig och limplig som moder-
cller huvudstation for annan trafikplats. I ovrigt anviindas i storsta mojliga
utstriickning banagenter, vilka nirmast dro att jimfora med svenska post-
stationsforestindare. Preussen har forkastat agentsystemet. Som skil hirfor
uppgavs motviljan mot det losa diseiplinira forhallandet mellan jirnvigen
och agenterna.

Over allt, diir agentsystemet anviindes, har detta lovordats. Kommittén har
ocksa funnit detsamma fungera utmiirkt viill. Pa kort tid hava agenterna
blivit fullt {ortrogna med sina aligganden: taxering och expedicring av gods
och resande, och hava moderstationerna siillan nagot kiimnbart arbete (or
underlydande agentstation annatl én i avseende & redovisning o. d.

Vid anstiillandet av fast personal vid lokalbanorna forséker man foretrii-
desvis utviilja personer, som iiro hemmastadda 1 visst yrke, sisom maskin-
uppsiittare, smeder, platslagare, snickare, malare o. d., vilkas storre eller min-
dre yrkeskunnighet kan komma lokalbanan till godo. En lokalbana maste
niimligen forstka at! si mycket som mojligt reda sig med cgen personal.

Den vid lokalbanorna anstiillda personalen innchar i allmiinhet liigre tjinste-
grad iin motsvarande personal vid huvudbanorna.  Visserligen forrittar
en vid lokalbana anstiilld person ett arbete, vartill motsvarighet forckommer
vid huvudbanorna, men man anser, att tjinstgoringen vid en huvudbana ir
ojimforligt mycket mera enerverande och fiorenad med si mycket storre
ansvar, att skillnad 1 {janstestillning édr berittigad. T stiilllet for att sasom
de svenska enskilda jirnvigarna forfara indela banorna i grupper med olika
avloningsstater och silunda 1 vissa fall lata personalen intaga en tjinstestill-
ning, som ej motsvaras av avloningen, iro i utlandet avloningsforhallandena
for en viss befattning i allmiinhet mera lika och tjinstestiilllningen reglerad
efter det storre eller mindre ansvaret. Salunda ersiittas konduktorer och sta-
tionsforestindare ofta av personer i stationskarls tjinstestiillning. Fordelen
med denna anordning ligger siirskilt diri, att ingen har anledning kiinna sig
missndjd, om uttforandet av ett undcrordnat arbete fordras av lonom.

Det kan inviindas, att personalens befordringsmojligheter, som i tjinsten
alltid verkar sisom sporrar, hiirigenom bliva sma. Detta iir ocksa i verklig-
heten ofta forhallandet, 4, sisom i Osterrike i vissa fall forckommer, per-
sonalen icke dr anstilld vid den stora trafikerande banan ulan hos de siir-
skilda bolag, som iiga de jimforelsevis sma lokalbanorna. IHelt annorlunda
stiilller det sig emellertid i sidana linder, exempelvis Bayern, dir staten sjilv
iiger och trafikerar lokalbanorna. [ Bayern sker rekryteringen av lokalbane-
personalen i regel si, att vid statsbanorna anstiillda yngre tjiinstemiin med
yrkeskunnighet placeras vid lokalbanorna, fi diir en mangsidig utbildning
och befordras i sinom tid & huvudlinjen, direst limplig befordran vid lokal-
banorna ej kunnat ske. Detta utbyte av tjinstemiin har bland annat haft
de verkningar med sig, att skrankorna mellan de olika tjiinstegrenarna hava
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till stor del bortfallit diven vid huvudlinjen, vilket varit till storsta gagn for
jirnviigen i sin helhet.

A och O vid lokalbanedriften ir, att varje diir anstilld person s lingt
som mojligt arbetar sig in i alla driftgrenar och alltid ir beredd och skicklig
dven till siadant arbete, for vilket & huvudlinjen anviindes speciell arbets-
kraft. Ilos varje lokalbanetjinsteman midste den grundsatsen redan fran
borjan inpriglas, att han icke ir tilldelad nagon viss tjinstegren eller avdel-
ning, utan att han iir medansvarig for varje nodigt arbetes sikra utforande,
och att han skall cfter bista (ormaga understodja ovriga medanstillda i
deras olika arbetsaligganden.

T avseende a driftbestémmelserna skilja sig lokalbanorna i en hel del fall
fran huvudbanorna. Dessa bestiimmelser éro niimligen i regel mindre striinga
vid bhanor av forstnimnda dn vid banor av sistniimnda slag. Dock éro vissa
driftbestimmelser sasom bl. a. foreskrifterna angaende bromsbemanning av
tag striingare vid lokalbanorna iin vid huvudbanorna.

Att lindring i siikerhetsforeskrifterna  kunnat medgivas, beror 1 friimsta
rummet  diivpd, att taghastigheten ér betydligt ligre & lokalbanorna in a
huvudbanorna. Den stirsta tilldina hastigheten & banor av forstnimnda slag
tar i regel icke overstiga 30 km. i timmen, men kan & normalspiriga banor
for persontag med genomgiende bromsinvittning hojas till 40 km. i timmen.
Efter siirskild provning av vederborande statsmyndigheter har dock tillstand
meddelats vissa banor att 6ka hastigheten intill 50 km. i timmen, men trida
i sadana fall sirskilda sikerhetsforeskrifter i kraft,

Oaktat det, att taghastigheten silunda skarpt begrinsats, éiro siikerhets-
foreskrifterna vid lokalbanorna i vissa avseenden mera striinga in vid huvud-
banorna. Denna atgiid dr foranledd dirav, att den genom begriinsningen
av taghastigheten vunna okningen av tagsikerheten ansetts under vissa for-
hallanden icke kunna i tillriickligt hog grad uppviiga den siikerhet, som gatt
forlorad genom lindringen eller borttagandet av vissa andra siikerhetstore-
skrifter. 1 det stora hela maste nimligen siikerheten vara lika mycket be-
tryegad a en lokalbana som & en huvudbana. Lindring av en viss siker-
hetsforeskrift maste salunda alltid mofsvaras av nedsiittning av taghastig-
heten eller skiirpning av en annan siikerhetsforeskrift.

Betriiffande vissa siirskilda driftbestiimmelser tortjanar 1 frimsta rummet
foljande att beaktas.

I avscende & banans bevakning ir att mirka, dels att s. k. postning tor
taig icke forckommer, dels att den, som utfor baninspektion, skall till fots
tillryggaliigga den banstriicka, som inspekteras, dels ock att sidan baninspek-
tion diven skall utforas av siviil banmiistaren som banforvaitaren. Banvakt
skall i regel inspektera banan en gang om dagen, banmiistaren en gang i
veckan och hanforvaltaren, diir sidan forekommer, en gang i manaden. |
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Osterrike utfores emellertid den dagliga baninspektionen i vissa fall enbart
av banmistaren.
Baninspektionen utfores 1 allmiinhet a faststiillda tider. Iullgjord ban-

inspektion — gang over banstriickan — skall av annan person — i allmin-
het stationsforestindarna  vid banstriickans éindpunkter — bestyrkas genom

inforandet av anteckningar i en av den inspekterande banvakten med(ord
kontrollhok. :

Bortfallandet av den i vissa fall tidsddande postningen for tag, vilken i
och for sig icke kan innebira nagon nimnviird grad av sikerhet, medfor i
sin tur, att personalen kan bittre utnyttjas for verkligt arbete. T samma
riktning verkar iiven den anordningen, att baninspektionen inskriinkts att
utforas endast en gang om dagen.  Detta har emellertid till {oljd, att sir-
skild vikt maste liggas dirpd, att nimnda inspektion utfores pa det mest
cffektiva sitt, vilket mal ernas dirigenom, att den inspekterande far till-
rvggaligga banstriickan till fots. Samma mal — eftektiv inspektion — ligger
dven till grund (6r bestiimmelserna diirom, att saviil banmiistaren som ban-
forvaltaren skola utfora vissa baninspektioner till fots.

Savskild bevakning ar vdgovergungar o. d. platser anordnas endast, da tag-
hastigheten & banan Overstiger 40 km. i timmen, eller da alldeles siirskild
anledning dértill {oreligger.

Ringning frén tagen medelst siivskilda ringklockor anordnas vid vigover-
gangar och andra stillen, dir sikerheten sa fordrar. I allmiinhet sker dylik
ringning medelst en 4 lokomotivet anbragt ringklocka, men skjuter lokomo-
tivet vagnarna framfor sig, utféres ringningen av en siirskild person a den
frimst gaende vagnen medelst en medford ringklocka.

Genom sdrskilda hastighetstarlor invid banan uimirkas de stillen, dér nyss-
nimnda ringning skall iiga rum. Dylika tavlor anviindas dirjimte i erfor-
derliga fall, dels vid sidant stille 4 banan, diir signalen »tig kommer» anses
bira givas med lokomotivets vissla, dels framfor sadan banstriicka, dir tag-
hastigheten skall nedsiittas under den vanliga. Den storsta hastighet, med
vilken tag ta framféras a salunda utmirkt linje, ir angiven a vederborande
hastighetstavla.

Genom dvlika tavlor tillkiinnagives iiven, da i och for erniende av storre
silkerhet vid vissa viigdvergangar och andra siirskilt farliga stiillen tagen skola
bringas att stanna omedelbart, innan dylik plats uppnas.

Fasta signaler forekomma 1 regel icke vid lokalbanorna i Bayern, Baden
cller Osterrike. | Preussen anviindas emellertid infartssignaler vid statens
lokalbanor, dock i regel endast vid permanenta tagmotesplatser.

Den huvudsakliga anledningen dirtill, att fasta signaler icke anviindas vid
lokalbanorna, iir att soka diirl, att stationerna (trafikplatserna) ofta iiro an-
tingen obemannade eller ock bemannade med siidan personal — banagenter —
att denna icke ansetts hora paliggas det ansvar i avseende & tagviig, som
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visandet av korsignal med huvudsignal innebiir. Dirjimte torde den ringa
taghastigheten icke pakalla anordnandet av dylika signalinrittningar.

Flytthara signaltarlor, avsedda att anviindas da tag skall stoppas utanfor
stationsomradet, utliimnas alltid till trafikplatser, som icke iro utrustade med
fasta signalinriittningar.

sivskilda  bestdmmelser angaende varlarnas stillning och lisning utfirdas i
regel for varje station.

Salunda bestiimmes 1 regel Lor varje vixel, 1 vilket lige den skall ligga
for att anses intaga erundstiillningen. Betriiffunde viixel, som tillhor eller
leder in i tagviig, ir grundstillningen alltid bestimd. ~ Grundstillningen or
sadan viixel bekantgires {or samtlig dirav berord personal (iiven tagpersonal).

Viixel skall alltid ligga i grundstidliningen, sa vitt densamma icke av siir-

Emlal

e
2kild anledning sasom tigmote, viixling eller annan liknande orsak tillfilligtvis
maste intaga annan stillning.

Viixlar i huvudspar samt obevakade viixlar & linjen skola alltid hillas lasta,
utom da fordon skall inforas a eller utforas fran sidosparet. T Osterrike iv
hestimt, att dvlika viixlar skola vara »tillforlitligt lasta», varmed forstas, att
viixeltungan skall fasthiallas vid stodrilen medelst ett med gripklo forsett
viixellds, vars nyekel kan frigioras Irin laset, endast da viixeln dr last 1 grund-
stiallningen.

Lasningen av viixlarna sker i regel medelst kontrollas.  Ilera olika sy-
stem av sdadana anviindas.

Stor vikt ligees pa forearandet ar nyeklar til vdclar och spérrbommar, och
foljas 1 detta avseende olika system 1 de olika linderna.

Med fast anstilld personal utrustad station forvarar i regel sjilv sina vixel-
och spiirrhomsnycklar.  Ett undantag hiirifran utgor lokalbanorna i Baden.
Diir tillatas nimligen endast de med »Fahrdienstleiter» (se nedan) beman-
nade  stationerna att forvara nyceklar av ifragavarande slag. Nycklarna till
viixlar och spiirrbommar & station, dir »IFalirdienstleiter- icke forekommer,
forvaras salunda a4 en med dylik tjinsteman bemannad station.

Nveklar il viixlare och spiirrhommar a obemannad station eller lastplats
forvaras alltid a en viss bemannad station, vilken allt efter foreskrifterns i
resp. land utgores av antingen » Fahraufsichtstationen» (den station som hand-
har tagledningen & banan), viss med »Fahrdienstleiter» utrustad station eller
utgangsstationen for det eller de tag, som skola utfora viixling a forstnimnda
station eller lastplats. [ DPreussen har emellertid medgivits, att viixel- och
spitrrhomsnyeklar till Jastplats ma forvaras 4 de bada niirmaste stationerna
pa omse sidor om lastplatsen, men hava hiir alldeles speciella forsiktighets-
och kontrollatgiirder betriffande handhavandet av dvlika nycklar foreskrivits.

Anmiirkningsviirt  olika dr et fortroende i avseende d& handhavandet av
viixel- och::spirrbomsnycklar, som man i olika Linder anselt sig kunna hysa
till banagenterna. 1 Bavern och Osterrike far salunda banagent sjiv forvara
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stationens viixel- och spiirrbomsnycklar, under det att banagent i Baden icke
tillates innehava sadan nyckel. Asikterna om, var ansvaret betritffande hand-
havandet av dylika nycklar bor liggas, iiro till och med sa olika, att da en
banagent i Baden icke ens tillates oppna ett viixellas cller omligga en viixel
friin grundstillningen, sa vitt han icke av tigbefiilhavaren erhallit order hiir-
om, far i Osterrike en tagbefiilhavare forst cfter banagentens medgivande
Oppna ctt viixellas eller omligga en viixel & en agentstation.

A\ station, dir nycklar till viixlar och spitrrbommar forvaras, firo dessa
alltid stillda under uppsikt av viss tjinsteman, vilken ansvarar {or, att det-
samma icke utlimnas till obehoriga. Tfragavarande tjinsteman aligger att
utlimna dylik nyekel, om annan tjinsteman undantagsvis skall anfortros
Oppnandet av laset till en viixel eller spirrbom, samt att tillse, att nvekeln
bliver behorigen dterlimnad efter anviindningen.

Di viixling skall ske vid sidan plats, vars viixelnveklar forvaras 4 annat
stille, utlimnas dessa nycklar till tigbefilhavaren a det tag, som skall ut-
fora viixlingen. Ifragavarande tagbefiilhavare ir ansvarig for, sivil att viix-
larna bliva riktigt lasta efter viixlingens utforande, som att nyveklarna bliva
aterlimnade till vederbirande tjinsteman & den station, diir desamma skola
forvaras.

Vagnedaxlingen & de mindre stationerna utfores i allmiinhet medelst an-
viindande av tiglokomotiven. Viixlingsrorelserna ledas av tagbefilhavarna
och bitrider iven den ovriga tagpersonalen vid viixlingen. [ erforderliga fall
sittes tagpersonalen diven att utfora viixlingsarbetet & storre stationer.

Anledningen till, att tagpersonalen far utfora viixlingsarbetet a stationerna,
ar i friimsta rummet att soka diiri, dels att personal saknas a vissa stationer,
dels att & andra stationer personalen bestir av hanagenter eller ér sa knappt
tillmiitt, att densamma icke kan anviindas i viixlingstjinst.

I Osterrike finnas a stationerna siivskilda markérpalar uppstiillda pa visst
avstand innanfor infartssignalerna.  Viixlingsrorelser utanfor denna griins fa
endast under iakttagande av siirskilda forsiktighetsitginder foretagas.

I avscende 4 tdgbildningen iir sivskilt foljande att miirka.

(ienomgdende bromsinrdttning anviindes 1 storsta mojliga utstriickning., T
Tyskland skall sidlunda persontig, vars storsta tillatna hastighet overstiger
30 km. i timmen, vara forsett med genomgaende bromsinriittning.  Men iiven
i tag av ligre hastighet anviindes sidan bromsinriittning si langt ske kan,
och kopplas av denna anledning personvagnarna oftast niirmast lokomotivet.

Pa grund av den strivan att utnyttja den genomgacnde bromsinrittningen
hava mera detaljerade bestimmelser uttiirdats angiende sammansiittning av
tag med delvis genomgiende bromsinriittning och delvis skruvbromsar dn vad
fallet iir vid Sverges statsbanor. Att detta iir. till stor fordel for lokalbanorna
ir patagligt. A\ dylika banor, dir avstingnings- och andra skyddsanord-
ningar saknas, och dir stationerna ofta nog iiro obemannade, kunna ofir-
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modade hinder {or tag mycket Littare upptrida dn a huvudbanor, och giiller
det i foljd hirvav for lokomotivforare 4 en lokalbana att i hogre grad iin a
cn huvudbana »hava taget i sin hand». Detta mal ernés biist genom tigens
utrustande med genomgicende hromsinrdttning i storsta mojliga utstriickning.

Fareskrifterna angiende bromshemanning av tig 4 lokalbanor dro sdsom ocksa
tidigare framhallits avseviirt striingare in motsvarande foreskrifter for huvud-
hanorna. Attt hiir uppdraga en parallell mellan hromsbemanningstabellerna
for de olika Eindernas lokalbanor eller mellan tabellerna for lokalbanorna
ach huvudbanorna skulle emellertid bliva alltfor vidlyftigt, varfor i detta hiin-
seende fir hiinvisas {ill vad som redan forut anforts i del I. Emellertid
anses [oljande bora siirskilt framhallas.

Det forhallandet, att {ill foljd av de striingare bromsbemanningshestiim-
melserna 4 lokalbanorna erfordras en relativt storre bromsarpersonal iin a
hnvadbanorna, kan litt leda till den uppfattningen, att utgifterna for broms-
ning bliva sa stora, att desamma 1 icke ringa grad fortaga vad som vinnes
genom de i évrigt enklare anordningarng, vilka just framtvinga de skiirpta
broms=ningsbestiimmelserna. 1 detta avseende bhor emellertid ihigkommas,
att de tiag, som framforas med nagon nimnvird hastighet, d. v. s. de person-
forande tagen, i regel hava personvagnarna genomgangsbromsade, vilket i
hog grad bideager Gl minskning av antalet bromsare.  Avenledes mi man
erinra fg, att dkningen i kostnaden for den storre bromsbemanningen till
stor del uppviiges av det arbete, som av bromsarpersonalen utfores a sta-
tionerna — eft arbete, som skulle kriiva Okad stationspersonal, om stations-
tjinsten icke sasom nu iir fallet kunde till stor del ombesorjas medelst an-
litande av bromsarpersonalen under taguppohallen.

Siirskilt anmiirkningsviirda diro Osterrikes bromsningsforeskrifter. Bland
annat  giilla dirstiides diven vid lokalbanorna olika bromsningstabeller for
handbromsade och genomgingshromsade tig. En annan siregenhet ér, att
bhromsbemanuningen skall dirckt beriiknas efter tagvikten och sialunda ej efter
antalet lastaxlar 1 vederbirande tag. Vidare skola samtliga genomgangs-
bromsade vagnar i ett tig riknas sisom verksamma for taget i sin lelhet.
Kunna hromsvagnarna ej jimnt fordelas i eit tag, skall det overviigande
antalet placeras i tigets sista del, o. s. v.

I =iviil Osterrike som Tyskland finnas bromstabeller upprittade idven for
taghastigheter under 40 km. i timmen (iinda ned il 15 km. i timmen).

Slutligen mé evinras dirom, att i Tyskland giilla olika berikningssiitt for
bromshemanning av  vagngrupp, som tillkopplas ett persontig med genom-
giaende bromsinrittning utan att forbindas med niimnda bromsinrittning allt
efter som resande medfolja 1 nimnda vagngrupp eller icke. Om nimligen
resande icke medforas i den salunda tillkopplade vagngruppen far den sista
av de genomgingsbromsade vagnarna inriiknas i nyssniimnda vagngrupp
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sasom  bemannad bromsvagn. Medtores resande i nimnda vagngrupp. far
dvlik inrikning av genomgingshromsad vagn diiremot icke iiga rum.

Antalet axlar utan  genomgdaende bhromsinrdttning, som far kopplas efter v
med sdadan  bromsiwrdttning utrustade vagnarna i tdg, dr betydligt sniivare
begriinsat vid lokalbanorna i Tvskland och Osterrike iin vid Sverges stats-
hanor. [ Tyskland fi salunda higst 30 axlar utan genomgiende hromsin-
rittning tillkopplas efter de med sidan bromsinriitining ulrustade vagnarna i
tag, da tagets storsta tillatna hastighet uppgar till 30 km. i timmen, och
hogst 20 axlar, da tagets storsta tillatna hastighet overstiger 30 men icke 40
km. i timmen. [ tag med storre hastighet dn 40 km. i timmen fa vagnar utan
genomgdiende  bromsinrittning icke tillkopplas. [ Osterrike fa vagnar utan
genomgaende bromsinriittning tillkopplas efter de genomgangsbromsade vag-
narna i ett tag, endast da hromskraften i den genomgangshromsade tagdelen
ir tillriicklig for taget i sin helhet.

Sista rvagnen i tig skall vara forsedd med bemannad broms i saviil Tvsk-
land som Osterrike. Undantag hiivifran medgives endast a striickor, dir
lutningsforhallandet & banan &ir mindree iin 5 %o, For sidana linjer iro
siirskilda bestimmelser utfiirdade.

A lokalbanorna i Tyskland far dock alltid en skadad vagn tillkopplas efter
den sista bromsade vagnen, sa vida den for tiget storsta tillitna hastigheten
icke overstiger 40 km. 1 timmen.

Skyddsvagn eller skyddsardelning ¢ tig erfordras a lokalbanor i Tvyskland,
endast di taghastigheten overstiger 40 km. i timmen. [ Osterrike iiro i
detta avseende olika bestiimmelser utfiirdade tor olika linjer. 1 allmiinhet
erfordras icke dirstiides skyddsvagn eller skvddsavdelning 4 lokalbanor.

Antalet vagnsarlar ¢ tig dr i allmiinhet betydligt mera begriingat vid lokal-
banorna #n vid huvudbanorna. .\ lokalbanor i Tyskland far silunda vid
en hastighet av 31—40 km. i timmen axclantalet i tigen ¢} dverstiga 40
Okas hastigheten, si att densamma Gverstiger 40 km. i timmen, fAr antalet
axlar i vederborande tag ej Overstiga 26, o. s. v.

Anmiirkningsviirt for Osterrike iir, att storsta antalet vagnsaxlar i tag be-
stiimmes siirskilt for varje bana.

[ avseende & tigattiraljen och tagens utrustning [ éerigt torde hiir endast
bora erinras om den i Bayern & tagen medforda viixlingslinan, vilken betyd-
ligt underlittar insittandet av vagn & stickspar i sadana fall, dd pa grund
av sparets riktning vagnen icke kan pi vanligt siitt inskjutas med loko-
motivet. Dylika linor kunna i vissa fall vara av stor hetydelse i avseende
pi thgs snabba expediering och sparandet av arbetskraft. Siirskild instruk-
tion for anviindandet av dessa linor finnes utfirdad.

Betriiffande vavel- och tagrdgsinspektionen, som iir en av de viktigaste av
de i drifttjinsten forekommande atgiirderna, hava pa grund av de vid lokal-
hanorna radande siiregna forhillandena framtvingat sig mera ovanliga for-



79

mer, i det att ansvaret for tagviigarna till storsta delen lagts pa lokomotiv-
foraren och delvis dven pa tagbefilhavaren.

Vid trafikplats, som ér utrustad med »Iahrdicnstleiter»> eller »Zugexpe-
dient»> (se nedan), ligger inspcktionsskyldigheten av och ansvaret for tag-
vigarna pa denne.

Emellertid iir allestiides pabjudet, att lokomotiviorare skall, di tagetl niir-
mar sig en viixel, hava sa nedbringat tagets hastighet, att han tilleiickligt
tidigt kan bringa taget till stopp, om vixeln ligger i oritt lige.

Av siirskilt intresse dir forfaringssittet vid de slationer, som forestas av
banagenter. T Baden vilar silunda i detta avseende intet ansvar pa agenten.
Ansvaret dir hiir 1 friga om infarten delat mellan befilhavaren a det tag,
som sist avgalt fran stationen, och lokomotivtoraren a det ingiende taget.
I friga om avgiende thg ir ansvaret helt och hallet lagt pa tagbefilhavaren.
T Bavern och Osterrike iir agenten visserligen inspektionsskyldig, men ir
medansvarighet for utfartstigviig i Bayvern palagd tagbefidlhavaren och 1
Osterrike lokomotivioraren.

A plats med taganmilningsskvldighet skall en  sirskild tjinsteman,
vilken i Tvskland beniimnes Fahrdienstleiter och i Osterrike Zugeaxpedient,
rara tillstides or att under eget ansvar vid behov anordna extratdg, dndra
den faststillda tagloljden och att antingen sjilv handligga eller leda och
Overvaka de i samband hiirmed ochi med tagexpedieringen i Ovrigt stiende
goromalen.

Ar taganmiilningsskyldighet dlagd agentstation, tillkommer banagent att
utviixla taganmillan och forritta viixelinspektion for ankommande tag, pa
sitt for »Fahrdienstleiter» (»Zugexpedient»).éir bestimt.

A station av nyssnimnda  slag iivensom a obemannad station dr veder-
borande tagbefilhavare »Fahrdienstleiter» (»Zugexpedient») under tigets
uppehall a stationen.

I avseende & reglerandet av tagfoljden tillkommer det i allmiinhet »Iahr-
dienstleiter» (»Zugexpedient») att utfiirda eller dverenskomma om utfirdan-
det av bestimmelser, som rora egen station och banstritickorna 4 omse sidor
om denna intill niirmaste med »Fahrdienstleiter» (»Zugexpedient») utrustade
station. Undantag {rin denna regel forekomma endast betriffande Bayern
och Osterrike. T Bayern har salunda »IFabrdienstleiter» & en viss station —
»IFahraufsichtstationen» — att reglera tagfiljden 4 vederborande lokalbana
i sin helhet. I Osterrike handhaves tagledningen & vissa lokalbanor av ban-
forvaltaren.

Tagbefiilhavare tillkommer i egenskap av »Falrdienstleiter> (»Zugexpedi-
ent») huvudsakligen att ansvara for, att tagviigen ir hinderfri och att viix-
larna iro ritt lagda, innan tag avsindes fran stationen. I Osterrike har
dock tighefiilhavare siisom »Zugexpedient» jimvil att bitrida vid ordnandet
av tigloljden, vilket ditremot icke ir forhallandet i Tyskland.
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Tagfoljden hestimmes genom tidtabeller sa, att stationsavstand mellan
olika tig i regel skall iakttagas. Kontroll hiirdver utovas genom utvixlande
av tiganmilan. [ vissa fall utviixlas emellertid icke taganmiilan, varvid
nyssniimnda kontroll salunda bortfaller.

Vid utviixlandet av fdganmdlan i lokalbanor anviindes i regel tclefon. A
lokalbanorna i Preussen samt & de lokalbanor i dvriga av kommittén besokta
Linder, dir storre taghastighet in 40 km. i timmen forekommer, iir emeller-
tid anbefallt, att taganmilan skall utviixlas pr telegraf.

A de lokalbanor i Tyskland, dir taghastigheten icke overstiger 15 km. i
timmen anviindes icke taganmilan. A linjer med s. k. pendeltrafik utviixlas
endast anmilningen »tag uts.

Om flera édn ett tdg samtidigt utsiindas & linje, diir pa grund av eljest
forekommande pendeltrafik fullstindig taganmiilningsskyldighet icke foreligger,
intriider samtidigt sadan skyldighet.

Tagfragan »Kan 0 avgids liksom anmillningarna »Klart 0» och »Tag ut»
utviixlas endast mellan sadana stillen, som antingen utgira banans iind-
punkter eller iiro utrustade med sidospar for tagmote eller tagforbigang
(verkliga stationer). Dessa anmillningar i diremot icke utviixlas med siadan
plats & linjen, diir sidospar for tagmote eller tagforbiging saknas, iiven om
telegraf- eller telefonpéipassning blivit anordnad vid sidan plats for att moj-
liggora utsiindandet av ett tiag, innan det i samma riktning niirmast forut
avsinda taget inkommit till nirmaste med sidospar for tigmote eller tag-
forbiging utrustade plats. Anmilningen »Tdg in» utviixlas diiremot mellan
samtliga stilllen, diir telegraf- eller telefonpipassning for vederborande tag
dger rum.

Tagfragan »Kan 0 avgi» far icke avlatas, forviin »Tag in» bhvit anmilt
for det tig, som nirmast forut passerat den ifrigavarande stationsstriickan.

»Klart 0» far icke anmilas med mindre in, att fragan »Kan 0 avgi»
forut utviixlats.

Anmiilningarna »Tag ul» och »Tag in» bifogas alltid av uppgifter an-
gaende dels vederborande tigs nummer, dels klockslaget for tagets avgang
resp. ankomst. .

I regel skall utvixlandet av taganmilan verkstillas av »Fahrdienst-
leiter» (»Zugexpedient») personligen.

Hiirav framgar, att bestimmelserna angaende utviixlandet av taganmiilan
iiro betydligt mera utforliga vid lokalbanorna i Tyskland och Osterrike in
vid Sverges statsbanor. Sirskilt firo de bestimmelser, som angiva mellan
vilka stationer de olika slagen av meddelanden fa utviixlas, viirda uppmiirk-
summande.  Beaktansvird dér dven forenklingen av taganmilan & linjer med
pendeltratik.

f\liggandet att anordna dndring ar tagmite eller tagforbiging tillkommer
vid lokalbanorna i Bayern en viss station »Fahraufsichtstationen». Vid
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lokalbanorna i Baden, Preussen och Osterrike aligger det den (orutvarande
motesstationen att anordna dindring av tagmote, den forutvarande forbi-
gangsstationen att anordna dindring av tagforbigang, da det cfterfoljande
taget ir forsenat, och den nya forbigangsstationen att anordna iindring av
tagforbigang, da det foregiende tiget ir forsenat.

I Osterrike kan tagméte resp. tagforbiging iindras, iven om den forutva-
rande eller den nya motes- resp. forbigingsstationen ir en agentstation. 1
sidant fall aligger det vederborande taghbefiilhavare att i egenskap av »Zug-
expedienty mottaga och avlata foreskrivna meddelanden. Taghefiilhavare tar
dock icke utfirda sjilva ordern om iindringen av tigmotet eller tagforbi-
gangen, utan skall en sirskild, med verklig »Zugexpedient» hemannad station
per telefon tillkallas fir ifrigavarande orders utfirdande i sadana fall, da
tagbefilhavarve tjinstgora sasom »Zugexpedienter» & saviil den forutvarande
som den nya motes- resp. forbigangsstationen.

I Bayern, Baden och Preussen kan indring icke anordnas av tagmote
cller tagforbigang, som enligt tidtabellen skall diga rum & agentstation, med
mindre dn att sjilva tidtabellen édndras eller att en sirskild » Fahrdienst-
leiter» (icke tagbefiilhavare) utsiindes till stationen.

Betriffande avtelefonerandet av order angiende iindring av tagmaote eller
tagforbigang iiro noggranna bestimmelser utfirdade. I detta hiinscende
avtelefonerat  meddelande eller order skall silunda omedelbart repeteras av
den mottagande tjinstemannen, varjimte sjilva ordern om dindringen av
maotet eller forbigangen skall omedelbart ordagrannt upptecknasi tagtidjournalen.

I Baden och Osterrike skall dirjimte en siirskild kontrollstation uppringas
och uppmanas vara ahorare, dd meddelanden av hitr ifrigavarande slag
skola utviixlas. Sedan utviixlandet av meddelande angdende édndring av
tagmote eller tagtorbiging slutforts, har kontrollstationen att tillkiinnagiva,
huruvida nagot varit att anmirka. Skulle sa vara fallet, vidtages genast
riittelse.

Kommittén far siivskilt framhalla, att kommittén funnit, att anordnande
av iindring av tagmote eller tagforbiging medelst anviindande av telefon pa
nu relaterade siitt icke kan anses dventyra tagsitkerheten.

Order Gl personalen om  anbefalld  dndring av tégméte eller tigforbigang
utliirdas 1 regel a diefor bestiimda  formulir.  Sadan order meddelas av
vederborande station i regel endast till taghefidlhavaren, vilken diivefter har
att 1 sin tur delgiva lokomotivioraren orderns innehall samt att taga kvitto
a densamma. I vissa fall forfares emellertid sa, att taghefiilhavaren del-
gives den i tagtidjournalen inforda ovdern, vilken han avskriver i tagrap-
porten och kvitterar i tagtidjournalen.  Lokomotivitraren delgives diirefter
den i tagrapporten inforda ordern, vilken han i sin ordning kvitterar.

[ Tyskland giilller sisom allmiin regel, att anmdlan om tigforsening, som
overstiger 10 minuter, skall per telefon eller telegral avlatas av den station,
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diir forseningen forst intriider, dels till samtlign stationer inom en viss
striicka 1 det forsenade tagets viig, dels till vissa andra stationer sisom nér-
maste lokomotivhytesstation, ilfragakommande (reningsstation med annan
bana o. s v. Om salunda anmiild tagforsening till- eller avtager mera :n
10 minuter, skall den station, diir detta forhallande férst uppkommer, avlata
anmiilan  ditrom till e stationer, som erhallit del av forsiniimnda anmiilan.
Skulle forseningen, enligt vad som kan forutses, komma aft Hverstiga 10
minuter vid tagets avgang fran den sista av de vid ovannimnda striicka
beliigna stationer, som mottagit anmiilan om [orseningen, skall denna station
avlita anmiilan om forhallandet till en ny grupp stationer i samma ordning
som den [orst anmiilande stationen. .

Andra stationer din de salunda angivna avlita icke anmillan angaende
taglorsening.

Vid lokalbanorna i Bavern skall anmiilan om taglorsening jiimviil delgivas
» Fahraufsichtstationen».

Vid lokalbanorna i Osterrike tillkommer det taghefilhavaren a forsenat
tig att hiirom underriitta den station, som har att eventuellt anordna éind-
ring av tagmite eller tagforbiging.

Vad hetriiffar transport- och expeditionstjdnsten iir att mirka, att icke endast
resande utan jamvil resgods och gods m. m. expedieras i ganska stor ut-
striickning éven fran obemannade stationer.

Till resande Tran sadana stationer siiljas biljetter av konduktiren, som
jinmvil ombesorjer expedierande av resgods, smakreatur o. d.

Diirvid anviindas iin vanliga fasta biljetter, in biljetter gilllande {or vissa
i desamma angivna stationsstriickor, for vilka ectt och samma pris iir
gilllande din s k. viirdekuponger, lvdande pa vissa belopp, och a vilka
genom  mirkning med  biljetting vid & kupongerna intrvekia stationsnamn
utmiirkes, mellan  vilka stationer kupongen skall giilla.  Dylika kuponger
anviindas fiven vid expedierandet av resgods, smakreatur o. d.

Di godstorsiindelser skola expedieras till oeh fran obemannade stationer,
ombesorjes godsets mottagning och utliimning av konduktérerna a de tag,
som gora uppehall vid dessa stationer, ibland, dock endast diir godsforva-
ringsskjul finnes, jimvil av forbipasserande banvakt. 1 sistniimmnda fall till-
kiinnagives den tid, da banvakten ir att triffa vid stationen i och for motta-
gande och utlimning av gods.  Finnes icke forvaringsskjul {6r gods, med-
tages godset, diirest mottagaren {orsummar att avhimta det vid visst tag,
till niirmaste bemannade station for att sedermera stiillas till mottagarens
fortogande.  For de med anledning hivav utforda extra transporterna debi-
teras rakt.

Vid agentstationer  forsiiljas  biljetter och expedieras gods m. m. genom
agenterna.

Vad sjiilva expeditionsforfarandet betriiffar anviindas olika system. [ regel
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forfares s, att en viss sjilvstindig station, en s. k. moderstation, verkstiller
hokforing och redovisning for en eller flera osjilvstindiga stationer, d. v. x.
de av agenter eller i expeditionstjinsten mindre forfarna jirnviigstjiinstemiin
hemannade divensom de obemannade stationerna.  De bemannade osjiilvstin-
diga stationerna kunna visserligen inkasscera fraktbelopp m. m., men maste,
vanligen per telefon, inhiimta upplysningar fran moderstationerna i de fall,
da tvekan angaende fraktens storlek kan rada.  Frakthandlingarna maste
hehandlas av moderstationen eller annan hokforingsstation, innan de vidare-
sindas resp. innan godset far utliimnas.

Mellan de osjiilvstiindiga stationerna och vederborande moderstationer ut-
viixlas enkla specifikationer och avriikningar i och for godsets och fraktav-
eifternas hehoriga redovisning.

Vid de s. k. Kleinbahnen i Pommern skotes expedieringen och redovis-
ningen av godsforsindelser frain obemannade stationer av konduktoren. v
dylik siindning destinerad till en annan obemannad station, bokfores frakt-
sedeln iindock icke pa nagot annat stille fdn 4 taget av konduktoren. Sind-
ningarna upptagas da & med fasta nummer forsedda godslistor, eller riittare
godsforteckningar, vara alla under en dag av en och samma konduktor
expedierade  siindningar uppforas.  Nagon effektiv kontroll dver fraktbe-
loppens ritta redovisande kan dock icke vid sidant forfaringssiitt utovas av
jirnvigen.

Vid en del lokalbanor tillates dirckt expediering endast mellan lokalba-
nornas stationer, vid andra ater jamvil till och fran stationer vid andra
jarnviigar. Det dir givet, att man madste taga en viss hinsyn till kvalitika-
tionerna. hos den personal, som skall handhava expeditionsgéromalen, men
i de fall, di expedieringsméjligheterna inskriinkts att omfatta endast lokal-
banornas egna stationer, synes detta i regel hava berott pa andra omstiin-
digheter iin tvivel om personalens formaga att pa ctt tillfredsstillande siitt
utfora de expeditions-, hokforings- och redovisningsatgiirder, som dro erfor-
derliga.

Vid de lokalbanor, som tillhdra enskilda dgare, har det just darfor i all-
miinhet ansetts limpligt, att gods till och fran andra banor omexpedieras a
vederborande foreningsstation.

Det ma  hiir ock anmiirkas, att det vid bayerska statens lokalbanor, som
ofta iiro ckonomiskt setl mindre goda foretag, debiteras higre befordrings-
avgifter in vid huvadbanorna. .Denna forhdjning utlages pa si sitt, att
avgifterna heriiknas efter tariffavstind, som med 20 % overstiga de verkliga
avstinden.
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