Fasta signaler och visare.

D4 det dr af stor vigt for bantagens silkra gang att
tdgpersonalen i hvarje ogonblick kan bedéma dels pa
hvilken punkt af banap tiget for tillfillet befinner sig,
dels den ndrmast framfor liggande bandelens beskaffenhet
samt huruvida tdget kan obehindradt framgi, dfvensom
att banans och stationernas personal kunna hastigt och
sidkert lemna de i sistnimnda afseende erforderliga med-
delanden, och di det, oafsedt tratikens behof madste vara
af visentlig nytta att hafva sirskilda punkter af banan
en gang for alla utmirkta, dro jernvigarne forsedda dels
med sirskilda mirken, som angifva afstand och lutnings-
samt krokningstorhdllande, dels signalsinrdttningar, som
mojliggira ett hastigt meddelande mellan de personer,
som hatva att skita tratiken och att betrygga rorelsens
siakerhet.

De fasta signalmedel, som for bemilda dndamal an-
vindas & stambanorna, finnas afbildade & bladet 3Y.

Till angifvande af afstind samt banans beskaf-
fenhet & olika punkter tjena milpdlar och lutnings-
visare.
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Milpalarne #ro uppstillda pad hvar tiondedels mil.
De utgoras af 0,4 fot tjocka 7 fot 6fver marken uppskju-
tande stolpar, som 1 sin Ofra dnda bira tvenne vinkelritt
mot hvarandra och i 45 graders vinkel mot banaxeln
stillda taflor, en fot i fyrkant, &8 hvilka svarta siffror ut-
visa pélens afstind & ena sidan fridn Stockholm och &
andra sida frin vederbirande bandels 4t motsatt hall be-
ligna dndpunkt.

Lutningsvisare aro uppstillda vid alla punkter, der
banans lutning fordndras, eller i de si kallade brytnings-
punkterna. De bestd af tvenne, nidra toppen af en 15
fot hiog stolpe fidstade 4t motsatta sidor oech vinkelritt
mot Dbanan utgdende armar, som #ro riktade horisontelt,
uppét eller nedat, allteftersom de plan, som sammanstita
vid brytningspunkten, dro horisontala, hija eller sinka
sig. Den armen, som ses till venster, betecknar det
bortom visaren liggande planet och dr till ndirmare be-
tecknande af lutningsgraden firsedd med ett tal, som an-
gifver den stricka, pad hvilken samma plan stiger eller
faller en fot; den hogra armen dter, som betecknar det
framfor visaren liggande planet, dr, for att icke fran detta
hall falla i 6gonen, svartmilad, men har & motsatta si-
dan en beteckning atf samma slag som den forutnimnda
armen.  De sammanstotande planernas lingder dro utsatta
a en pa stolpens topp fistad tafla.

Fripdlar tjena att utvisa, huru néra en vexelkorsning
vagnar kunna stdllas & det ena sparet, utan att hindra
det andra sparets begagnande, och #ro vanligen utsatta
midt emellan de fran korsningen utgdende rilsstringarne
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pd den punkt, der afstindet mellan dessa uppgar till sex
fot. De fa ej vara hogre dn 1,5 fot ofver marken och
daro vanligen sex- eller attkantiga samt anstrukna med
bla och gul firg.

Kurvpdlar aro utsatta i banvallskanten vid midten af
hvarje kurva och hafva pd en tafla utsatt kurvans lingd
och krokningsradie samt den derefter bestimda spérut-
vidgningen samt forhdjningen af den yttre rilen, allt till
ledning for dem, som hafva att halla spéret i rétt lige.

For att skydda stationer och vissa andra punkter &
banan for annalkande tag, och pa samma gang tillkdnna-
gifva for stationspersonalen tigs ankomst och for tagbe-
tjeningen om taget far framgd eller ej, begagnas & stam-
banorna tvd slags fasta signalinriittningar: semaforer och
skifsignaler.

Semaforen utgbres af en 23 fot 6fver marken hog,
1 fot bred och 0,8 fot tjock mast, i ofre dndan forsedd
med tvenne &t motsatta sidan och vinkelrdtt mot banaxeln
rorliga armar af 5,5 fots lingd och 0,85 fots bredd. Satta
i forbindelse med en vid pass tre fot ofver marken be-
fintlig hdfstang, kunna dessa armar stillas horisontalt
utstrickta, hvilket betecknar »stopp», eller i 45 graders
lutning, hvarmed betecknas att tiget tir med »varsamhet»
framg4, eller ock helt och hillet nedfillas, hvilken signal
betyder »klart>. Hvardera armen dr afsedd for signale-
ring &t det hall, hvarifrdn den synes till venster om
masten och #r pd den &t dessa hill vettande sidan an-
struken med klar rod firg, antingen ofver hela fdltet

[

eller i breda tvirband, men & motsatt sida liksom sjelfva

Kurvpalar.
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masten hvitmélad. I morker eller dimma, d4 armarnes
stillning icke kan péd afstind skonjas, gifves frin sema-
foren signaler medelst firgadt ljus. For detta #ndamal
finnas & masten tvenne rorliga ramar med rida och grina
glas, hvilka medelst den forutnimnda hiifstingen kunna
stillas sd, att ett af glasen kommer midtfir en i masten
upphissad lykta, hvarigenom denna gifver antingen rodt
sken till signalering af stopp eller gront, hvilken firg
betyder varsamhet. KEn semafor kan pi detta sitt gifva
tecken 4 tvd hall och en enda sidan apparat begagnas
derfore ofta & stationer, der utsigten 4 bdda sidor &r obe-
hindrad pé tillrickligt 1dngt afsténd.

Skifsignaler dro afsedda for samma indaméil som sema-
forerna men gifva signal endast &t ett hall och uppstal-
les derfore vid hvardera dndan af den banstricka, man
vill skydda. Denna signalinrittning bestir af en vid
pass 2 fot hig stolpe, 0,65 fot i fyrkant, hvilken pd sin
fran banan vinda sida uppbir en vertikal, medelst ett
handtag vridbar stiang, vid hvars otre, 3 fot Gtver stolpen
uppskjutande del, en tre fot hog och fyra fot bred ellips-
formig platskifva dr fistad. Med ndmnda sting dr vidare
ett med densamma parallelt vinkeljern forenadt, langs hvil-
ket en for nattsignalering afsedd lykta upphissas. Skif-
van dr pa den utdt banan vettande sidan rodmalad och an-
gifver, d& den star vinkelrétt mot banan, stopp, samt stilles
parallelt med banan endast da tig fa passera. Lyktan &r
pa tva nirliggande sidor forsedd med ljuséppningar, den
ena med rodt och den andra med gront glas, hvarigenom
hon kan, utan att behifva vridas mer dn ett fjerdedels
hvarf, gifva utdt banan stopp- eller varsamhets-signal.
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A landsvigsgrindar, som, d4 ofverfarten Gfver banan
ar fri, std stillda tvirt ofver den sednare, samt 4 sving-
broar, anbringas roda skdrmar for att pa lingre afstind
angifva n#r passagen lings banan dr genom dessa fore-
mél afbruten.

Vid skarpa kurvor, der forsigtigheten fordrar en ringa
tdghastighet, uppsittas grona taflor till anbefallande af
varsamhet. Dylika taflor, férsedda med ldmplig inskrift,
pligar man #fven anbringa & grindar, som leda till vig-
dfvergéngar, for att erinra om iakttagande af firsigtighet
vid banans passerande.

Till fasta signaleringsinrdttningar kunna dfvenledes
riknas den elektriska telegraf, hvarmedelst stationerna sté i
forbindelse med hvarandra. Till telegraferingen begagnas
dels & hvarje station magnetoelektriska apparater med
visare af Siemens’ konstruktion, dels, for telegrafering &
ldingre afstind, 4 de mera betydande stationerna pd hvar
femte eller sjette mil, Morse's skrifapparater med batteri.
For jernvigskorrespondensen upprittas derfore lings ba-
nan minst tvd traddledningar. Tradarne dro pé hvar tvéa-
hundrade fot genom porslinsisolatorer uppburne at vid pass
24 fot hoga, 0,4 fot i toppen tjocka stolpar, merendels af
impregneradt granvirke. Der omstindigheterna ej ligga
alltforstora hinder i vigen, afpassas telegrafstolparnes
plats efter milpdlarne, sa att strickan mellan dessa blir
jemnt indelad och salunda 18 lika ldnga afdelningar
bliftva utmirkta pa hvar tiondedels mil. Vid uppsittnin-
gen iakttages derjemte, att stolparnes afstind fran banval-
lens medellinie blifva omkring 12 fot och att deras toppar
komma pa si vidt mijligt samma hijd dfver balansplanet,

Telegraf.
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s§ att trddledningarne blifva i gérligaste mdn jemna och
beqvamligen kunna, for telegrafering frdn ett & banan
stdende bantag, sittas i forbindelse med den deri med-
forda telegrafapparat; och ligges vidare mirke dertill,
att, ndr ledningen behifver dragas ofver banan, den un-
dersta tridden ej far komma liigre #n 16 fot ofver rils
ofverkant, likasom att, d4 densamma fores ofver lands-
vig, hojden till den understa triden ej fir understiga
12 fot.

Stingsel.

Med afseende pa angeldgenheten af att hilla banan
sd vidt mojligt fri for bantagens passerande och séledes
dfven att fran banans betrddande afhalla frimmande per-
soner och sddana storre djur, hvilka, om de af bantag
mitas eller upphinnas, toranleda rubbningar i tigens obe-
hindrade gang eller, om deras Gfverkorande ej kan und-
vikas, kunna foranleda olycka dfven for bantdgen, har
jernvigens omrdde blifvit inhiignadt pa alla strickor, der
dess naturliga grinser, sasom vattendrag och branta berg-
sluttningar o. d. lemnat ett i detta hiinseende tillrickligt
skydd. De stingselmedel, som vid banbyggnader an-
vandts, hafva varit af flerfaldiga slag, beroende pad loka-
lens beskaffenhet och pa tillgangen af pad samma gang
limpligt och prisbilligt materiel, och hatva salunda hig-
nader blifvit upptorda savil af trd som af sten och jord,
ja till och med af jern, det sistnimnda dock endast &
vissa strickor af sammanbindningsbanan genom Stockholm.
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Storsta delen af sjelfva banan r inhéignad med slan- stangsel ut-

stingsel, bildadt af tre eller fyra liggande slanor, minst
0,25 fot i topp samt 14 till 20 fot langa, ofta ituskurna
efter lingden, eller ock lika minga 1 x 2,5 tums likten
af uppgifna ldngder, pd hvar sjunde eller tionde fot upp-
burna af furu- eller ekstolpar af 0,4 fots tjocklek och
4,5 fots hojd ofver marken. Den ofversta slanan ligger
vid den 1 de allminna stingselforfattningarne for s. k.
laggilda trd- och stenstingsel bestimda hojd, eller 4 fot
ofver jordytan och den nedersta 0,4 fot 6fver samma yta
samt den eller de mellanliggande vid sidana hojder att
mellanrummen mellan slanorna blifva nigot smalare nedét.
Stolparne std 2,5 fot djupt i borrhdl, som upptagits med
jordborr af samma vidd som stolpen.

Jemte forendmnda slanstingsel har & vissa strickor
ett slags staket forsoksvis begagnats, bildadt af vid ned-
slagna stod fdstade grindar eller hickar, helt enkelt
sammansatta af vertikala smala grankdppar, instuckna
pa hvar 0,8 fot i hdl pa tva horisontela, halfrunda sla-
nor. Dessa hiickar visade sig dock icke s& starka och
varaktiga som slanstingslet och hafva derfore icke be-
gagnats vid de pd senare &ren gjorda inhignader.

Girdesgdrdar finnas dfven uppsatta pa nigra stiillen,
der man icke haft att befara den med detta slags sting-
sel forknippade oldgenheten att gifva anledning till sno-
samlingar. Girdesgardarna #ro lagda 4 fot higa med
vertikala storpar pa hvar 4:de eller 5:te fot och klufvet
girdselvirke af 6 till 10 fots lingd, sammanhéllet medelst
minst tre vidjor & hvarje storpar.

Stenmurar 4ro merdndels uppforda i nidrheten af
bergskirningar och af springsten, men nigon ging ifven

med banan.
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4 andra strickor af banan af grofre filtsten, der god till-
ging pd sadant dmne funnits i banans grannskap. De
aro lagda antingen fristdende eller sdsom stodmurar vid
foten af banksluttningar. De forra hafva fyra fots hgjd
och efter stenens beskaffenhet 2 till 4 fots bredd i kro-
net samt sidytorna lutande 5 eller 6 pa 1. D4 sidana
murar upplagts lings berg- eller jordskdrningar, har all-
tid ett mellanrum af minst tvi fot lemnats mellan muren
och dosseringens ofre kant. De murar iter, som pé sam-
ma ging utgéra stingsel och stodmurar for bankar, #ro
uppforda till forut ndmnda hojd med lutning 5 péd 1 i
yttersidan samt med en efter ofverliggande jordtryck af-
passad tjocklek. Vid sjelfva utférandet har man natur-
ligtvis tillsett, att muren kommit att hvila pd berggrund
eller fast jord, hvarifrin mossa, mylla och andra l6sa
amnen forst blifvit bortrensade, dfvensom att stenarne er-
héllit tillrickliga forband sinsemellan.

Jordvall har blifvit upplagd endast pa nagra fa stil-
len, der det funnits riklig tillgdng pa gristorf. Vallens

~ yttre del bestir af en 1,1 fot tjock vigg af platt p& hvar-

Stiingsel vid
bangardar.

andra och i forband lagda gristorfvor, med yttersidan
lutande 4 eller 6 pa 1 och dess inre af jordfyllning med
lutning 1 pa 1. Vallens bredd utgor i kronet 2 till 3
fot samt dess hojd 5,5 fot ofver marken, si vida icke
ett upptill minst 6 fot bredt dike finnes utanfor vallen, i
hvilket fall den forendmnda hijden minskas med dikes-
djupet.

Bangardarna iHro inhignade wmed dels slanstingsel,
dels staket, det senare i stirre eller mindre utstrickning
samt af olika konstruktioner, i mén af platsens betyden-
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het och fordringar pa prydlighet. A landstationer Hr ett
enkelt men starkt 4 fot higt spjelstaket vanligen uppsatt
utefter platformen. A stationer, belidgna i stad, der det
ligger vigt uppé att omsorgsfullt afstiinga bangarden, ir
merendels ett 4 till 6 fot higt staket af mer eller mindre
prydligt utseende uppfordt & de striickor, der stationsom-
rddet griinsar till gator eller andra offentliga platser, och
slanstingsel begagnadt endast der stationen grinsar till
tppen jord.

Det forut omnidmnda vid Sammanbindningsbanan ge-
nom Stockholm anvinda jernstingslet bestar af 4,1 fot
higa gjutjernsstolpar, nedsatta pa hvar 16,85:de fot 4 en
granitsockel samt forbundna med trenne genom i stolparne
hefintliga hal fortlopande jerntuber af 0,15 fots diameter.

Vigar, som korsa banan i dennas plan, afstiingas i
undantagsfall med slaghommar men vanligtvis med grin-
dar. Grindar fir egovig hafva merendels 10 fots bredd
och dro & stolparne uppsatte s, att de Oppnas utdt. Pa
det att grinden till f6ljd hidratf ej ma blifva hinderlig for
genomfarten, dd den angrinsande vigen loper snedt emot
eller parallelt med banan, dro grinddppningarne nigot in-
dragna innanfor den dfriga stingsellinien, med iakttagande
likval att stolparne ej siittas pa kortare afstand #n 7,5 fot
frdn ndArmaste ril; dock hafva undantag hirifrdn gjorts
pd sddana stdllen der man befarar snosamlingar.

Vid ofvergangar for allmiénuna vigar lro grindarne
anordnade att stinga sévidl landsvigen, da bantig
skola framgd, som banan, nir intet hinder moter mot
tirdseln ofver banan. Figg. 3 och 4 & blad 40 visa
huru en sddan landsvigsifvergdng #r inriittad. I tva

14

Viagofver-
ghngar.
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diagonalt motsatta horn af den fyrkant, Gfvergingens
plan bildar, std de stolpar, & hvilka grindarne hiinga,
samt & de béda Ofriga hornen af samma tyrkant de stol-
par, mot hvilka grindarne ansla. Afstinden mellan grind-
stolparna #ro hiir, sdsom vid de flesta viigifvergangarne,
14 fot och kunna hvar for sig afstingas med en enkel
grind.  Men ndr bemilda afstind behidfver tkas, sdsom
vid lifligt befarna viigar, hvilka krifva en fri bredd af
intill 18 fot, eller dd Ofvergangen skir banan 1 en spet-
sigare vinkel, blefve de enkla grindarne for stora och
tunga att kunna beqvimligen skotas, och anviindas der-
fore i sadana fall fyra grindar, hvar och en upphingd
vid sin stolpe. Grindarnes stomme utgires af ett starkt
beslaget ramverk med kryss-striifvor och &r vanligen a
ena sidan tickt med paspikade vertikala spjelor. Stol-
parne giras af minst en fot tjockt rundvirke och std 3
a 4 fot djupt i marken pa ett kors, mot hvars armar de
dessutom dro strifvade, samt torsikras mot rabbning ge-
nom omsorgsfullt lagd och vil packad sten- eller jordfyll-
ning. Me& sin topp skjuta stolparne vanligen figa vfver
grindarnes ofverkant, men stundom giras de stolpar, som
uppbira storre grindar, 2 till 3 fot higre, for att nira
toppen kunna anbringa ett tredje gangjern och med ett
derifran till grindens underkant vid motsatt dnda ned-
giende hingstag hindra grindens s#ttning.

Vid nedsittning af grindstolparne i sistbertrda slag
vigifvergangar, iakttages for Ofrigt att vinkelrita afstin-
det mellan ndrmaste rdl och stolpens inre kant icke gires
mindre dn 5 fot.

Banan stiingande grindar och dithirande stolpar an-
strykas med hvit fiirg, for att kunna tydligt skinjas
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pa storre afstind, for hvilket #ndamdl dfvenledes en rid-
mélad rund plit anbringas 4 grindens at banan vettande
sida.

Figuren visar dfvenledes huru dfver vigofvergangens
hela bredd en broning ir lagd af p&d sliprarne spikade
0,25 tums plank, hvilka utanfor spéaret sluta sig titt in-
till rdlerna men inom sparet infattas af »motriler», som
dro fistade tdtt innanfor sparets riler fir att tillsammans
med dessa bilda den for jernviigsfordonens hjulflensar
erforderliga fordjupningen.

I sammanhang med det nyss anforda torde jemvil
bora anmiirkas, att den minsta vinkel, hvari ofvergangarna
skdra banan, dr 30 grader samt att, med afseende pa
nodvindigheten af att gira framfirden ofver banan sa liitt
och beqviim som mujligt, de angrinsande vigstyckena
liggas horisontela pa minst trettio fot fran vigofvergin-
gen samt giras harda och fasta genom stensittning eller
makadamisering.

Stationer.

Eniir de forhallanden, efter hvilka stationsanliggnin-
garna maste limpas for att kunna sd vidt mgjligt mot-
svara sitt dndamél, sdsom myckenheten och arten aft den
trafik jernviigsomradet kan erbjuda och dennas firdelning
utefter jernvigslinien, och lokala m. fl. forhallanden, dro
sdvil vid hvarje jernvig som vid olika delar deraf be-
tydligt skiljaktiga, mdste stationer, i synnerhet vid ett
jernvigsniit af sidan utstriickning som stambanorna, sins
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emellan forete ganska stora olikheter. Olikheterna fram-
triida dock mer i den storre eller mindre fullstiindigheten
och omfinget af de sidrskilda inridttningar, som hora till
en stationsanliggning, dn i sddana delar, som betingas
at de tekniska vilkoren fir jernvigsrorelsens och trafik-
expeditionens obehindrade och sikra handhafvande och
som, till folid af dessa vilkors allmingiltighet, kunnat
och bort utféras efter vissa af erfarenheten gifna och un-
der de flesta forhallanden tillimpliga grunder. Hos de
svenska stambanestationerna aterfinnas siledes atskilliga
gemensamma drag, hvilka mdjliggora en ofversigt ofver
ifrdgavarande anlidggningar, och meddelas hidrnedan en
kortfattad framstdllning af de i allmiinhet & bemilda
stationer vidtagna anordningar af stationsplan med deras
spar, samt der firekommande byggnader och andra in-
rittningar.

Forutom de allmiinna bestimmelser, som i det fore-
gaende pag. 20 blifvit ur den nddiga Instruktionen af den
31 Januari 1855 anforda rorande anldggningen af stations-
byggnader, blef genom nadigt bref af den 4 Sept. 1857
foreskrifvet, att jernvigsbyggnadsstyrelsen borde, innan
tforslag till anliggning af jernvigsstationer forelades Kongl.
Maj:t till nddig faststillelse, hatva inhemtat vederborande
Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes utlitande i #mnet, for
att bifogas den till nddig stadfistelse dfverlemnade ar-
betsplanen.  Stationernas lige har alltsd ej blifvit de-
finitivt bestdmdt forrin de i anliggningen intresserade
myndigheter och kommuner haft tillfille att yttra sig
ofver limpligheten af de pd grund af verkstillda
ekonomiska och tekniska undersikningar fireslagna
punkterna.
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Samtliga stationsplanerna dro utlagda horisontala,
samt med fa undantag, vid sddana punkter af banan, der
hufvudspdret &r rakt och der foljaktligen de vigtigare
sidospdren kunna utliggas utan andra krokningar dn som
erfordras tor ofvergdngen fran ett spar till ett annat. For
att bantdgen skulle kunna utan svarighet sittas i full
fart vid afresan fran stationen och & andra sidan deras
hastighet minskas vid ankomsten, borde stationerna hafva
ett sadant lidge, att de ndrmaste styckena af hufvudlinien
a hvardera sidan bilda sluttningar utfor, fran stationen
riknadt. Men pa sdadana 1 tekniskt afseende fordelak-
tiga punkter hafva stationerna vid stambanorna sillan
kunnat forliggas, emedan rorelsen inom de af banorna
genomlupna landsdelarne hufvudsakligen #r samlad uti
dalgangar, som af banorna korsas, och stationerna fir att
kunna upphemta trafiken, méste hafva sin plats i ndrhe-
ten af de jemvil i dalarne befintliga tillfartsvigarne.

Stationens utstrickning efter lingden, hvilken bor allra-
minst vara sddan, att tvenne bantdg kunna inom stationen
passera forbi hvarandra, utgor, d4 med afseende pa banti-
gens storlek hirtill erfordras en fri stricka af &tminstone
800 fot i det ndrmast hufvudsparet liggande sidospéaret, ej
under 1,200 fot, riknad mellan de yttersta fran hufvud-
sparet ledande vexlarnes spetsar. Merendels begrinsas
stationsomradet &t ena hallet af en banan korsande lands-
viig och ligger i sadant fall hufvudvexeln pd Atminstone
50 fots afstand fran vigofvergangen, pa det att en vagn
eller Jlokomotiv md kunna otvertoras mellan hufvud- och
sidospar, utan att viigen behofver stingas. Stationsplanets
bredd #r naturligtvis beroende pi det antal sidospdr, som
behofva inliggas, och tages Atminstone si stor, att plats

-
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planer.
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finnes for fyra spar (se blad 40) jemte nidigt utrymme
for infartsplaner och lastplatser m. m. Afstdndet mellan
hutvud- och narliggande, af genomgdende bantig begag-
nade sidospar dHfvensom, sd vidt utrymmet medgifver,
mellan oOfriga spdr dr antaget till 16 fot, pad det att till-
ricklig plats matte finnas for stations- och tdgpersonal
att obehindradt rora sig mellan tvd pa angrinsande spar
stdende bantag, #fvensom for inldggning af vindskifvor
samt af mellanplatformar till ldttnad for in- och urstig-
ning ur vagnarna, d& taget stir pa ett annat spar dn det,
som ligger n#st intill stationshuset och dess platform.

I hufvudsparet inliggas si fa vexlar som mojligt och
sdlunda, om detta spdr ligger ytterst it bangérdens ena
sida, endast tvd samt i annat fall ej flera in fyra vexlar,
ledande till de ndrmast beligna sidospdren, fran hvilka
utgreningarne till de ofriga sidospéren ega rum. Hiri-
genom blir det mdojligt att utfora de mandvrer med rorlig
materiel, som erfordras inom stationen, utan att behitfva
infora vagnar eller lokomotiv pa hufvadspéret, hvilket i
regeln bor hallas Gppet for genomgaende bantig.

P4 det att bantigen matte s sdllan som mijligt pas-
sera de for materielens slitning menliga vexelspéren, for-
ligges stationshuset med sin platform helst invid hufvud-
sparet. Med afseende p& mijligheten af att banan i en
framtid kunde behofva giras dubbelsparig, har dock, i det
fall att det nya spéret och derfor behifliga utvidgning af
banvallen till foljd af lokalférhallanden da borde utliggas
4 samma sida af hufvudsparet som den, 4 hvilken stations-
huset i och for forbindelsen med omgifvande trakt bor
ligga, detta senare med hufvudplatformen forlagts vid ett
sidospér eller pd s& langt afstind fran hufvudspéret, som
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erfordrats for att kunna vid behof inldgga ett spar mellan
hufvudsparet och platformen.  Stationshusets lige vid
sidospar medfor dock den oldgenheten, att savil resande
som jernvigsbetjening maste passcra ofver ett spar for
att komma till eller fran det i hufvudsparet stiende ban-
taget, till f6ljd hvaraf olyckshindelser kunna uppstd, om
lokomotivet for af- eller tillsdttning af vagnar, vatten-
hemtning eller annan orsak behifver genomlopa det
mellanliggande spéret, och har derfore icke vidtagits
annorstides #n 4 -mellanstationer med ringa person-
tratik, der dylika manivrer sillan foirckomma eller kunna
utforas & de pa andra sidan om hufvudspdret befintliga
sparen.

(fodsmagasinet och lastplatsen dir merendels, och alltid
d4 stationshuset ligger invid hufvudsparet, forlagda pa mot-
satt sida om detta spar, samt endast i det fall & samma
sida som stationshuset, da detta ligger vid ett sidospar,
eller da stationen #r beldgen utmed vattendrag eller si att
den endast dr fran denna sida tillginglig for landsviigsfor-
don. Genom den forra anordningen beredes storre utrymme
for godsrorelsen, som d& kan utstrickas efter stationspla-
nets hela lingd utan att stora persontrafiken, och blifva
de sirskilda lastningsstillena fran tva hall lika tillgéingliga
for jernviigsfordon, hvilka fordelar ej lata forena sig med
lastplatsernas lige i bredd med stationshuset. Det genom
godsmagasinet lopande spéret dr vanligen det andra eller
tredje, riknadt fran hufvudsparet. Invid magasinsspédret
cller dess forlingning eller ock vid derifran genom vexlar
eller viindskitvor utgaende spar forliggas lastkaj och upp-
lagsplatser samt magasin, som enskilda personer fatt till-
stand att uppfora inom stationsomradet.
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Vid sadana stationer, som iro afsedda till utgangs-
punkter for bantig, leder ett sirskildt spar fran ett af
de for den allminna rirelsen begagnade sidospéren till
de for lokomotiven erforderliga byggnader, eller stall och
kolforrad, hvilka ligenheter hafva sin plats vid ena dn-
dan af stationen och der de dro till minsta oligenhet for
trafiken. I stallspiret dro rensningsgrop for utrakande af
kol samt en storre viindskifva inlagda.

Platformen vid stationshuset gires minst 300 fot lang
samt 18 fot bred. Platformens framkant ligges 1,2 fot
ofver nirmaste rils Ofverkant samt pé& 4,9 fots horisontal-
afstind fran det ndrliggande sparets midt. For att litta
nedstigandet till stationsplanet anbringas vid platformens
framsida ett trappsteg. Ligger platformen under bar him-
mel gires densamma af jord eller grusfyllning, framtill
stodd af en mur, upplagd af grothuggen sten, och at gardsi-
dan stodd af en vanlig kallmur eller, i brist af hértill tjenligt
materiel och der utrymmet medgitver, utlagd med en dos-
sering af 1 pd 5. Platformen slutar vid sina d@ndar lika-
ledes med ldngstrickta sluttningar, savil till forekom-
mande af olyckshiindelser genom tvira atbrott som p4a
det att, om tdget Hr sa langt, att den vagn, i hvilken
res- och annat mindre gods skall inlastas, stir utanfor
platformens #ndar, effekterna skola utan svérighet kunna
ditforas a de for sadana transporter bégagnade dragkér-
ror.  Platformar, som ligga inom banhallar eller Gfver-
tickes af skdrmtak, goras af trd.  Platformstakets
vtterkant ligger vid 13,4 fots hojd Gfver rdlen och
utspringer till 5 fots afstind fran nistliggande spérs
midtelplan.
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Framkanten af lastkajer samt lastbryggor i magasi-
nen ligga 35,5 fot ofver rilsofverkant samt pad 5,2 fots af-
stand frdn spérets midt. lLastkajerna bestd af en till
nyssndmnda hijd uppford jordfyllning eller ock afskaktad
naturlig mark, stodd framtill af en kallmur. De hafva
minst 100 fots lingd och minst sddan bredd, att for-
don med dragare derd kuuna beqvimt vinda.

Sdsom ett allméint bestimmande matt vid uppforan-
det af ofriga & bangédrdarne firekommande foremal #r an-
taget, att mellan 1,2 och 11 fots hijd ofver rillen, en bredd
af 7 fot pa hvarje sida om ett spars midtlinia bor vara
fullkomligt fri, pa det att ett bantdg skall kunna obehin-
dradt passera, dfven om hiindelsevis en vagnsdorr skulle
vara oppen. Ofvanfor sistndmnda hojd begrinsas den s.
k. normalprofilen fir det fria rummet af lutande linier,
s4 att detta smaningom afsmalnar till 7 fots bredd vid
den for dess vertikala utstrickning antagna minimihgjden
af 16 fot otver rilen.

De flesta 4 stationerna befintliga byggnaderna iro
uppforda at trd och sddana, hvari ldgenheter behotva
uppvirmas, af timmer, men de ifriga af stolpvirke med
bridbeklidnad. Sten har mera sillan begagnats och endast
till stationshus i stider och & ndgra landstationer, der
det funnits litt tillgdng 4 tegel, samt till lokomotivstall.

Stationshusens vanliga dimensioner (se blad 553) &ro
50 till 60 fots lingd, 25 till 30 fots bredd samt 15 fots
hojd till takfoten. [Taket dr & platforms sidan utdraget, si att
det ticker en bredd af 6 till 7 fot utmed husets langsida.

Normal-
profil,

Bygguader,

Stationshus,
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Stationshuset mnehdller i midtelpartiet at gardssidan
en forstuga samt 4t platformssidan ett expeditionsrum
samt bagagerum, och pa ena sidan af dessa ligenheter
en vintsal for 1:a och 2:a klassens passagerare samt &
den andra en dylik sal for 3 klassens passagerare, upp-
tagande hvardera i medeltal en areal af tre till fyrahun-
dra qvadratfot. Ytterst vid gaflarna ligga innanfor 1:a klass-
viintsalen ett for damer afsedt mindre rum med toilett och
closett, samt invid 3:dje klass-salen tvenne smarum for
putsning af lampor och forvaring af atskilliga inventarier
samt forbrukningsimnen. Vid betydligare stationer, der
postgiroméilen skotas af en sirskild posttjensteman, finnes
jemvil vid #ndan af huset ett rum afsedt for postexpedi-
tionen.

I nagra stationshus #ro expeditions- och bagagerum
forlagda i ena dndan af huset samt genom c¢n gang, som
stricker sig tvirs ofver husets bredd, skilda fran vint-
rummen. Denna anordning har vid de nyare banorna funnit
en allmidnnare tilldmmpning, sedan det visat sig, att det
utrymme, som vid den #ldre rumfirdelningen kunnat till-
delas expeditionslokalen, efter nagon tids forlopp blitvit
till foljd af viaxande trafik for inskrinkt och att man derfore
maste dels gira dem fran borjan rymligare, dels ligga
dem sa att behofliga utvidgningar l1ata utan svirighet verk-
stilla sig.

Vindsvaningen innehdller tvenne honingsrum att be-
gagnas af bokhallare och nagon af stationens betjente; a
nagra stationshus #r ett frontispisparti upptirdt, sd att bo-
stillsligenhet der kunnat beredas it stationsforestandaren.
Med afseende pa angeldigenheten af att halla de for all-
minheten afsedda byggnader fria fran intrang af de be-
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styr, som forekomma inom hushall, samt att vid behioflig
utvidgning ecller fordindring af expeditions- och vintrum
vara oberoende af ofvervaningen, uppfores dock numera,
ndr inga sirskilda svarigheter for grundliggning mota,
till bostad &t stationsforestdndaren ett sirskildt vid sta-
tionsgardens ena sida torlagdt hus, merendels af 50 fots
lingd och 30 fots bredd samt inrymmande 4 rum och kik
jemte tva mindre vindsrum.

De invid stider uppforda stationshusen hafva ena-
handa disposition af tjensterum och for allménheten af-
sedda lokaler som den ofvan beskrifna, men dimensio-
nerna 4 dessa rum savil som & husen i sin helhet &ro
naturligtvis storre #n & landsstationerna. Salunda utgor
arealen af dervarande vintsalar 600 till 700 qvadratfot.
A hufvudstationerna i Stockholm Giteborg och Malmi
uppgdr vintsalarnes vidd till 1,200 a4 1,600 qvadratfot.

I stationshusets nidrhet och utmed platformen finnes
4 hvarje station ett eller tvd for allménhetens begag-
nande afsedda aftrideshus (se blad 59). En siddan bygg-
nad bestdr af en med ett ldtt tak ofverbygd 20 fot ling
och 12 fot bred paviljong, omgitfven med ett plank, som
pd hvardera lingsidan afstinger ett 5 fot bredt gards-
rum. Den innehaller sex afskilda klosetter, tre &t hvar
sida med dorrar till det utanfore varande glrdsrummet
samt i den &t platformen vinda delen ett rum, som &r
oppet &t den ena gérden och liksom demna forsedt med
urintrattar eller rinnor. Denna afdelning #r afsedd for
min och kan genom tydliga, pd siitt ritningen visar, an-
bragta inskriptioner pa afstind sirskiljas fran den ofriga,
for qvinnor afsedda delen af anliggningen.

Aftraden.
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Godsmagasinen a mellanstationerna halla 56 fot i
lingd, 32 fot i bredd samt 15 fot i hojd till takfoten. Af
bredden upptages 12 fot for det genomlopande spéret och
resten af det 3,5 fot Ofver rilen p& stenpelare upplagda
golfvet, hvilket dessutom skjuter omkring tva fot utom
magasinets it lastplatsen vettande vigg. At samma sida
ar magasinets tak utdraget 7 fot utantor viggen for att
skydda de varor, som lastas till eller frin magasinet, fir
regn. — KForutom de i gaflarna befintliga 11,5 fot breda
och 15 fot hoga portar, som stinga for sparet, har maga-
sinet tvd stycken 8,5 fot breda portoppningar at lastplat-
sen, hvilka tillslutas genom skjutdorrar med innanfor lagda
bommar, samt & ena gatveln en mindre dorr.

Tatt invid magasinet dr a de storre stationerna i ett
sirskildt spar nedlagd en vig for vigning af hela vagnar
med deras belastning. Vagnvigarne dro konstruerade
efter samma grunder som vanliga decimal- och centesimal-
vagar och skilja sig fran dessa hufvudsakligen deri, att
en af de hifstdnger, som uppbdra den rorliga bron med
derd befintliga vagnsspér, har en &t sidan snedt utgaende
arm af den lingd, att vigtbalansen med sin stéllning kan
erhdlla sin plats pa tillrickligt afstdnd fran spéaret och
helst inomhus. A de vid stambanorna begagnade vagn-
vigarne, hvilka dro justerade for vigning af lastade vag-
nar med intill 400 centners bruttovigt, har sparet en lingd
af 15,2 fot och &ar vigtbalansen, & hvilken aflasningen go-
res, placerad pa 9,5 fot afstind fran vagens ldangdplan.
Huru dessa spar tor ofrigt dro inrittade samt sittet for
deras nedliggning inhemtas at de 4 blad 45 meddelade
fullstindiga ritningar.
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Vid nistan alla stationer dro byggnader med pumpin-
rittning, cistern och kranar for lokomotivens forseende
med vatten uppfirda. Dessa bygnader, som med anled-
ning af sin form (se blad 61) erhallit beniimningen vatten-
torn, héalla vanligen 13 fot i fyrkant och hafva 26 fots
hijd till takfoten. P& tornets nedre botten stir en, vid
storre uppfordringshijd af en varmluftsmaskin drifven
sug- och tryckpump, som upphemtar vattnet frin en i
tornets omedelbara grannskap upptagen brunn och pres-
sar det upp i den & Ofre bottnen stdende cisternen.
Cisternen har 10 fots diameter samt 9 fots hojd och
kan foljaktligen rymma omkring 700 kubikfot. De
forsta cisternerna gjordes af jernplat, men di dessa dels
blefvo snart angripna af rost och dels ej kunde flyttas,
utan att tornbyggnadens ofre del helt och hallet borttogs
eller atminstone en vigg deri gjordes los, sd att den-
samma kunde litt uttagas, tillverkas cisternerna nu af gjut-
jern, med de sirskilda delarna sammansatta med skrufvar.
Derjemte anbringas i de nyare cisternerna en vertikal
skiljeviigg s& att man kan rengéra eller reparera den ena
hiilften af cisternen utan att derunder helt och héallet af-
bryta vattenlevereringen. Fran cisternens botten leder ett
ror med ventiler till aftappningsriret, hvilket dr 9 fot
langt med bojdt munstycke och kan genom en & torn-
viggen befintlig Gppning nedfdllas horisontelt, i hvilket
lige rorets axel befinner sig 11,1 och dess mynning 10
fot ofver rilsofverkant och den senare, eller mynningen,
ndr ut till midten af angrinsande spar. For att i ndgon
mén hindra vattnets frysning under kall viderlek ir skor-
stenen fran varmluftsmaskinen eller, der sddan ej begag-
nas, fran en i tornet inflyttad kamin, uppdragen genom

Vattentorn
och
fristdaende
vatten-
kranar.
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cylinderbottnen och vattenmassan, si att en del af det
bortgdende virmet kan af denna upptagas.

Vattentornen uppforas invid hufvudsparet och i nir-
heten af stationens yttersta vexel. T motsatta dndan af
stationen anbringas 4 sddana stationer, der tigmiten re-
gelmissigt forekomma, en vattenkran med svingarm, hvil-
ken uppstilles midt emellan hufvudsparet och det af de
genomgaende tdgen begagnade sidosparet, sa att vatten
kan lemnas &t lokomotiven, pa hvilket som helst af dessa
spar. Svingarmen 4 en sddan kran (se blad 46) har
med afseende pa det ofliga afstindet mellan spiren, 8
fots lingd och ligger 10 fot higt ofver banan. Den upp-
biires af en jernkolonn, som omsluter det vertikala tillopps-
eller stigroret och pa samma ging tjenar till rokfing fir
en under densamma, omkring ndmnda ror anbragt kamin,
hvilken begagnas att hélla kranen fri fran frost och kan
uppifran forses med briansle. 'T'ill kranen ledes vattnet
genom i jorden nedlagda jernrir, och regleras dess tillopp
genom en spirrventil, som stilles genom en bredvid ko-
lonnen betintlig ratt med skifva. KEfter kranens begag-
nande befrias stigroret fran det derstides qvarblifna vatt-
net genom en liten, bredvid ndimnda ventil befintlig aflopps-
kran, som Gppnas pid samma gang ventilen stiinges, hvar-
vid vattnet utrinner i rummet inom grundmuren och kan
derifran efter behof aflignas.

Lokomotivstall #ro anordnade p& hvar femte till
sjette mil af banans lingd. Vid deras uppforande har
sdvil det rektangulira som det s. k. ringsystemet blifvit
tillimpadt, oftast dock det senare. I de rektanguliira
stallen std lokomotiven pa parallela spar jemte hvarandra
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och ofta tva & hvarje spar. For hvarje lokomotiv ir bertik-
nadt ett rum af 20 fots bredd och 55 fots lingd. Spéaren
sta 1 forbindelse med hvarandra genom en viindskifva
eller vexlar.

I de efter ringsystemet anlagda stallen utgd de sir-
skilda spiren, & hvilka lokomotiven dro uppstilda, radielt
frin ett gemensamt centrum och en der befintlig vind-
skitva, och bilda stallen samfildt ett storre eller mindre
stycke at en kring samma centrum lagd cirkelring, hvil-
ken utan ndgon rubbning af de Hldre stallen kan till-
byggas i den mén de i stationen placerade lokomotivens
antal ikas och flera stallrum erfordras for deras inhy-
sande. Afstindet fran centrum till framviggen af stallet
ar med afseende pa den for infartsportarna nodiga bredden
omkring 70 fot, stallets djup eller, hvad som &r detsamma,
ringens bredd 50 fot, samt stallets bredd vid framviggen
16 till 20 fot och vid bakviggen resp. 27 till 34 fot.
Infartsportens bredd #r 12 fot och dess hojd 15 fot.
Stallet erhaller ljus dels fran stora i portarnes ofre filt
anbragta fenster, dels frén fenster ibakviggen. 9,3 fot in-
nanfor framviggen #Hr en rokhuf med skorsten anbragt
for att uppfinga roken fran lokomotivet, dd detta stir un-
der uppeldning. Rilerna inuti stallet stodjas till storsta
delen af sidviggarne till en rensgrop af 30 till 35 fots
lingd, och omkring 3 fots djup, afsedd hufvudsakligen
att gora lokomotivets maskineri [Littare tillgangligt.
For utrakningen af glodande kol och aska ur eldstaden
dro dylika, fastin endast omkring femton fot ldnga gropar
murade under spiren nist utanfor stallen, eller i det sido-
spiar som leder till den for stallspdren gemensamma
vindskifvan,
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Med afseende pa svirigheten att pd tforhand bestimma
de ldampligaste platserna for lokomotivstallen, hvilka na-
turligtvis maste bero pa den anordning, bantigen komma
att erhdlla sedan trafiken blifvit fullt ordnad, byggdes
lokomotivstallen i forstone helt provisoriskt af resvirke
med beklidnad af briader, innanfor hvilken sedan en inre
fodring af tegel anbragtes, eller ock byggdes de fran hir-
jan af korsvirke med tegelfvllning: numera, sedan ertaren-
heten lemnat tillriicklig ledning for bedimandet af hvilka
stationer bist ldmpa sig till utgadngspunkter eller hvilo-
stillen for bantdg, uppfiras de med solida stenviggar
samt plit- eller skiffertak.

De for materielens behof for ofrigt uppforda bygena-
der sdsom kol- och vagnbodar hafva ingenting utmirkande
i sin konstruktion och #ro & mellanstationerne af mindre
betvdenhet, da de endast Aro afsedda att forvara ett mindre
gvantum brinsle, som i min af forbrukning fylles frén
hufvudforradet, eller ett fatal sasom reserv uppstilda per-
sonvagnar. Om vagnbodarne torde blott bora anmirkas,
att de méste for hvar vagn, som skall i dem instiillas,

erbjuda ett utrymme af 14 fots bredd, 14 fots hijd samt
25 fots lingd.

Forvarfvande af jord.

Den mark, som erfordrats fior stambanebyggnaderna
och dermed i samband stiende arbeten, sdsom vatten-
och vig-regleringar, hemtning af fyllningsdmnen, jord-
upplag och dylikt, har i de fall der icke godvillig ifver-
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enskommelse med vederbirande jordegare kunnat triffas
om inlosen af jordem, blifvit forvirfvad i den ordning,
som fir sddant fall stadgas i de allmiinna forfattningarne
om jords eller ligenhets afstiende for allmint behof,
nemligen Kongliga Firordningarna den 20 November 1845,
den 27 November 1854 och den 14 April 1866, af hvilka
den forra tillimpats for alla for nirvarande ppnade ban-
strickningar, med undantag af den mellan Christinehamn
och Arvika, hvilken pabirjades ar 1866.

Flere savil kommuner som enskilda personer hafva till
stambanorna lemnat frivilliga bidrag, genom att dels utan
ersittning afstd all eller en del af den jord, som erfor-
drats for jernviigens anlidggning ofver deras egor, dels an-
visa stirre eller mindre belopp till inlosen af sadan jord.
Salunda hafva de stider, ofver hvilkas omriaden jernvi-
gen framdragits, i allminhet utan ersiittning upplétit den
dem tillhiriga jord, som atgitt for jernviigens behof, och
understundom jemvil lemnat kontanta bidrag. Synnerli-
gen frikostigt i nimda hiinseenden har Upsala samhiille
visat sig, 1 det att detsamma for norra stambanans, Stock-
holm—Upsala, framdragande icke blott utan ersiittning af-
statt all hirfor erforderlig, staden tillhirig mark, utan
ock for samma iindamil lemnat ett kontant bidrag af ej
mindre in 100,000 Riksdaler. Flera kommuner & landet
hafva jemvil underliittat jordinkopandet med stirre eller
mindre bidrag.

Bland stirre bidrag fran enskilda personer torde siir-
skildt bira nimnas de, som lemnats af egarne utaf
vid linien Laxd—Christinehamn beldgna jernbruk, hvilka
egare samtliga utan ersittning upplitit den jernbruken

tillhoriga mark som for jernviigen atgitt, hvilket forhdllande
15
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i s& betydlig man inskriinkt omkostnaderna for sivil jord-
lisen som for expropriationsforriittningarne & denna linie,
att dessa kostnader sammanlagda 1 medeltal for mil be-
lupo sig till endast 6,801 Riksdaler 39 Ore, di samma
kostnader & Vestra stambanan, oaktadt jemviil & denna
striickning flera enskilda jordegare och kommuner kost-
nadsfritt upplétit jord. likvil uppgétt till ej mindre iin
36,801 Riksdaler 44 ire.

Men dessa gifvor hafva emellertid utgjort endast en
obetydlig del af den jord, som for stambanornas an-
liggning varit behoflig. I allménhet och till aldra stirsta
delen har riitten till denna jord mast forvirfvas genom
expropriation.  Godvilliga Ofverenskommelser om vilko-
ren for jordens aftriidande hafva i flera fall kunnat triif-
fas, dels med kommuner vid sirskildt derfor anordnade
miten inom de olika orterna, dels ock genom underhand-
ling med enskilda personer, och detta siitt att g4 tillviiga
vid jords forvirfvande for stambanebyggnaderna blef isyn-
nerhet under de forsta dren af jernvigsbyggnaderne & gan-
ska stora banstriickningar anviindt; men som flera oli-
genheter hiiraf uppstodo isynnerhet deruti, att olika an-
sprik ofta hade till foljd betydligt olika pris & jord af
samma beskaffenhet och godhet, har, till undanridjande
af sidana ojemnheter och fir att vinna storre enhet i
afseende 4 ersittningsbeloppen, under senare dren ersiitt-
ningsfrigorna i allmiinhet blifvit ofverlemnade till prif-
ning af expropriations-nimnd.

Denna niimnd har, der ej annat aftal parterna emellan
triiffats, under den tid forordningarne af den 20 Novem-
ber 1845 och den 27 November 1854 rirande jords- eller
ligenhets afstiende for allmiint behof varit giillande, be-
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statt af sjn personer, af hvilka hvardera parterna utsett
tre och riitten cn, hvaremot enligt forordningen den 14
April 1866 den foriindring intriidt i niimndens sammansiitt-
ning, att Riitten, likasom hvardera parten, insiitter trenne
ledamiter uti ifrdgavarande nimnd, sf att denna numera
bestir af nio personer.

Rirande sjelfva den grand for ersiittningarnes upp-
skattning, hvilken hemiilde ndmnd haft att tillimpa, var
1 de dldre af ofvan anforda forordningar stadgadt, att er-
siittningen fir skadan genom jords afstiende skulle utgd
till »fulla viirdet och hilften derutéfver», men ir genom
den nu giillande forordningen af &r 1866 bestimdt, att
ersiitftningen for den aftriidda jorden bir utgd »efter hvad
jord och Ligenhet af lika beskaffenhet och godhet i orten
higst giller» och all annan skada bestimmas »till higsta
skiiliga belopp». Den jord, som varit for jernviigsanliigg-
ningarne erforderlig, har ganska ofta icke kunnat till are-
alen Dbestimmas och ifriga skador icke heller med
noggrannhet angifvas, forr #n efter det jernviigsarbetet
nftt en viss grad af utveckling, och nimnden har ej heller
forriin - arbetena ndgon tid fortgatt, kunnat verkstiilla
uppskattningarne. Men dd en del tillfilliga och Gfver-
egdende skador varit af beskaffenhet att icke kunna
liingre tid efterat viirderas, sdsom t. ex. di skadan bestatt
i genom arbetet forlorad eller dverkad grida eller fioror-
sakats genom borttagandet af girdesgéirdar, genom sten-
springning eller upptagande af tillfilliga kir- och ging-
viigar o. s. v., har vanligen en sirskild af parterna efter
Ofverenskommelse dem emellan tillsatt kompromiss fétt
sig uppdraget att faststiilla ersittningarne derfor. Dessa
ersiittningar hafva ocksi under vanliga forhdllanden va-
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rit si Dbestimda, att de utan uppskof kunnat till veder-
birande genast utbetalas.

Detta har deremot icke varit forhallandet med stiorre
delen af de ersiittningar, som varit foremal for den sir-
skilda niimdens profning. Dessa hafva nemligen mesta-
dels afsett losen for sjelfva den aftriidda jorden, hvilken
losen af niimnden blifvit bestimd genom &siittande af ett
visst gradtal och pris for viss bestimd ytenhet och hafva ej
kunnat uthetalas forr din detaljberikningarne af saviil area-
ler som pris, hvilka naturligtvis maste grunda sig pa de af
nimnden fattade beslut, hunnit fullbordas. Savil utrik-
ningar som uppméitningen af den aftridda jorden och
densammas kartliggning har alltid verkstiillts af der-
till i vederbirlig ordning s#rskildt forordnade landt-
miitare, och hafva Dberbrda uppmiitningar vanligen om-
fattat en bredd af 200 fot pa Omse sidor om den for
banan utstakade midtellinien, hvarigenom dels angriin-
sande egoomriden kommit att & kartan mera utforligt
ingd, dels ock den firdel vunnits, att vidtagandet
af smirre fordindringar i liniens riktning inom det sa-
lunda kartlagda omradet icke pédkallat nigra ytterligare
miitningar. V

For att emellertid, s& fort sig giora latit, tillhanda-
hilla vederbtrande de ifrdgavarande ersittningsbeloppen,
har man, nir sddant varit erforderligt, gitt i forfattning
om d&n sirskild s. k. forskottsliqvid, vid hvilket tillfille
de till beloppet bestimda sirskilda ersiittningarne jemte
losen for en viss medelbredd, vanligen omkring 30 a
40 fot, af den for banan erforderliga jorden jemte af nimn-
den bestimda hiirtill horande rinteersiittningar blifvit godt-
gjorda och har vid sddana fall den sedermera verkstilda
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slutligviden omfattat aterstaende jordersittningar jemte
derfor hestimda rintebelopp.

Vid dessa ligvidationsmiten hafva vanligen stirsta
delen af ersiittningsbeloppen kunnat direkt fran jernvi-
gens kassa till vederbirande utbetalas: hvaremot den del

* hvars utbetalande hinder mitt, blifvit hos vederbiran-
(lc myndigheter nedsatt.



