Rorlig materiel.

Den & Statens jernvigar begagnade riorliga materiel
dr konstruerad efter utlindska monster och anskaffades
till en birjan fran verkstidder i utlandet, lokomotiven fran
Beyer, Peacock & C:nis verkstad, Gorton IFoundry i nir-
heten af Manchester, samt vagnarne fran den i Hamburg
beligna Lauensteinska vagnfabriken. Men sedan ndrmare
kinnedom hunnit inhemtas om denna materiels konstruk-
tion, har den inhemska industrien tillegnat sig tillverk-
ningen af jernviigsfordon, sd att sedan flera ar niistan alla
fir statsbanorna behifliga vagnar och dfvenledes ctt ej
obetydligt antal af lokomotiven utgétt frin svenska verk-
stider. Den inhemska vagntillverkningen borjade redan ar
1860 och har fornimligast bedrifvits vid Kockums verk-
stad i Malmd och Kecillerska verkstaden i Goteborg samt
D. J. Ekenbergs soners verkstad i Sodertelje, hvarjemte
mindre partier vagnar forfirdigats vid Hellefors bruk i So-
dermanland, Ekmans snickeritabrik i Stockholm samt Lands-
krona gjuteri, — Tillverkningen af vagnaxlar och bjul
borjades &r 1860 vid Nykopings verkstad och fortgick
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derstiides intilldess verkstaden nedlades, samt har seder-
mera pagitt vid Surahammars bruk i Vestmanland. Hjul-
ringar af bessemerstal forfardigas vid Sandvikens jern-
verk. Likasd har behofvet af vagnfjedrar kunnat till stor
del fyllas med svenskt fabrikat, sedan Liesjiofors bruk
upptagit tillverkningen af denna artikel.  Af lokomotiv
levererade Nykopings verkstad under aren 18GL- 63 fem
stycken samt Motala verkstad under dren 1863—64 atta
styeken. Sedermera har denna tillverkning bedrifvits vid
Trollhiittans mekaniska verkstad, som sedan ar 1868 arli-
gen tillverkat dylika maskiner for stambanornas ritkning.

Anskaffuingen af den rorliga materiel, som erfor-
drades fir de efter hand till trafik upplatna bandelarne
besorjdes intill ar 1867 af byggnadsforvaltningen men blef
ndmnda ar, efter underddnig framstiillning af byggnadssty-
relsen, genom Kongl. Maj:ts Nadiga skrifvelse af den 22
Februari 1867, uppdragen at trafikstyrelsen, till hvilken
derfore de for materielanskaffningen afsedda andelarne
af banornas byggnadsanslag Gfverlemnats mot qvittenser,
hvilka sdsom verifikationer intagits i redovisningen for
bemdlda anslag.

De forsta lokomotiven, som uppsattes & stambanorna
voro fyrkopplade och afsedda att med en medelhastighet
af 3 mil fortskaffa medeltunga, af omkring 20 st. dels
person-, dels godsvagnar sammansatta s. k. blandade tag,
hvarmed pd de jemfirelsevis korta strickor, som till en
borjan beforos, den innu outvecklade tratikens fordringar
kunde tillgodoses. Forst efter ndgon tid, sedan banorna
vunnit storre utstriickning och rorelsen tilltagit, kunde det
blifva friga om att skilja en del af personbefordringen
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fran godsforslingen och anskaffades salunda samtidigt
med Vestra stambanans fullbordan och ppnandet af jern-
vigstirbindelsen mellan  Stockholm och Gitebore dels
okopplade s. k. sniilltagsmaskiner, som kunde framfira
littare bantdig med 4 till 6 mils medelhastighet, dels
sexkopplade godsmaskiner, afsedda for tunga bantag med
jemfirelsevis ringa hastighet.

Konstruktionerna af de bada firstniimnda slagen loko-
motiv, fir blandade tag och sniilltdg, hafva i det nirmaste
bibehallits oftrindrade #fven for de maskiner som pa sed-
nare tider anskaffats; deremot hafva de nyare godsmaski-
nerna erhallit en ganska betydlig tillokning i vigt och
dragférmaga.

Jemte nu omférmilda slag lokomotiv hatva nagra fa
s. k. tanklokomotiv anskaffats, hvilka begagnas dels till
ballastning, dels till vagnvexlingar & stationerna eller for
tillfilliga transporter pa kortare distanser. 1Dessa maski-
ner #dro fyrkopplade samt hafva, sisom benimningen an-
tyder, ingen sirskild tender, utan vattenbehéllaren samt
kolforradet placerade pa sjelfva lokomotivet, antingen
4 bada sidorna om pannan, eller ofvanpa pannan, i form
af en sadel.

Det till forevarande jernvigs beskrifning hirande
planchverk innehdller i en sirskild afdelning fir den
rorliga materielen fullstindiga ritningar ofver de ofvan
antydda, & statsbanorna allmiinnast anviinda lokomotivty-
perna, hvarfore med hiinvisande till dessa ritningar, (blad
1—4) hiir nedan endast infires en dfversigt dfver de vig-
tigaste matt m. m., som utmirka hvardera slaget, ffven-
som, till jemforelse med dessa, mitten & de efter ir 1864
anskaffade tyngre godsmaskiner.
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Vagnarna dro tyrhjuliga och konstruerade hufvud-
sakligen efter samma grunder som dylika vagnar a tyska
och franska jernviigarne. Vagnkorgarne #ro gjorda af
ek- eller askvirke i sjelfva stommen, med golf, viiggar
och tak af furu eller gran. DPersonvagnarne dfvensom
fAdngvagnarne hafva viggarne beklidda med jernplét,
samt taken ofverdragna med oljedrinkt segelduk, hvilken
betdckning jemvil firefinnes a de tickta godsvagnarne.

Forsta och andra klassens vagnar #dro indelta i af-
skilda kupéer med 8 platser i forsta- och 10 platser i andra-
klass-vagnarne, hvarjemte i kombinerade forsta och andra
klass-vagnar forekomma haltkupéer med endast fyra platser.

Skilda kupéer finnas i#fvenledes i ett mindre antal
tredje klassens vagnar, men de flesta vagnarna af denna
klass innehalla ett sammanhdngande rum, deladt genom
en omkring 4 fot hig tvirviigg itva afdelningar, hvardera
med 18 platser. A alla tredje klass-vagnarne finnes, utom
de for de resande afsedda rummen, en sirskild kupé for
konduktoren.

Matten och anordningarna & ofvanbemilda vagnar
samt de flesta slagen af pa stambanorna begagnade gods-
vagnar synas af de & bladen 5—14 utforda detaljerade
ritningar, och om de hufvudsakliga konstruktionsdata for
sd vil de & ritningarne upptagna som ifriga vaguslag
upplyser den i det foljande, pag. 240, intagna Gtversigt.

De fordndringar, som under arens lopp vidtagits i vag-
narnes konstruktion, hatva visendtligen gétt ut pa att i
storre man #n forut anviinda jern till deras sammansitt-
ning samt att oka godsvagnarnes biirighet. Salunda giras
langbalkarna i underredet, hvilka & de Hldsta vagnarna
bestodo af ek samt pd de sedermera anskaffade, af
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ek men forstirkta med en & balkens ena sida anbragt
% tum tjock jernplat af samma hisjd och lingd som balken,
numera af valsade T jern med 91 tums¥) hojd, 34 tum
breda topp- och bottenflensar samt s tums godstjocklek.
A en del bagagevagnar bestar vagnskorgen helt och hillet
af jern. — Genom begagnandet af nyssnimnda jernbalkar
samt Okande af vagnfjedrarnes styrka och axlarnes di-
mensioner har godsvagnarnes birighet okats fran 120 till
200 centner.

De till vagnarna hirande lopverken, eller axlar och
hjul, dfvensom lagerboxar och buffrar, iro atbildade & bladet
15.  Axlarne, hvilkas hela lingd &dr 7 fot 4 tum hafva i
natvet 5 och vid midten 4% engelska tums diameter samt
axeltappar af 7 tums ldngd och 3 } tums diameter. Hju-
len, hvilkas diameter i loppet dr 3 fot, hatva helsmidda
centra samt 5 tum breda och 23 tum tjocka hjulband,
hvilka numera alltid gioras af Dbessemerstdl utan vill.
Hos de tidigare anskaffade hjulen voro dels centra af
gjutjern, dels hjulbanden af smidt och valsadt jern eller
puddelstal.  Vigten af en axel med tva hjul dr omkring
18} centner, hvaraf 4% centner komma pa axeln, 2% centner
pad Dhvardera hjulet d. v. s. dess naf och ekrar, samt
4} centner pa hvardera hjulbandet. A de forst inkipta
vagnarna hade axlarne endast 41" diameter i nafvet och
4" vid midten samt 6" x 3" axcltappar, men dessa axlar
hafva numera blifvit borttagna fran vagnar, som g4d i
trafiktdg, och begagnas blott under sadana, som nyttjas i
ballasttjenst eller till andra transporter & de under bygg-
nad varande linierna.

) Dessa liksom alla bfriga i afseende pd den rérliga materielen

uppgifna mitt aro engelska.
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Ett storre antal hjul for personvagnar hafva blifvit ut-
forda efter Mansell’'s system med fyllning af teaktrii i stillet
for ekrar. Den skif-formiga triifyllningen fasthalles vid
nafvet och hjulbandet genom utanfor liggande och med
genomgdende skrufvar sinsemellan sammanhdallna ringar
af jern.

Ett dylikt fistningssiitt har begagnats jemvil & at-
skilliga jernhjul, i det att hjulbanden niira sin inre peri-
feri pd hvardera sidan hafva ett spar, i hvilket ringar
passa, som dro forenade med hvarandra genom horison-
tela skrufvar, hvilka ligga titt innanfor hjulcentrets ring;
& de flesta jernhjulen #ro likvdl hjulbanden fistade vid
hjulen med radielt stilda, genomgdende skrufbultar.

Vagnarna dro upphingda & fjedrarna medelst byglar
och bultar, hvilka genomga dglor & ofversta fjederbladets
indar. A personvagnfjedrarne #r afstandet mellan nimnda
oglors centra, da fjedern idr obelastad, 4 fot 5% tum samt
héjden mellan den, dessa centers sammanbindande linie
och Ofversta fjederbladets midt ungefir ¢ tum. Fjedern
har en bredd af 3+ tum och det ofversta bladet }, men
de underliggande v tums tjocklek.

Godsvagnfjedrarne gjordes i forstone, sasom den &
nyssnamnda planch atbildade, fembladiga, 331 tum breda
samt med lika tjocklek & hvarje blad som personvagn-
fjedrarnes. A den obelastade fjedern ir afstindet mellan
bultéglorna fran midt till midt 3 fot ¥ tum samt hojden mel-
lan den sammanbindande linien och fjedermidten 4 15 tum.
For att mdjliggira storre belastning & vagnarne hafva
sedermera, med behillande af nyss anforda hufvuddimen-
sioner, fjedrar tillverkats af 6 och 8 blad, dfvensom en
del fjedrar gjorts med 7 blad, hvilka sa till vida afvika
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fran de ofriga godsvagntjedrarnes konstruktion, att samt-
liga bladen hafva 3 tums tjocklek och att fjederns lingd
mellan bultiglorna dr 4 fot. — Fjedrarne idro i allminhet
tillverkade at engelskt gjutstal samt en del, som fortirdi-
gats vid svensk verkstad, af cementstal.

Den stirsta bruttobelastning, de olika slagen fjedrar
dro afsedda att bara, varicrar mellan 45 oeh 75 svenska
centner, nemligen den forstniimnda vigten for personvagn-
fjedrarne och for de fembladiga godsvagufjedrarne, 55
centner for de sexbladiga, 60 centner for de sjubladiga
samt 75 centner fir de attabladiga godsvagnstjedrarne.
Den protbelastning, fjedrarne skola uthiirda for att god-
kiinnas, dr naturligen vida higre och utgir for de olika
slagen i den ordning, dessa ofvan blifvit nimunda, resp,
60, 110 och 130 centner, under hvilka belastningar fje-
drarne i det ndrmaste antaga rak form.

Hvad betriffar konstruktionen af lagerboxar och buff-
rar hinvisas till de i detalj framstilda figurerna, och torde
hiir blott i forbigdende bora tilliggas, att lagerboxar af en
annan dn den hir framstilda form, nemligen af Delannoy’s
konstruktion, pd sednare dren kommit till icke obetydligt
anviindande, synnerligen under personvagnar, ifven som
att spiralfjedrar borjat brukas idtven till vagnbuffrar, i stil-
let for de i sadana buffrar forat allminliga kautschuk-
skifvorna.

Sdsom varande af vigt for att Litt och siikert kunna
forena olika vagnar till bantag mé slutligen anforas fol-
jande for alla slags fordon & statens jernvigar faststilda
normalmétt, nemligen:
buffercentrernas hijd ofver rilen, da

vagnen dr olastad . . . . 3 fot 1 tum eng.
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afstaid mellan de till samma par hi-
rande buffrar fran midt till
midt . . . . . . . . 5 fot 10 tum eng.

afstind mellan sikerhetskettingarne . 3 fot 6 » »

Antalet lokomotiv och vagnar bero naturligtvis, utom
af banornas utstrickning, af trafikens betydenhet och det
ofverstiger derfore numera hvad som vid de olika bande-
larnes upplételse for den allminna rérelsen ursprungligen
uppsattes.

Salunda voro vid 1862 ars slut, eller den tidpunkt
d& banornas forvaltning fordelades pa byggnads- och tra-
fikstyrelserna, for de da fardiga 62 % milen anskaffade och
uppsatta 34 lokomotiv, 144 person-, 3 post- och 4 fang-
vagnar samt 528 bagage- och godsvagnar.

Jernviigsbyggnadsstyrelsen fortfor, som forut blifvit om-
namndt, intill 1866 &rs slut att inkopa den for de nya
bandelarnes firsta utrustning ecrforderliga materiel och
anskaffade intill denna tidpunkt, af de medel, som varit
anslagna till de d& oppnade 96,9 milens byggnad,

69 lokomotiv . . . till ett pris af Rdr 3309 656, 10.
207 personvagnar . » » » » » 1026 486, 69.
och 825"'godsvagnar. » » » » » 1931850, 6.

eller for tillsammans Rdr 6 267 993, 39.

Sednare har samma styrelse de fyra foljande dren
eller till 1870 drs slut till trafikstyrelsen ofverlemnat for
materiel-inkép 1 200 000 Rdr anslagsmedel. 'T'ill forokande
af de firdiga banornas rorliga materiel anvisade dess-
utom 1866 &rs riksdag ett sirskildt belopp af 2 000000
Rdr och hafva derjemte betydliga andelar af nistan hvarje
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drs trafikbehallning blifvit for samma #ndamél anviinda,
sd att den summa, som intill 1870 &rs slut anviindts till
ny anskaffning af vagnar for de d& fiardiga banorna, hvil-
kas lingd utgjorde 1043 mil, uppgick till Rdr 12 477 580,
66, for hvilken summa inkipts, for att begagnas i regel-
bunden trafik, 102 lokomotiv kostande Rdr 4 809 389, s5.
jemte 329 personvagnar, 9 post- och
9 fangvagnar samt 2,404
godsvagnar, Lkostande till-
sammans . . . . . . . » 7668191, «1,
hvartill komma 3 tanklokomotiv och
70 st. ballastvagnar, hvilka
begagnas fir byggnadsarbete-
na och i virde uppga till . » 234000, oo,
Den summa, som anviindts till anskaffning af rirvel-
semedel & stambanorna, kan sdlunda vid bemiilda tid-
punkt uppskattas till Rdr 12 711 60O,
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Uppgifter rorande konstruktionen af de a statens jernvégar
allminnast bhegagnade lokomotiv.

Angpannan:
Eldstadsfodralet: lingd... .. fot & tum.

» bredd...... »

» hojd ... »

» plittjocklek »
Eldstaden: minsta lingd ... »
» »  bredd ... »

» »  héjd. ... »

Tubfodralet (pannans cylin-
driska del): langd  »

» inre diameter ... »

» plittjocklek ...... »
Taber: antal ...... .............. st.

» diameter ........... ... fot & tum
»  langd.oo »
Sotskipet: medellangd ...... »

» medelbredd ...... »
Skorstenen: dinmeter ......... »

» hojd ofver rilen »
Rostyta ... qv.-fot.
Eldyta: i eldstaden.... ....... »

» tuberna.............. »

» inalles ............... »
Vattenvolym i pannan ...... kub.-fot.
Angvolym i dito ... »
Angans 6fvertryck hégst ...74p.qv.-t.

Sitkerhetsventilernas yta ... qv.-tum.

Melanismen :
Cylindrarne: lutning .........
» afstind mellan de-

rag medellinier... fot & tam.

» diameter............ tum.
» slagets langd...... »
Slider: slagetslingd maximum »
Angmunnarnes langd ... »
» bredd ......... »

—
|
|

;\ Okopplade ; Fyrkopplade | Sexkopplade ‘ Sexkopplade |
l lokomotiv. | lokomotiy. lokomotiv. ‘ lokomotiv.
| |
. 4107 47 4w
Lo 41 S U T
. S T O 1 4
t 15 e ; v | %
Cswy | S TG R &
L8 GY” 3 6L 3G 36"
% 18 1 521"
& 4" 9 10 910" 911"
39 3 11" g 11" 4
¥ " 15" U
183 158 150 184
i 9 2" 13
o 10 102 10 2 108"
24" 81 2 2 6
453" 47 ye 47"
DTS L Y. C S U (O B F1%
ESTTY w12 |1y
14 14,87 % 14 b 14,87
76 74 73 90
i 860 %7 732 947
936 841 805 1037
4 45 74 76
38 38 43 44
100 j 120 P12 120
19} 194 191 19}
1: 1:m | 1:10 1:11
|
23 O S O - 23
15" 154" 16 16"
2" 20" L0 24"
5 41" 4} 41
12 11" 131" 13
13" 13" 13" 13"
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f&ngaf[oppets area........ ...

Vefstakarnes langd ............

Underrede:

Afstind mel. fram- o. mellan-
» mellan- o. bakaxel
Hjuldiameter: & framhjulen
» mellanhjulen
» bakhjulen ...
Lokomotivets vigt ............
Dito med vatten och kol
Haraf belastning pd fram-
axeln ...l
Dito pd mellanaxeln......
Dito pa bakaxeln .........
Dito p#& samtl. drifhjulen
Storsta dragkraft (= | af drif-
hjulstrycket) ...............

1 skilp. 6fvertryck & pistonen
dstadkommer vid drif-
hjuls-periferien en kraft

Tendern:

Yttersta hjulafstaind ... .
Vattenrummets volym
Storsta last af kol ............
Tenderns vigt med vatten

och kol

Kostnad i medeltal, inberik-
nadt uppsattningskostnad
samt, for de iutlandet till-

verkade, transportkostnad

qv.-tum.
fot & tum.

»

»

»

Skilp.

»

antal.

kub.-fot.

Tons.

Rdr.

; Okopplade | Fyrkopplade Sexkopplade ' Sexkopplade
“ lokomotiv. : lokomotiv. | lokomotiv. | lokomotiv.
‘ -
25 | 14s oo | 1503
- S U
! i ;
| i !
| | |
7 } 59" ! 64" 17" 2" (balans)
7 7'10"(balans) 8 (balans) . 76"
36" 33" 46" 4' 6"
62" 56" 46" 46"
36" 56" 46" 46"
20} 21} 21} 24
221 233 23} 2064
7 9 ‘ 7 9}
10 74 8} 10}
5l 7} 8 7
10 147 . 928 964
\ |
3730 : 500 8700 9900
i ]
|
605 128 94,8 1187
4 4 4 6
36" 33 33" 36"
9 9 9 11 i
196 160 196 240
13 TR ¢! 12
14 14 14 18
43,672 49,596 47,151 P 46,102

Anm. Alla matt och vigter iro engelska,
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‘/:::3 Antal platser \ Vagnskorgens Lingd | . Vigt af [xos.tnad
A P N - 1 .
13]70 La | 28 | 3e " .\ of;'er stind Vagnen “limedeltal tndelning.
‘3]%,:: klass kla,ssfkluss lingd hajd - ouffrar. Cent. Radr.
Personvagnar: |
Statsvagnar 3 14 - — 19 86" 7 21 |12 135 10300 | Salong och kabinett.
d:o Oppen 1 24 —| — 186" (81| 7§ 21 12 104 3500
d:o kéksvagn . 1 — 4] 2] 2r 8 78" 24 12 152 3800
l:a Llasq vagnar. . 26 24 —| —| 19 ge6"| T 21 |1Z 135 6740 | 3 kupéer 4 8 platser.
1:a och 2:a klass \agnar 260 12 20] — 2% g 7 24 2 157 6029 | 1% kupé £6r 1:a, 2 kup. for
2:a klass 89 — 40 —| ¥ 86" | 6107 24 12 145 5315 |4 kupéer. [2:a klass.
23 och 3:c klass 4 —! 20 20| 22 86" | 610" 24 112 145 5227 | 2 kupéer £6r 2:a, 2 kup. for
3:e klass. . 41 — — 36, 22 86" 6107 24 N2 146 4391 |2 afdelningar. [3:e klass,
dio . 200 — —| 40, 2% g6 610" 24 12 140 » |4 kupéer,
3:e klass och post- 18 —| —| 20, 226" (86" 610" 25 12 150 4820 |1 postrum, 2 kupéer.
Summa | 329 1002,4164,6318 o
Postragnar . 9 _— 22 lger] 610 24 12 145 4710 | postexpeditiono.packrum.
Fangragnar 9 —_ 186-20" |8 |65”-610721'-23'(12 137 3400 |8 4 9 celler och korridor,
Godsvagnar:
Bagagevagnar af jern .. .| 28 JE— 21 8 64"-75" ) 24 12 170 4226 |1 packrum o.1konduktérs-
d:o af trd . 53 N 186-21'6|8 (64" -T4" 212412 124 3203 d:o d:o  [kupé.
Godsvagnar, tickta . 424 S 186-216|8 [6'7"-710"21"-24"112 130 2865 | delingrehafvakonduktors-
dio dio . . 67 . » —>» | » »—» [DP—»|» » » d:o d:o  d:o [kupé.
d:o for histar 4 —— 186" | & 7’7 21 |12 153 3090 |6 spiltor.
d:io  for smakreatur 4 - 206" | 84" 7T-85" | 28 |12 145 3423 | 2 vaningar o.2afdelningar,
d:o oppnu, hoga| 803 _— 14'-186" | & 4 17°-21'8-12'| 105 2376
d:o d:o  laga | 639 _ 186" |8 2'1" 21 112 98 2307
d:o for timmer .| 166 — 14 8 1'3” 17 | 8 93 2280
dio d:o 7 —_ 167 (7107 09 192110 109 2452
d:o for plank 440 — 23 8 0y 26 (12747 105 2316
d:o fér malm .| 133| E— 206" 84" 7-8 2% 112 108 2356
d:o fér ballast .| 64 _— ILY 87 16" 17 | 827 90 1845
Summa godsvagnar |2404|

Alla 3:e kL. personvagnar samt 714 godsvagnar iro forsedda med skrufbroms.
Vigten af vagn och storsta belastning 4r angifven i svenska centner.

Vagnarnas kostnad inbegriper jemval kostnad f6r axlar och hjul.




