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Stationsanliaggningar.

De & Vestra stambanan anlagda stationerna hafva
redan blifvit omnidmnda i den vid birjan af denna afdel-
ning lemnade ofversigt ofver banans hufvudriktning och
deras ligen samt fullstindiga planer Ofver deras anord-
ning, sddan den befanns dren ndrmast efter banans full-
bordan, utvisas & de blad 2—23, som innehalla profil-
ritningarne oOfver denna bana. D& derjemte de vid an-
ordningen af stationerna foljda grunder blifvit framstillda
i sammanhang med redogirelsen for stambanornas byg-
nadssitt, torde hir icke vara nodigt anfora annat dn na-
gra upplysningar om stationernas omféng och antalet af
de byggnader, som & dem blifvit uppforda, eller att sam-
manfatta hvad afbildningarne i detalj askadliggora, for
hvilket dndamél dfvenledes en tabellarisk ofversigt med-
delas & bilagan N:o 4, samt att i korthet redogira for de
husbyggnadsritningar, som tillhora nirvarande beskrifning.

Vestra stambanans stationer utgjorde ursprungligen
59, hvartill, sedan banan blitvit firdig, kommit tvenne,
den ena anordnad redan 1863 sdsom foreningsstation vid
den punkt, der Bords—Herrljunga-banan och numera iifven
Herrljunga —~Wenershorg-—Uddevalla-banan  sammantriiffa
med stambanan, den andra, en station af minsta slaget,
Norsesund, dppnad mellan Floda och Alingsds stationer ar
1867 och helt och hallet bekostad af trafikmedel. Herr-
ljunga stationsanliggning har deremot besorjts af stam-
banan och forstnimnda enskilda jernvig gemensamt.

Medelafstindet mellan tvenne nirliggande stationer
dr 1,1 mil; det lingsta stationsafstandet utgor 1,9 mil och
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ligger mellan Katrineholms och Vingékers stationer, hvil-
ken sistnimnda station #r ndira lika afligsen frdn grann-
stationen & motsatta sidan, Kilsmo, som #r beligen pé
1,7 mil frdn densamma. Det kortaste stationsafstindet
ater dr, om man afser frin de titt invid hvarandra lig-
gande stationerne Stockholm och Liljeholmen, mellan
hvilka distansen &r 0,2 mil, samt de bdda 0,1 mil fran
hvarandra beldgna Sodertelje-stationerna, det som fore-
kommer mellan Lerum och Jonsered, hvilka ej #ro &t-
skilda mer #n 0,4 mil.

De bada dndstationerna Stockholm och (Goteborg, hafva,
om man riknar deras lingd frin stationens yttersta vexel
till den vindskifva, hvarvid hufvudsparet slutar, en ut-
striickning af, den férra 1,300 och den sednare 2,300 fot.
Sodertelje nedre stations motsvarande lingd dr 900 fot.

Mellanstationernas utstrickning, riknad mellan deras
vttersta fran hufvudspéret ledande vexlar, varierar frin
1,900 fot, vid Falkioping och Hallsberg, till 710 fot vid
Molnbo station. En station, Lerum, hvarifrdn trafik fore-
kom endast till Giteborg och endast har en fran hufvud-
sparet utgdende vexel Hr i sjelfva verket den kortaste
eller 495 fot.) Inalles sex stationer hafva mindre #n
1,000 fots lingd mellan angifna punkter, nemligen Lilje-
holmen, Huddinge, Tumba, Stenstorp, Sirby och den nyss-
nimnda Lerum.  Ofver 1,500 fots utstriickning hafva
ifvenledes sex stationer: Katrineholm, Hallsherg, Moholm,
Falkoping, Lagmansholm samt Goteborg. Alla de ofriga
hilla i Lingd mellan 1,000 och 1,500 fot, sd att utstriick-
ningen af alla Vestra stambanans stationer utgor i medel-
tal 1,180 fot.
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Om stationernas lingder bibehdllas temligen linge
oforindrade, sd ir detta icke fallet med deras sidospdr-
system, hvilka ndstan arligen undergd utvidgningar tor att
motsvara en tilltagande trafiks behof af dkadt utrymme,
och torde det derfore uppmirksammas, att nedanstiende
uppgifter om sidosparen gilla tiden niirmast efter vestra
banans upplatelse for trafiken, eller ar 1863, efter hvilken
tid trafikforvaltningen & flera stationer latit firdka sido-
sparen, dfvensom i andra afseenden forbittrat stationerna,
sa att flera anldggningar tillkommit, hvilka ¢j forefunnos
vid hdr omhandlade tidpunkt.

I afseende pa sidospirens ldngd std naturligtvis de
bada dndstationerna frimst, Giéteborg med 18,900 fot, samt
Stockholm med 9,182 fot, och efter dem fiolja Falkiping
med 7,925, Hallsherg med 7,675, Tireboda med 6,740,
Herrljunga med 5,030 och Katrineholm med 4,445 fot
sidospar. Minsta lingden sidospér forekommer vid Lerum
och Mdilnbo, & hvardera stillet ndgot ofver 700 fot, och
medellingden sidospar utgir for samtliga stationerna

3,340 fot.

Till forbindelse mellan spdren inlades 244 vexlar,
8 stirre samt 20 mindre viandskifvor samt 4 Stockholms
och Goteborgs bangirdar tvd skjutbord, hvarmed jemvil
reparationsverkstiderna i sistnimnda stad och & Lilje-
holmen #ro foersedda.

Af husbyggnader hafva & stationerna blifvit uppfirda
39 stationshus, 14 bostillshus, 4 restaurationsbyggnader,
38 godsmagasin, 39 aftrideshus, 10 lokomotivstall med
tillsammans 50 stallrum, 5 vagnbodar, 24 kolbodar, 28
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vattentorn, 7 forradsbyggnader, samt 53 diverse uthus
sasom histstall, vedbodar och andra uthus.

Hirtill komma byggnader i Giteborg och Liljeholmen
for matericlens reparation, nemligen & forra stillet en
storre, med lokomotivstallet sammanbygd reparationsverk-
stad, med tillhorande kontorslokaler och & det sednare
Jemvil en lokomotiv-reparationsverkstad, fastin i mindre
skala, samt tvd vagnreparationsverkstider, hvarjemte #r
att miirka att stambanan genom inkop af egendomen Lilje-
holmen #r i besittning af alla derd forut befintliga bygg-
nader, hvaraf uti sex dro upplétna bostillen it derstides
tjenstgorande jernvigspersonal och andra dels begagnas
till forvaring af atskilliga forradseffekter, dels dro &t en-
skilde uthyrda.

Femton blad innehdlla ritningar 4 vid Vestra stam-
banan uppfirda husbyggnader — jemte det & Orebro sta-
tion vid sammanbindningsbanan Hallsberg—Orebro bygda
stationshuset. De bada firsta af dessa blad N:o 47 och
48 framstidlla plan och fasad af stationshuset i Goteborg
med dess banhall samt tvinne genomskirningar och per-
spectivisk utsigt af banhallen fran nordvestra sidan.

Detta stationshus, som niist det nyligen vid samman-
bindningsbanan i Stockholm uppforda Centralstationshu-
set, dr det storsta i Sverige, haller i lingd 194 och i bredd
55 fot, samt dess banhall 305 fot i lingd och 98 fot i
bredd, allt utvindigt oberiknadt stridfpelarne.

Byggnaden idr uppford i en enkel rundbigsstil 4 soc-
kel af huggen kalksten och visar utat ett fogstruket mur-
verk af gult tegel eller s. k. klinkert. Taken iro till
storsta delen tickta med engelsk skiffer och for ofrigt med
Jjern- cller blyplat,
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Stationshusets nedre vaning inneh&ller utom tvenne
rymliga vintsalar af 1,600 och 1,200 gvadratfots areal
samt en storre vestibul, stationsinspektorens expedition,
rum for bagageemottagning och utlemning, samt ilgods-
expedition, lampraum och bostad for vakt, kik for restau-
ratoren samt klosetter; den ofre vaningen ater dels expe-
ditionsrum for distriktsforvaltningen, dels bostille for sta-
tionsinspektoren. Banhallen inrymmer fem spar, hvaraf
tre dro afsedda for uppstillning af personvagnar i reserv.
Taket uppbires af en trikonstruktion, som stodes af tvenne
rader stolpar samt lemnar ljus genom sex rader i det-
samma anbragta fenster. 'I'ill foljd af den hirstddes, lik-
som i de flesta delar af Goteborg, diliga byggnadsgrun-
den méste en dyrbar palning verkstiillas under hela bygg-
naden. Denna &r till det mesta uppford pa entreprenad
och har kostat omkring 190,000 Rdr.

Det & de bada foljande bladen 49 och 50 framstidllda
stationshuset i Orebro hor viil icke direkt till vestra stam-
banan, men mi dock hir omnimnas i sammanhang med
de ofrica husbyggnaderna.

Detta stationshus, som héller i lingd 138 och i me-
delbredd 32 fot, #r bygdt pd berggrund och med sockel
af granit uppfirdt af tegel under plittak 1 form af eft
bredare midtelparti och tvd flyglar, alla i tvd viningar,
och firenade envéinings mellanpartier, hvilka innehalla de
bada vintsalarne. I midtelpartiet #ro vestibul och ex-
peditionsrum och i flyglarne damrum, mindre rum for
restauratoren, lamprum samt de till Gfre vaningen le-
dande trappor. Denna sednare vaning innehdller i
midten stationsinspektorens bostad samt i flyglarne 4 min-
dre rum fir stationspersonalen. Den lings stationshuset
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lopande platformen #dr skyddad med ett skirmtak. Bygg-
naden jemte sistnimnda tak kostade omkring 56,000 Rdr.

A bladen 51—55 ses ritningar 4 stationshus uppforda
1 landstationer. Det § blad 51 framstiillda stationshuset
& Hallsbergs station vid foreningen mellan Vestra stam-
banan och banan till Orebro, #r pi granitsockel uppfordt
af timmer i en vaning med en frontispice it gardsidan
samt tickt med skiffer. Huset dr 115 fot I&ngt och 30
fot bredt. Det bor anmérkas, att den & ritningen visade
inredningen af trafikviningen med dess tvenne stora vint-
salar blifvit fordndrad for att bereda storre utrymme &t
expeditionslokalerna, hvilket skett pid bekostnad af viint-
salarne, som utan oldgenhet for de hiir af- och pastigande
resande kunnat betydligt forminskas. De tre rummen i
vindsvéningen dro afsedda till bostiider it personalen. For
stationsinspektoren och en baningeniér uppfordes ett sir-
skildt bostdllshus af trd i tvdvaningar. Stationshusets
kostnad uppgar till 15,736 Rdr. ,

A bladen 52 och 53 #iro hufvudritningar och & blad. 54
detaljer till ett i prydligare stil & den ovanligt vackert be-
ldigna stationen Sparreholm uppfordt stationshus. Byggna-
den #r uppford af tegel under plattak i tvd vaningar, hvar-
af den Ofre utgor stationsinspektorens bostille. Husets
lingd #r 73 fot oberiiknadt en vid dess Ustra dnda anbragt
utbyggnad i half &ttkantform, hvilken innesluter dam-
rum, och dess bredd #r vid midten 30 fot; kostnaden fir
detsamma uppgick till 18,000 Rdr.

Ett stationshus i lika stil som detta har blifvit upp-
fordt 4 Wingdkers station.

Bladet 55 foreter stationshuset & Gnesta station, i
likhet med hvilket stationshus iiro uppforda & flere andra
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stationer sidsom Pélshoda, l.axd, Finnerodja samt med na-
gon inskrinkning i lingden vid Bjornlunda och Kilsmo
och i stirre skala vid Katrineholm.

Huset, som Hr bygdt i en vining med trenne isole-
rade vindsrum och hvars dimensioner #ro 72 fot i lingd
och 24 fot i bredd, har kostat omkring 7,500 Rdr.

A stationer med stationshus af forenimnda koustruk-
tion har stationsinspektoren sin bostad i en sirskild bo-
stillsbyggnad af det utseende som bladet 57 visar: bygg-
naden héller 50 fot i Lingd och 31,5 fot i bredd, &r upp-
ford i en vdning och inrymmer 4 rum och kik samt 4
vinden 2 gafvelrum. Kostnaderna for sidana hus hafva
4 de sju stationer, der de Dblifvit uppforda, utgjort i me-
deltal 5,200 Rdr. Tre byggnader af liknande plan men
med tva vaningar, den ena afsedd for stationsinspektoren
och den andra for baningenioren, dro uppforda vid Gnesta,
Katrineholm och Hallsberg. Kostnaderna for sistnimnda
byggnader utgjorde vid pass 10,500 Rdr.

Om godsmagasinen, som framstillas & blad. 56, ir
blott att anfora som tilligg till hvad forut pag. 220 blif-
vit om dem sagdt, att deras byggnadskostnad utgjort unge-
fir 3,200 Rdr, d& husen haft den & ritningen angifna
lingd 56 fot, samt i proportion derefter vid stirre ut-
strickning.

De 4 blad. 59 figg. 4 6 framstillda aftrideshusen
hatva i medeltal kostat 800 Rdr. Af vattentornen &ro af-
bildade, dels & fig. 1 och 2 & nyssnimnda blad 59 ett
af prydligare konstruktion, uppfordt vid Sparreholms sta-
tion, dels & blad 61 ett af det vanliga byggnadssittet, som
forut blifvit beskrifvet. Kostnaden for uppforandet af sist-
nimnda slags byggnad ha utgjort cirka 1,200 Rdr
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samt kostnaden for deri befintliga reservoir med rér och
kran 1,800 R:dr, si att det hela stiger till 3,000 Rdr.

I sammanhang hirmed torde omnimnas att de, 4 bla-
det 46 framstillda fristdende vattenkranar hafva kostat
1,200 Rdr samt deras uppsiittning med grund och till-
hirande rirledningar af 800 fots lingd uppgétt till om-
kring 4,500 Rdr.

Bland Gfriga byggnader for maskinafdelningens rik-
ning framstilles & blad 60 lokomotivstallbyggnaden § Lilje-
holmen. Uppford af tegel pa granitsockel och tickt ur-
sprungligen med asfaltfilt, hvarpd sedan blifvit lagd jern-
plat, innehéaller denna byggnad, utom 2:ne mindre forradsrum,
elfva stallrum, af hvilka det yttersta stir i forbindelse
med en vidbygd reparationsverkstad af korsvirke med
murade fack och tickt med asfaltfilt pa brider, och
upptagits jemte de tre ndrmast beldgna stallen af hjul-
svarfvar och andra verkstadsmaskiner, silinge de icke
varit oundgiingligen nodvindiga for lokomotivens forva-
ring, men nu, sedan en storre reparationsverkstad blifvit
upptord, ater anvindas till sitt egentliga &ndamal. Denna
byggnad, sddan den i sin helhet framstilles & planchen,
har kostat 44,000 Rdr.

De ofriga lokomotivstallen uppfiordes alla, sisom forut
ar nimndt, mera provisoriskt. KEtt af de storre, & Halls-
bergs station, uppfordes dock fran borjan af resvirke med
tegelfack och tak tickt med spén; detta stall innehil-
ler sex stallrum samt vid ena dndan rum for vattenre-
servoir med pump och kran samt kostade 10,360 Rdr.

Emedan alla arbeten, som utfirts 4 bangardar dro
i rikenskapen upptagna under samma litera utan den spi-
cificering, som blifvit inford i redogirelsen for sedermera
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utforde stambanebyggnader, hvartill kommer att under ti-
den nirmast fore banornas upplitelse for trafik, da sta-
tionsanordningar lifligast pagd, flera stationer &ro upp-
tagna i rikenskapen for samma arbetsstation, dr det nu-
mera ej mijligt att uppgifva kostnaderna for de olika slag
af byggnader och anliggningar, som & stationerna fore-
komma. Blott totalsumman af kostnaderna for »bangardar
och husbyggnader» dr med sikerhet uppgifven och denna
utgir vid Vestra stambanan Rdr 3,071,630,93 *) eller, for-
delad pad banldingden, i medeltal per mil Rdr 71,935,15.

Vaktistugor.

For banbevakningens rikning #ro inalles 186 vakt-
stugor uppforda, utat hvilka 2:ne dro storre och afsedda
for tvd familjer hvardera, men de oOfriga blott dro Hm-
nade att inrymma ett banvakthushall. Dessa till skilnad
fran det storre slaget s. k. enkla vaktstugor iro till allra
storsta delen bygda efter den ritning och med de matt
bladet 58 framstiller. Stugan har 25 fots lingd och 16
fots bredd samt inrymmer ett rum och kiok. Vid stugans
at banan viinda gafvel dr en inklidd forstuguqvist och
vid den motsatta en med stugan sambygd vedbod. Dessa
stugor dro i regeln uppforda af timmer och tiickta med te-
gel, span eller, i undantagsfall, med skiffer. Tvenne stu-
gor, vid Sparreholm och Simsjon, ndra Jerna station,

*) 1 denna summa inbegripes en post af 60,000 Rdr, som afsatts for an-
laggning af en hamnbana i Géteborg och for detta andaméil efter banans upp-
latelse for trafik ofverlemnades till Styrelsen for statens jernvigstrafik, som

atagit sig att ombesorja utforandet af detta arbete.
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bestd endast af dubbla brider med mellanligg af munk-
sjopapp. Tre enkla stugor bygdes af tegel, nemligen en
4 Sodermalm i Stockholm och tvd vid Foglavik, de bida
sednare efter den & bladet 59 figg. 9—11 framstillda
ritning och med 29 fots lingd samt 15 fots bredd samt
en ldtt portik vid ena langsidan, men utan sambygd ved-
bod, hvarjemte en vaktstuga, vid Torbjirntorp, #r ett
s. k. gjutet sandstenshus, ett byggnadssiitt som icke visat
sig virdt att vidare anvinda.

Medelkostnaden for de timrade banvaktstugorna ir
1,200 Rdr. Stugorna af sten hafva kostat 1,600 Rdr.

Under den tidigare perioden af jernvigsbyggandet
uppfordes ett ej obetydligt antal eller 31 vaktkurar af det
a bladet 59 figg. 6—8 angifna byggnadssiitt och afsedda
att inrymma ogifta banvakter, men sedermera, di niistan
alla banvakter tridt i dktenskap, dels uppldtna mot hyra
at andra jernvigsarbetare, dels anvinda for andra dnda-
mal. Vaktkurarna hélla endast 10 fot i liingd samt 8 fot
i bredd och hafva likasom stugorna vid gaflarna tillbygd
torstuga och vedbod. De uppfirdes pd entreprenad och
kostade 300 Rdr stycket. For banbevakningen uppsattes
derjemte & linien vid grindar och andra fran vaktstugan
afligsna stillen, der vakten hade att posta, 50 smé post-
kurar af det utseende, som figg. 1214 & samma blad
visa, liknande dem som begagnas af vexelkarlarne inom
stationsomradena. A

Till stugorna pa landet hora i regeln ett mindre
planteringsland; vid de flesta vaktstugorna har ban-
vakten dessutom fatt at sig uppford ett siirskildt uthus
tor att inhysa husdjur. Samtliga utgifterna for ligenhe-
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ter a4t banbevakningspersonalen hafva uppgétt till Rdr
366,284,29 eller per banmil Rdr till 8,578,09.

Signaler och Telegraf,

For signalering till kommande och gaende bantig
dro vid banan uppsatta inalles 67 fasta signalinrittnin-
gar, nemligen 15 semaforer och 53 signalskifvor, hvilka
alla hafva sin plats inom eller vid grinsen af stations-
omradena utom en signalskifva, som #r stilld 900 fot norr
om Sodertelje svingbro for meddelande at bantig, som
komma fran detta hall, huruvida bron #r klar att passera
eller ej. Foridndringar i banans lutning angifvas at 700
lutningsvisare, uppstillda vid brytningspunkterna och di-
stanserna genom 426 milpalar, hvarjemte till rittelse vid
banans rigtning inemot 350 kurvpalar med behiriga an-
visningar Hro uppsatta vid kurverna. For telegraferingen
mellan stationerna uppsattes lings hela banan ledning
med tvd tridar, afsedd den ena att begagnas vid tele-
gramvexling medelst visareapparater inom kortare afstand
och den andra for lingre afstind medelst morse-apparater.
Hvarje station forseddes med en apparat af det forra sla-
get samt atta stationer, neml. Stockholm, Gnesta, Katrine-
holm, Hallsberg, Toreboda, Falkioping, Alingsés och Gite-
borg, dessutom med morseapparater. Stolparne plaserades
vid de tidigare oppnade linierna péa vexlande afstind fran
hvarandra, mest med omkring 150 fots mellanrum, men
hatva & de yngre bandelarne stiillts sa vidt mijligt med
jemna 200 fots mellanrum, hvartill ock vid forsta om-
byte de #ldre liniernas stolpar blifvit flyttade.
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Kostnaderna fir telegrafen och signalerna at alla slag
hatva uppgatt till Rdr 160,408,04 eller per mil Rdr 3,756,63,
hvarat omkring 3,000 Rdr per mil komma pi telegraf-
ledningarne med deras apparater samt &dterstoden pi
fasta signalinrdttningar samt lutning~- oeh andra vi-
sare m. .

Stangsel.

Banomradets inhiignad utgjordes till storsta delen af
triistingsel af pag. 207 beskrifna slag: pa 236,000 striick-
fot voro vid banans ifverlemnande fristiende stenmu-
rar uppfirda, och pa strickor at tillsammans 31,733 fot
skyddas banan genom stodmurar vid foten af bankfyllnin-
gar: stingsel af stegar var uppfirdt af tillsammans 194,000
fots, och girdesgard till 44,751 fots utstriickning samt
for ofrigt mestadels slanstingsel, si att hela lingden af
de uppfirda inhiignaderna uppgick till 3,042,760 fot. De
striickor, pa hvilka intringandet 4 banans omrade hindras
af sjelfva liget, sdsom vid strinder af sjoar och dar eller
vid bergbranter, och der siledes stingsel ej var behofligt,
utgira tillsammans 95,000 fot. Stingsel-kostnaderna ut-
gjorde Rdr 618,001,014 eller, firdelade & banlingden, per
mil Rdr 14,473,09.

Rorlig materiel och utredningsinventarier.

Utgifterna for anskaffning af rirlig materiel och ut-
redningsinventarier for banans trafikerande och underhall
20
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dro upptagna till Rdr 3,841,684,27, hvaremot svarar en
utgift af Rdr 89,969,19 per banmil. Detta belopp 4r upp-
kommet genom fordelning efter banlingderna mellan Vestra
stambanan och sammanbindningsbanan Hallsberg—Ore-
bro af de kostnader, som anskaffningen af bertrda effekt-
slag for bdada banornas utrustning gemensamt betingat.
Hela den for sidant indamil utbetalda summa utgjorde
nemligen Rdr 4,048,613,41, hvaraf Rdr 3,494,617,85 be-
lopte sig pa anskaffningen af den rirliga materielen, be-
stiende af 28 lokomotiv, 141 personvagnar och 604 gods-
vagnar, och iterstoden erlades fior de bemilda utrednings-
inventarierna, eller mibler och husgerdd till offentliga och
tjenstelokaler, allahanda inventarier for expeditionerna,
handsignaler af flera slag, verktyg fir banbevakningen,
brandsprutor m. m. som icke skulle kunna specificeras utan
ett hiogst vidlyftigt utdrag ur inventarieredogorelsen. Af
det forhallande, hvari sist anfirda totalsummor sti till
hvarandra, framgér, att den del af forstnimnda belopp,
Rdr 3,841,684,27, som motsvarar anskaffningskostnaden
af materiel, utgir Rdr 3,516,004,05 och att inventariernas
anskaffning betingat en utgift af Rdr 525,680,22.

Expropriationskostnad.

I de utgifter, som sammanfattas under beniimningen
expropriations-kostnader, inbegripes icke blott losen fir
jord som blifvit stambanans egendom, utan ifven ersiitt-
ningar af allahanda slag till egare af jord och ligenheter
for skador, intrdng och besviir, som foranledts af jern-
viigsanliiggningen, kostnader for egoutbyten och regleran-
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det af andra forhdllanden inom jernviigens grannskap, hvar-
uti fordndringar intriidt till 6ljd af jernviigens hyggnad,
for flyttning och ombyggnad eller undanrédjande af hus,
utgifter for sidana arbeten som jordegare uppstillt sisom
vilkor fir jordens aftridande eller blifvit af nimnd jern-
viigen dlagda, jemte forrittningskostnader. Prisen & den
jord, for hvilken ldsen blifvit erlagd, hafva naturligtvis
betydligt varierat efter jordens olika beskaffenhet och mer
eller mindre formanliga lidge. S&lunda hafva tomterna
inom Stockholms stad, betalts efter Rdr 1,498,22 per qva-
dratref. Inom Ofriga stiders omriaden, der i allminhet
expropriationen afsett att for jernvigens behof forviirfva
oppen jord eller utjord, har samma ytenhet betalts 1 me-
deltal med 184 Rdr i Goteborg, med 170,33 Rdr vid Si-
dertelje, med 102,61 i Alingsas och 68,15 Rdr vid Skifde.

Medelpriset for den exproprierade marken inom Stock-
holms lin var 94,61 Rdr per qvadratref; inom Nykiopings
lin var detsamma 66,00 Rdr, inom Orebro lin 65,07 Rdr,
inom Skaraborgs lan 74,49 Rdr, inom Elfsborgs lin 67,91
Rdr samt inom Goteborgs lin 94,46 Rdr. Arealen af den
jord, for hvilken betalning salunda erlagts utgjorde 10,191,52
qvadratrefvar, hvard medelpriset uppgar till 82,67 Rdr.
Sammanlagda arealen af den mark, kommuner och en-
skilda afstitt utan losen, men ide flesta fall med forbehall
af ersittning i dtskilliga arbeten som borde af jernvigen for
deras rikning utforas, uppskattas till 1,335 qvadratrefvar.
I flere fall har for jernviigen erforderlig mark forvirfvats
genom sirskilda kipeafhandlingar, och torde bland sélun-
da inkiopta egor sirskildt bora nimnas ligenheten Lilje-
holmen, beligen straxt invid Stockholm, hvilken med at-
seende pd det i framtiden vexande behotvet af utrymme
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for reparationsverkstiider och andra lokaler fir den ror-
liga materielen & banans stligare del samt & de banor,
som komme att dragas norrut fran Stockholm, for hvilket
iindamal den synnerliger limpade sig genom sitt centrala
lige vid sjohammn, inkiptes i sin helhet for 100,000 Rdr.
Sammanliggas utgifterna for jordlosen med de 1 nidrma-
ste samband med dem stiende ifriga ofvan antydda er-
sittningar oeh kostnader, uppgd de samfilda expropria-
tions-kostnaderna till 1,622.745,08 Rdr eller i medeltalitill
Rdr 38,003,140 per mil af banans ldngd.

Allmianna kostnader.

Ofvan omhandlade utgifter, hvilka, i den pag. 318
meddelade tabellariska uppstiillning af Vestra stambanans
kostnader sammanfattas under en gemensam rubrik
»gdrskilda kostnader», utgira tillsammans 30,592,131
Rdr 17 ire, eller i medeltal per mil af banlingden 716,433
Rdr 35 ire.

Till forestiende summa komma vidare allmiinna kost-
nader, hvartill riknas utgifter for 6fverstyrelse och tjenste-
mén, for fb'rrf'id, diverse utgifter samt sjukvirdsomkostnader.

Den forstniimnda posten uppgick till Rdr 1,463,056,6%
eller per mil Rdr 34,263,62 och innefattar afloningar, inqvar-
teringsersittningar, reseersittningar och dagtraktamenten
till banans tjenstemin samt den pd banan belépande an-
del af kostnaderna fir den gemensamma ofverstyrelsen
for stambanebyggnaderna. Utgifterna for forrddet, hvilka
inbegripa kostnader for underhall och transporter at red-
skap samt de ganska betydliga transporterna at materia-
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lier m. m. uppgingo till Rdr 2,409,088,60 eller per mil
Rdr 36,418,94.

Diverse utgifter utgjorde Rdr 1,538,330,99 eller per
mil Rdr 36,026,49, samt kostnaderna for sjukvérd, eller sum-
man af arvoden och traktamenten till de vid arbetsstationerna
anstillda likare, kostnader for uppfirandet af sjukhus
eller forhyrning af lokaler for samma Hndamil, afgifter
for sjukas vard & allminna sjukhus, medicin samt sjuk-
afloningar, der sddana ifragakommit m. m., Rdr 226,331,79
eller Rdr 5,300,51 per mil.

De allménpga kostnaderna belopa sig sdlunda till
5,636,808 Rdr 6 ore eller per mil till 132,009 Rdr 56
ore, och liggas dessa kostnader till de forut uppgifna
siarskilda kostnader, erhalles sasom totalkostnad for hela
Vestra stambanan en summa af 36,228,939 Rdr 23 ore,
samt en medelkostnad per mil af 848,452 Rdr 91 ore.

Samtidigt och i sa nira forening med arbetena a Ve-
stra stambanan, att den tillsammans med fyra af dennas
arbetsstationer utgjorde ett sirskildt arbetsdistrikt under
samma distriktférvaltning och med gemensamt forrad, ut-
fordes Vestra stambanans utgrening till Orebro, for hvars
kostnader redogéres i den nu foljande afdelningen.



