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Forklaringar till tjéinstetidtabellerna.

1) Den i 6verskriften for varje sirskilt tdg angivna storsta
tillatna hastigheten &r bestdmd enligt foreskrifterna i sio med
hansyn till banstridckans beskaffenhet, tagets bromskraft och
sammansittning under normala férhallanden och den for téget
avsedda loktypen. : :

Andras nigot av dessa foérhallanden si, att endast en ldgre
hastighet medgives enligt séio, far denna légre hastighet icke
overskridas.

Om vid forsening tagbefalhavaren och foraren efter samrad
funnit, att med hénsyn till bromskraft och tigsammanséttning
betingelser for ékning av den i tidtabellen angivna storsta
tillatna hastigheten aro for handen, ma tigets storsta tillaitna
hastighet okas inom grénsen for den for banstrickan medgivna
stérsta tilldtna hastighefen, dock for tig, som framféres av
anglok, endast savitt tidinkorning &r anbefalld av tagledaren.
Tagbefilhavaren skall underratta tigexpeditéren vid den
station, dar hastighetsokningen ar avsedd att borja. Denne
tagexpeditor skall i sin tur underratta tagledaren.

2) Det efter ordet »Ax» i overskriften stiende siffertalet
betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som
far medtagas enligt sdo § 39 under forutsattning att den
i verskriften angivna storsta tillitna hastigheten och broms-
gruppen icke &ndras.

3) Den i overskriften meddelade vagnvikten &r den vagn-

| vikt, som legat till grund for berékningen av tagets gang-
tider. Ar vagnvikt icke angiven i overskriften innebér detta,
att till grund for gangtidsberikningen legat den i vagnvikts-
tabelleri (sid. 96) for vederbérande loktyp och stricka an-
givna vagnvikten. Betriffande framférande i vissa fall av
hogre vagnvikter #n de forutnimnda giller foljande:

Elekirolok. Erfordras vid nagot tillfalle, att storre vagn-
vikt &n den i 6verskriften angivna medféres, och anser foraren,
att si kan ske endast under forutsiattning, att tidtabellens
gangtider fA overskridas, skall tigledarens medgivande in-
hamtas, innan vagnvikten okas. Vagnviklen far dock icke i
ndgot fall éverstiga det i vagnvikistabellen for vederbérande lok-
lyp angivna tontalet.

Anglok. Saval i overskriften som i vagnviktstabellen' an-
givna vagnvikter dro att betrakta som minimum for vad-loket
skall kunna framdraga. Darutéver &r foraren skyldig — jam-
for art 13:1 i Tjanstgoringsforeskrifter for lokpersonal (sér-
tryck nr 27) — medtaga den ytterligare vagnvikt, somloket
under i varje sarskilt fall for handen varande omsténdigheter
anses kunna framféra. Anser emellertid foraren, att okning
av den for tiget angivna vagnvikten icke kan ske med mindre
tidtabellens gangtider fa Overskridas, skall tagledarens med-
givande inhamtas, innan vagnvikten okas.

4) Ett tigs vagnvikt utrones genom att den pd nedan an-
givet satt faststdllda vikten av de vagnar och overksamma
lok, som befordras med taget, sammanriknas efter for varje
fordon skedd avrundning si att 1/, ton eller ddrdver réknas
som helt ton men mindre del bortfaller.



For tom vagn upptages den & vagnen angivna vikten.
Taran av overksamt anglok och overksamt, icke nedkopplat
elektrolok hojes med 50 %,. ' ,

" Person-, post-, fing- och resgodsvagnar rdknas som tom-
vagnar utom i nedanstdende fall: '

Personvagn riaknas sasom lastad, om den anvéndes for
postbefordran annorledes &n i viska, fack eller lada, eller om
den anvéndes for befordran av annat gods &n resgods. Res-
godsvagn riknas sasom lastad, om den uteslutande anvéndes
for annat gods &n resgods.

Anvindes godsvagn uteslutande for resgodstransport, riknas
den som tomvagn.

Angdende vilka vagnar, som &ro att hénfora till postvagnar
och till resgodsvagnar, se str 169.

Bruttovikten av lastad vagn erhalles genom att samman-
rikna vagnens egen vikt, som finnes angiven pa vagnen, och
lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel angiven & vagnskorten.

Lastens vikt beradknas
till 1 ton for vagn, lastad med lik;

» 3 v » » » » levande djur eller styckegods,

: samt for gods- och personvagn, som anvéndes

for posttransport annorledes &n i véska, fack,

- eller lada;

» 4 » » Gs- eller Gsh-(CG-)vagn, i N
» 6 » » Standard G- eller Grh- | som anvéndes for
(CGr-)vagn, manskapstransport;
enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om
uppgift dirom saknas, enligt uppskattning i frdga om 6vriga-
. vagnslastséandningar. v AP

Anm. Vid bestimmandet av tags bromskeaft skall i friga om vagn-
vikten géras de avvikelser, som angivas i férklaringarna till hjalptabellen
for bromskraftberikning (se sid. 90).

5) Den i dverskriften for varje sérskilt tdg angivna broms-
gruppen #ir bestimd i enlighet med den sammanséttning, som
tadget under vanliga forhallanden har. Hanfores tiget till
annan bromsgrupp, skall féraren underrdttas ddrom av tag-
hefdlhavaren.

6) I kolumn 1 dro signaturer for stationer och blockposter | -
satta med samma och storre typer. Blockposterna iro sarskilt
betecknade darigenom att forkortningen blp tillagts signaturen.
Ovriga platser &ro satta med mindre och kursiv stil samt
med parentes omkring signaturen for sddana hallplatser, som
uteslutande #ro avsedda for ralsbussar. Overgingsstationer
och andra stationer av storre betydelse betecknas med fet stil.
Direst sd av utrymmesskil anses behévligt, ma driftplats
utan fast signal uteslutas, om platsen passeras.

7) Framfér kolumn 2 férekommande grafiska beteckningar
betyda:

= enkelspar,

|| = dubbelspar.

8) I kolumn 2 angives bild av for tiget gillande korsignal
for infart & driftplats, som &r férsedd med véxelférreglering
eller ar utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka dro
si uppstillda, att de kunna forvéixlas med varandra, dven-

.
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som vid blockpost. Om si ej kan ske infores i stéllet en
hanvisning till signalbeskrivning i tidtabellsbokens del A.
Visst antal vingar i korstallning betyder i friga om huvud-
ljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas. Signal-
bilder & s. k. T-semafor anges, d& driftplatsen 4r bevakad,
med den vénstra vingen i kérstdllning och, di driftplatsen
ar obevakad, med bada vingarna i korstillning. Om vid in-
fartsignal finnes infartsdvérgsignal, anges dennas korsignalbild
medelst en ring till hoger eller vénster om huvudsignalen,
allteftersom det grona skenet skall visas till hoger eller vanster
4 dvirgsignalen. Fast resp. blinkande sken & dviargsignalen
anges genom ofylld ring resp. ett kryss inuti ringen. Da
blinkande gront sken anges 4 infartsdvargsignalen, anges stopp-

signal 4 huvudsignalen (& Yo & Ts)-
9) I kolumn 3 angivas tdgsparsnummer.

10) Tidtabellen ar uppgjord efter tidrdkning fran klockan 0
till klockan 24. Den forsta timmen pi dygnet betecknas
med siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgings-
tid precis midnatt 0.00. .

11) I kolumn »Ank» befintliga fecken betyda:

a och p utan forbindelse med minutuppehall samt X, att
taget har behovsuppehdll, om hogst en minut, varvid

a = uppehall for resandes avstigande eller avlimnande av

gods eller vagn, :

p = uppehall for resandes pdstigande eller avhdmtande av

gods eller vagn.

% = uppehall fér resandes av- eller pdstigande eller for av-

limnande eller avhimtande av gods enligt foreskrift.
i gillande transportplaner;

a, p och X, omgivna av O, att tdget har fast uppehdll,
om hogst en minut, varvid

@ = uppehall for resandes avstigande eller for avldmnande

av gods eller vagn enligt gallande transportplaner,
® = uppehall for resandes pdstigande eller for avhdmiande
av gods eller vagn enligt gillande transportplaner,
® = uppehall for resandes av- etler pdstigande eller foér av-
limnande eller avhimiande av gods eller vagn enligt
foreskrift i gallande transportplaner;

a och p i forbindelse med minutuppehall, att taget har fast
uppehall av angiven tidslangd, varvid

a = resande 4ga endast avstiga tdget,

p= » » »  pastiga » ;

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke &r avsett for -
resandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ att driftplatsen ar obevakad; detta tecken skall dock
endast anvindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig
infartssignal, vilken mandvreras fran platsen ifraga.

mm att driftplatsen enligt beslut av vederbdrande trafik-
inspektor 4r obevakad f% [? S ehuru sddana atgérder
icke vidtagits, som enligt m& skola utgora forutsittning
harfor. (Giller endast & de bandelar, som Dc bestamt. Fore-
kommer f. n. ej 4 4 ts.)

]
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. Vid a- och p-uppehdll utan forbindelse med minutuppehall
samt vid X-uppehall &r sasom avgangstid angiven den berik-
nade ankomsttiden till stationen. Det for sjalva uppehallet
berdknade tidstilligget har liksom tilligget for igingsattningen
lagts pa gangen till nistféljande station.

For tag, som skall ingd pi angrinsande sektion utan att
gora uppehall pa grénsstationen, anges den tid, da taget skall
passera ndmnda station, i kol. »Anks. Varken for passerande
tdg eller for tag, som skall géra uppehall, utsittes vid grans-
station mot sektion, vard taget skall fortsitta, nagon tid i
kol. »Avgy. Har tag behovsuppehall eller uppehall betecknat
med O ® @ eller @ pd sadan station, utsittes (i den for
tagets géng till stationen ifriga gillande tidtabellen) tecknet
for detta uppehall framfor tidsangivelsen i kol »Ankpy.

12) T kolumn 6 anges bild av for tiget gllande korsignal
frdn huvudsignal for utfart frAn driftplats, dir sidan signal
finnes, eller, i undantagsfall, en hénvisning till signalbeskriv-
ning i tidtabellshokens del A. (Signalbild fran utfartsdvirg-
signal anges éj.) Visst antal vingar i korstillning betyder i
fraga om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken
visas.

13) Tkolumn > angivas tagets moten. For tag, som fram-
gar pa mer &n en sektion, anges médte pa station, som utgoér
sektionsgréns, i den tidtabell, som giller vid avgangen fran
stationen ifrdga men daremot ej i den tidtabell, som galler
vid ankomsten dit.

Dérest motande tag icke #r dagligt, anges detta genom
hanvisning. Se punkt 14.

14) Foljande sisom héanvisningar i tjintetidtabellerna och -

i del A forekommande standardférkortningar och tecken
betyda:

T = gar son- och helgdagar

gir vardagar

gar dagligen utom dag efter Soh

extratdg; gir pa sirskild order

eget tdg uppehalles

som uppehélles

hinder strax bortom infartstagvigens slutpunkt (séo
§ 73).

maltidsuppehall.

foraren skall, nar lok stannat hinderfritt i forhallande
till motande (forbigaende) tdg genom signalen »lagg om
véxeln» med lokets vissla eller med handsignallykta
hiarom underritta tagexpeditéren (sio § 55 :?7

t = telefon finnes vid infartssignalen (utsittes ej ¥ tjanste-
tidtabell utan endast i »Forteckning Gver driftplatser,
signaturer, signalbilder och tigspar» i del A).

y = tiget mi vid ingdendet vid behov framforas forbi
utfartssignalen i stoppstillning efter signal till véx-
lingsrorelse fran tagexpeditoren.

z = se signalbeskrivning. ‘ ,

Ovan angivna standardférkortningar och tecken fa ej be-

gagnas med annan betydelse 4n ovan sagts.

SRR
1 O

@B

I
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Lutnings- och stigningsforhillanden,

som i vardera riktningen dro utslagsgivande for tigenstutrugtning

med bromskraft. e s
. . Lutnings- Stignings-
férhllanden forhallanden
Banstricka for for for for
tg med | tig med | tdg med | tdg med
udda jimna udda jdmna
nummer | nummer | nummer | nummer
Stockholm C—Mailarstrand..........
Milarstrand—Stockholm S...... cens 11 % | 11 %
| | Stockholm S—AlVSj8...eeevuverannsl 7 %, | 10 %, | 10 %,
Alvsjo—Stuvsta........ N veeee] 2% 1 T% 1 7 % :
Stuvsta—Huddinge....eeeeeeenannn. 8 % 8 %
Huddinge—Tullinge...ooeeeeenceass| 10 % | 10 %
Tullinge—Tumba.....coveecees veees| 10 %, 10 %,
Tumba—Uttran.....c.eeeevne PN 10 % | 10 %,
Uttran—Rénninge...... ceerececanes| 6 % | 10 % | 10 %,
Ronninge—Ostertdlje...oovvevnnnn. 10 % | 7 % 10 %,
Ostertalje—Sodertilje S. veveeervnes] 5 % | 9% | 9 %
Sodertalje S—Jérna...... eeseeaees 9 % | 7 % 9 %
Jarna—Molnbo.......c0veen Ceeenes 10 %, | 10 %,
MOINbO—GNeSta s eesraeassessoncnes 10 % ok % | 1/ e
Gnesta—Bjornlunda....coeeeeneees | EG %o 1168 %o | 70 veo
Bjornlunda—Stjarnhov.....eeeveen. 10 % | 7 % 10 %,
Stjarnhov—Sparreholm. .. ccceeeens. 10 %, | 10 %,
Sparreholm—Skebokvarn..... vevenes) 10 % | 10 %
Skebokvarn—Flen.....ceeeeeees eeeel 10 % | 10 %,
Flen—Skoldinge........ Ceerees veed| 10% | 8 Y%, 10 %
Skdldinge—Valla...... ereseesranenn 8 %% | 9 %1 9 %
Valla—Katrineholm....... veeeneeed 10 %o | 11 %o | 11 %,
Katrineholm—Stettin...... seasasens 2 % | 1 %
Stettin—Baggetorp..... ceeeeeeeiens 7 % | 5 % 7 %
| Baggetorp—Vingaker..... ceesenane o 8% | 6 % 8 %o
Vingaker—Hogsj6...... ceessesanaen 7%l 7 %
Hogsjo—Kilsmo..oovvuessasreneanss] 10 %, 1 10 %,
Kilsmo—Palsboda. .ocovveveennneenel 9 % | 7 % 9 %o
Palsboda—Hallsberg.....c.c.ve ceees] 10 % | 10 %o
Sodertilje S—Sodertilje Cb ........ 17 %, 17 %,
Sodertilje S—AIMNAS.cveeeeceeacnss 13 % | 17 % | 17 %o
Almnas—Nykvarn.....ceeeeeeecrae 5% | 6% ]| 6 %
Nykvarn—Taxinge-Nésby...eec0.0n. 13 % | 8 % 13 %,
Taxinge-Nasby—Laggesta...cocounns 8 % | 11 %-| 11 %
Liaggesta—Akers styckebruk....... 8% 113 % | 13 %
Akers styckebruk—Byringe......... 13 % | 17 % | 17 %
| Byringe—Stéalboga..... secsssesasans 9 % | 10 % | 10 %,
Stalboga—EKIANGeN . «vvveevveenrenn| 16 %, | 14 %, 16 %
Eklangen—Arla......... PN 9 % | 13 % | 13 %
Arla—Eskilstuna S..... veeeveneanes| 17 % | 10 %, 17 %
Eskilstuna S—Eskilstuna G..... vees 3 %o
Laggesta—Mariefred....o.oeevveenss| 6 % | 6 %

b For tagriktning Ses—Se galler vzid som hir angives for tdg med udda nummer
och for tagriktning Se—Ses, vad som angives {or tdg med jimna nummer.

4 ts dndringstryck nr 4 (35 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 3/s 1946.

)
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Lutnings- Stignings-
) } forhillanden forhdllanden
Banstricka - for for for for

tdg med | t8g med | tig med | t3g med
udda jimna udda jdmna
nummer | nummer | nummer | nummer

Akers styckebruk—Valsberga........| 4 % | 1 %

Valsberga—Malmby................ 5 % | 3 %
Malmby—Strangnés............. eeel 8 % | 12 % | 12 %

Stalboga—Dunker............e.o.. | 13 % | 14 % | 14 %,
0

Dunker—Malmképing......ovvven.... 11 %1 4% 11 9%,
Malmképing—Skebokvarn...........| 16 % | 13 %, 16 %,

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsférhallanden utvisa den stérsta
héjdskillnad, som pa resp. banstrickor finnes mellan tva punkter pa
1000 m. avstind fran varandra, oavsett om banan pa nagon del av
strackan mellan dessa punkter har starkare lutning. Dels p4 grund av
att dylikt férhallande kan rada, dels till foljd av att lutningsvisarna
angiva endast hela, uppat avrundade tal, éverensstamma icke alltid lut-
ningsvisarnas siffror- med ovanstiende uppgifter; de sistnamnda skola
galla vid bestimmande av den fér tag erforderliga bromskraften.
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Hastighetsuppgifter.

A. Storsta tillatna hastigheten for olika loktyper &
de sidrskilda bandelarna. :

Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Sio med avseende
pa hastjgheten och event. givna sirskilda order fa tigen framféras & olika
bandelar med den fér respektive loktyper (motorvagnar) i nedanstiende
tabell angivna stoérsta tillitna hastigheten (km), varvid dock skola
iakttagas nedan under B {samt event. under C) angivna hastighets-
begransningar. :

Lok (motervagn) litt.

Bandel | A Dk G gz Hec K2
B |Dg|Dr| E|E2|F G2|;e/Ha Hb Hd| J | K K3

Cc Ds G5 G7 Hg |. K4

Cst-Sst ...| 60| 60| 60 60| 60| 60 —|—| 60 60| 60| 60| 60|60

Sst-Jn-K-H| 90| 75 |1)90 65| 70)90| 55 /60| 70| 80| 80| 75| 60| 60
Ses-Se ....| 55| 55| 55| 55| 55| 55| 55|55| 55| 55| 55| 55| 55|55
Ses-Et....| 80| 75| 80/ 65| 70| 70| 55|60 70| 80| 80| 75| 60|60
Lg-Mfd ..| 60 60| 60 60 60! 60 60 /60| 60| 60/ 60/ 60| 60|60
Aks-Sgs ..| 80| 75| 80| 65| 70| 70/ 55|60 | 70| 80| 80| 75 6060
S&b-Skv ..| —| —| —| 50| 50| —| —|—| 50| 50|%)20| 50| 40| —

Lok (motorvagn) 1litt.

Bandel Ua| | lxoal X
A% L3 N |N2|R|s|s2|.T |Up|w |%a|Xoa Xoa|y, | Oc
T2| 5o 3|45 0d

Cst-Sst ...|60| 60| 45| 60 |—|60| 60 |60 | 45| 60| 60| 60| 60/*)60| 60
Sst-Jn-K-H|80| 60| 45| 70 (50|80 90 |75 | 45| 65 75| 90 °)100| 75| 80

Ses-Se ....(55| 55| 45| 555055 55 55| 45| 55| 55| 55| —| 55|55
: Ses-Et....|80/ 60| 45| 7050/80| 8075| 45| 65| 75| 80| —| 75|80
Lg-Mfd ../60 60/ 60| 60,6060 60 60| 60| 60 60| 60, —| 60|60
Aks-Sgs ..|80| 60| 45| 70 5080 80!75| 45| 65| 75| 80| —| 75|80
Sab-Skv .. 50| 80| — | —|—|—| —|—| —| 50| — | 50| —| — |50

1) 4 bada spiren B—Sh, Fn—K och P4—H samt uppsparet Fn—Skv
och nedspiret Jn—Gn sth 100 km.

2) 4 bada spiren Fn—K och Pi4—H samt uppspiret Fn—Skv och
nedsparet Jn—Mo sth 120 km; 4 nedspiret Mé—Gn och 4 bada sparen
B—Sh sth 100 km.

%) Hd och Hg fa ej framféras & bstr S4b—Skv.

4) Ang sth a banstr Cst—Mst, se tabellen under B.

- 5) 4 bida spiren Fn—K och P3—H samt uppspiaret Fn—Skv och
nedsparet Jn—Mé sth 130 km. A bida spiren B—Sh samt & nedspéret
M6—Gn och Skv—Fn sth 110 km.

4 ts dndringstryck nr 21 (28 blad) tili tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 15/ 1951, -
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B. Hastighetsbegrinsningar med hénsyn till forreg-
lingsanordningar, kurvor och &vriga bartekniska

forhillanden.

Med hansyn till kurvor, forreglingsanordningar och andra bantekniska
torhallanden, som nodvandiggdra, att sth pa linjen och huvudtigvigar
sinkes under den enligt tabell A tillitna samt pa sidotagviigar sinkes
under 40 km, skola nedanstiende hastighetsbegransningar iakttagas.

- Vid tAgets avging 4 huvudtagvag efter uppehill 4 station, dar utfarts-
eller dvirgsignal ej finnes framfor utfartsvixlarna, fir hastigheten ge-
nom dessa ej dverstiga 40 km.

Vid tdgs ankomst till rorlig bro och till fast bro, for vilken
siirskild hastighetsbegriinsning iir foreskriven, skola bromsarna vara
lossade. Bromsning & sidan bro fir endast iiga rum i hiindelse av

tvingande behov.
B ]

Drift-| Ban- . . Sth
platser| strickor Gallande km
Mtv- Ov-
1. Bandelen Stockholm C—Hallsherg. éi‘é‘r riga
a) Tdg med udda nummer. s | He

Cst — Samtliga utfartstagvigar (inkl. gatukorsningen
vid Jakobsgatan km 0 + 232 — 0 4 251)../30 {30
— | Cst—Mst|km 0 + 251 — 1 + 215 (t. 0. m. Mst) 964 m|30b/30b
— | Mst—Sst | km 1 + 215 — 2 4 255 (t. o m. norra
' vaxeln vid Sst)..ceiviiieeeeaess 1040 mi60 (60

Sst —_ genom infartsvaxlarma.....ccoiiveennees ...|60 |60
» utfartsvixlarna ...... N B )
— | Sst—As | km 2 4 255 — 3 4 575 (t. 0. m. Iyft-
spannet pA Arstabron).......... . 1320m75 |75

km 3+ 575—4+130 (fr. o. m. lyftspan-
net t. o. m. sddra landfistet pd

Arstabron).e.eeeeeveeereeannnaas 555 m/80 (80
As — km 7 4 600 — 8 + 540 (500 m kurvan

i norra dnden av bangarden till mitt

for stationshuset) ............... 940 m{80 (80
— As—Sta | km 9 4 470 — 9 4 890 (540 m kurvan

vid Visdtra)....ccoevievennen eeo. 420 m|90 (80
Tul | Tul—Tu | km 20 + 480 — 21 4 470 (500 m och

550m Kurvor) .........c.c0uennn 990 m{90 (80

— | Ote—Ses | km 34 + 680 — 35 + 440 (400 m kur-
van mellan Ote och bron &ver So-

dertilje kanal). ..oeeeeeennanns ee. 760m|85 |75
km 35 4 440 — 35 + 600 (rdrliga bron
dver Sodertilje kanal)......... ... 160m|40 40

km 35 + 600 — 35 + 945 (400 m kur- -
van mellan bron och Sddertilje S).. 345 m|75 |65

. Ses —_ genom infartsvixlarna............... Ceeenen 75 |75
Jn —_ genom utfartsvixlarna (endast f6r tdg mot H1s) 60 (60
— Mo6—Gn | km 624 700—63+4180 (svag bank).. 480 m|70 |60
Gn —_ km 65 4 080 — 65 - 370 (bangardens

norra #nde frén bryggeribron till
mitt for stationshuset, svag bank) 290 m|90f 60
—_ Sh—Sp | km 93 + 640 — 93 + 924 (450 m kur-

van vid Hagtorp)............. ve. 284m|90 (80
km 94 + 060 — 94 + 400 (450 m kur-
van vid Hagtorp)............ vees 340m|90 |80

km 95 + 299 — 95 -+ 665 (450 m kur-
van omedelbart dster om Sparreholm) 366 m|90 |80

Sp — genom utfartsvixlarna........ eereaenes ...|60 |60
— | Sp—Skv | km 96 + 275 — 96 + 875 (450 m kur-

van vister om Sparreholm)....... 600m|{90 (80

K —  |km 133 + 470 —133 + 670 (genom vixlarna).. 60 |60

genom utfartsvixlarna..,...eeeeeeeeeses «..|50 (40

H — hela huvudtigvagen......... Ceeeerieenanns 60 60

b For broarna 4 striickan Cst—Mst iir sth fér Ob-lok 10 km/tim.
f Vid gang pa spir 6 Sth 60 km/tim.

N el s
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b Tag av brgr S 100.
¢ For broarna a striickan Mst—Cst ir sth fér Ob-lok 10 km/tim.
f Vid gang pa spar 5 sth 90 km/tim.

4 ts dndringstryck nr 21 (28 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 5/ 1951,

e e e——————a — — m——
Drift-| Ban- Sth
" |platser| strickor Gallande km
Mtvef gy.
tag
brer| oz
b) Tdg med jamna nummer
H —_ hela huvudtigvagen ....... J A [ ] ()
Pa — huvudtigvigen mellan ‘yttersta viaxlarna ....|100/90
K — km 133 + 710 — 133 + 470 (genom vaxlarna) 60 |60
—_ K—Va |km 126 + 756 — 125 + 215 ........ 1 341 m{100/90b
Skv — genom tva vixelkurvor i bangirdens Sstra del/40 |40
— {Skv—Sp | km 96 + 875 — 96 + 275 (450 m kur-
van vaster om Sparreholm)...... . 600m|90 (80
Sp — genom infartsvixlarna ........ccceeneeeee..160 160
— Sp—Sh | km 95 + 665 — 95 + 299 (450 m kur-
van omedelbart dster om Sparreholm) 366 m|90 (80
km 94 + 400 — 94 + 060 (450 m kur-
van vid Hagtorp).. teceseeses 340mi90 (80
km 93 + 924 — 93 + 640 (450 m kur-
van vid Hagtorp).ee.ooeeccannas 284 m|90 (80
Gn — km 65 + 370 — 65 + 080 (bangérdens
norra #ande frdn mitt for stations-
~ huset till bryggeribron, svag bank) 290 m/60f|60
— | Gn—MS5 | km 63 -+ 180 — 62 - 700 (svag bank) 480 m|70 |60
Jn —_ tag fran Hols genom hela hu‘vudtég-
VAGEN . e oveesrresacoosoncssccanns ceeses.|60 |60
— | Ses—Ote| km 35 + 945 — 35 + 600 (400 m kur-
van mellan Sédertilje S och bron
over Sodertalje kanal)............ 345m|75 |65
km 35 -+ 600 — 35 4 440 (rdrlig bro .
Sdver Sodertilje kanal)........c.... 160 m|40 |40
km 35 + 440 — 34 + 680 (400 m kur-
van mellan bron &ver Sodertilje
kanal och Ote)...oecveeenanns ... 1760m(85 |75
Tul | Tu—Tul | km 21 + 458 — 20 4 670 (550 m och )
500 M KUIVOT) veveeececnveaseess 788 mi90 |80
— | sta—As | km9 + 890 — 9 4 470 (540 m kurvan
vid Visdtra).....ocveeeeecncannes 420 m|90 {80
As — km 8 + 851 — 7 4+ 600 (genom hela
huvudtégv. t. o. m. 500 m kurvan
: i norra énden av bangirden)..... 1 251 m{80 {80
— | As—Sst |km 44130—3-+4575 (fr. o. m. sédra
landfastet t. o. m. lyftsparmet P
Arstabron).......cceees tesesreee. 555m|80 |80
~ km 3 4 575 — 24 255 (lyftspannet pé.
: Arstabron—Stockholm S norra vixel) 1320 m|75 |75
Sst — genom hela huvudtigvigen.......ceeeaeeees|75 175
— | Sst—Mst| km 2 4+ 255 —1 + 215 (Sst—Mst).. 1040 m|60 |60
Mst —_ genom huvudtigvigen....c...eeveeeceasessas30 [30
— | Mst—Cst | km 1 + 215 — 0 + 251 (Mst—Cst).. 964 m|30¢|30¢c
Cst — alla tAgVAgAT. ... ..covenenne tesessseneassess|30 |30
II. Bandelen Sgdertiilje S—Eskilstuna C.
a) Tdg med udda nummer.
— | Ses—Ala | km1 4 879 — 3 + 800 (300 m kontra-
kurvor i lutning 16.67 %) ........ 1921 m 60
km 8 + 550 — 8 + 850 (400 m kurva) 300 m 75
km 10 4 300 —10 4 560(300mkurvor) 260 m 60
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Drift-| Ban- Sth
platser| strackor Gallande km

— |Nkv—Tx |km 17 + 540 — 17 + 670 (400 m
KUIVA). s evvnvennnseernnnnnneen.. 130m| 75
km 22 + 700 — 23 + 460 (svag bank) 760m| 40
km 24 + 040 — 25 + 060 (svag bank) 1020m | 60

Tx —_ genom infartsvaxlarna......c.ceeeeeenene.. | 40
— | Tx—Lg | km 28 4 125 —29 4 290 (300 och
400 m kontrakurvor)............. 1165m| 60

km 31 + 130 —31 4 280 (370 m
kurva)........ciiiiiiiiieee.... 150m| 65
km 33 + 725 — 34 + 465 (300 m
kontrakurvor)........cov0eveee..  740m| 60
— | Lg—Aks| km 36 + 570 — 36 4 760 (svag grund
pa bada sidor om bron dver Rocksta-
an)........ essessesectasstasans . 190m| 40
km 38+690—38+860 (400m
kurva).....coiiiviiiiiiiinnee... 170m| 75

Aks - genom samtliga vaxlar i huvudtigvigen.....| 40
’ for tag till Stringnas-linjen dver spar 1 genom
hela huvudtigvigen..... PO I (1)

—  |Aks—Byr| km 39 + 900 — 40 + 200 (svag bank) 300m| 60
— |Byr—Sab/km 49 + 540 —50 + 110 (350 och

400m KUrvor).....cceeeeeeeen «e. 570m| 65
km 53 + 080 — 53 4+ 470 (400 m
Kurva).cooeeceeeennns. ceeecesses 390m| 75
Sab —_ for tag till Malmkoping genom utfartsvixlarna| 40
— |Hal—Es [km 73 4 960 — 74 + 280 (300 m
kurva)......... teseessevesanssess 320m| 60
km 78 4+ 200 — 78 4 480 (300 m
R 3 T 280m| 60

— Es—Et [km 81 +120—81 +220 (400 m
kurva).....eeeeeiiieiincenanees. 100m| 75
Et — tagviagen mellan yttersta vixlarna..........| 40

b) Tdg med famna nummer

Et —_ genom utfartsvixlarna......cooeveeeeeenaae| 40
— Et—Es | km 81 +4 220 — 81 4+ 120 (400 m
. Kurva).soeeeveeerseevcnesencenss 100m| 75
— | Es—Hal | km 78 4 480—78 4+ 200 (300 m kurva) 280 m| 60
) km 74 +280—73 4+ 960 (300 m kurva) 320m| 60
— | Sab—Byr| km 53 + 470—53 + 080 (400 m kurva) 390m| 75
km 50 + 110—49 4540 (350 och 400

: m Kurvor)...cceeeeecncnncecenes S70m/| 65
— | Byr—Aks| km 40 + 200 — 39 + 900 (svag bank) 300m | 60
Aks — genom samtliga vixlar i huvudtigvigen.....| 40

— |Aks—Lg | km 38 + 860—38 +690 (400 m kurva) 170m| 75
km 36 4 760—36 4570 (svag bank pa
bada sidor om bron &ver Rocksta-

1 () TN . 190m| 40
Lg —_ for tag till Mariefred genom infartsvixlarna.. | 40
— Lg—Tx | km 34 4 465—33 + 725 (300 m kon-

trakurvor). v vvveceeccnenccnnnee 740m | 60

km 31 4 280—31 4130 (370 m kurva) 150m | 65
km 29 4 290—28 4 125 (300 och 400

m kontrakurvor)......e.c00000e.. 1165m| 60
Tx — genom utfartsvaxlarna......c.ceeeeeeee. 40
~— | Tx—Nkv km 25 4 060—24 + 040 (svag bank).. 1 020 m 60
km 23 4 460—22 + 700 (svag bank).. 760m/| 40
km 17 + 670—17 4+ 540 (400 m kurva) 130m| 75
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Drift-| Ban- ’ B Sth’

platser| strackor Gallande : km

— | Aldi—Ses | km 10 + 560 — 10 + 300 (300 m kur-
VOI).oeeeeeoesarconsasancnnne «.. 260m| 60
km 84 850—8 + 550 (400 m kurva).. 300m| 75
km 3 + 800—1 4 879 (kontrakurvor
med 300 m radie i lutning 16.67 %,) 1921 m| 60

II1. Bandelen Mariefred—Liggesta.

, a) Tdg med udda nummer (riki-
ning Mariefred—Ldggesta).
Mid — genom utfartsvaxlarna........ cesesssceses| 40
— |Mfd—Lg |km 3 + 060 —2 + 100 (300 a 400 m
Kurva)..ooeviiiiiiiiiiiiiinnnn, 960m | 60

km 2 4 100 — 0 4 750 (svag bank).. 1350 m | 30b
km 0 + 750 — 0 4 375 (300 m kurva) 375m/| 60
Lg — genom utfartsvixlarna (mot Aks)........... | 40

b) Tdg med jamna nummer (riktning
Ldggesta—Mariefred).
— | Lg—MI{d| km 0 + 375 — 0 + 750 (300 m kurva) 375m| 60
km 0 + 750 — 2 + 100 (svag bank).. 1350m | 30b
km 2 + 100 — 3 + 060 (300 4 400 m
KUIVA) .o eeveviierrnneronnaceanss 960m | 60
Mfd — genom infartsvéixlarna........... ceeeeesees | 40

IV, Bandelen Akers styckebrw;Strﬁngnﬁs.

a) Tdg med udda numumer.

Aks |Aks—Vab| utfartstagviagenkm 0 + 035—0 + 310
(vaxelkurvor och 240 m kurva) .. 275m| 40

Vab é{:;_g;’; }km 2 + 600 — 3 + 700 (svag bank).. 1100m | 30b
Vab —_ genom VAXIarna ...........cie0eeeennnnonnn 40
— |Vab—Gbo| km 4 + 300 — 5 + 000 (svag bank).. 700m /| 30b
Gbo —_ genom VAXIaINa ..........eieiiinaannanees 40
.— |Gbo—Mby| km 6 4 900 — 7 4 900 (svag bank).. 1000m | 30b
Mby - genom viaxlarna ..........0iiiiiiiiii., 40

— |Mby—Sgs| km 104 900—11 4 100 (svag bank).. 200m | 30b
km 12 4 220—12 4 535 (400 m kurva) 315m| 75
km 13 4 730—14 4- 569 (300 m kurva) 839 m| 60
km 14 4 569—14 4+ 749 (250 m kurva) 180 m| 50
Sgs —_ genom infartsvaxlarna......oec00n.e ceeeses | B0

b) Tdg med jémna nummer.

Sgs —_ genom utfartsviaxlarna........eceiveueenn. .| 50
— |Sgs—Mby| km 14 4 749—14 +- 569 (250 m kurva) 180m| 50
km 14 4 569—13 4730 (300 m kurva) 839m| 60
km 12 + 535—12 4220 (400 m kurva) 315m| 75
km 114 100—10+4 900 (svag bank).. 200m| 30b

Mby — genom vixlarna ..........iiiiiiiiiieiae, 40
-~  |Mby—Gbo| km 7 + 900—6 -+ 900 (svag bank).... 1000m | 30b
‘Gbo — genom vaxlarna ..............iiieiee., 40
* — |Gbo—Vab| km 5 4 000 — 4 + 300 (svag bank).. 700m | 30b
Vab —_ genom vaxlarna, .............0iiiiieiiaaa. 40

L Ty ’
Vab{ Jbo—Yeb }km 3 + 700 — 2 + 600 (svag bank).. 1100m | 30b

Aks |Vab—Aks|km 0 + 310 — 0 4 035 (240 m kurva
~och viaxelkurvor) .....coeviiinnnn 275m| 40

b Lok och motorvagnar med higst 12 tons axeltryek, divensom Hab-lok
fa framféras med sth 50 km. -

b ts andrmgstryck nr 22 (20 blad) till tzdiabells-
boken del A, gdllande fr. o, m. 1/y 1951,




Drift-| Ban- Sth.
platser| strackor : : Gallande km
V. Bandelen Stélbogd—Skeb&kvam b
a) Tdg med udda nummer.
SAb—Mkg| km 04-300—0+4-356 (240 m kurva)......... 40 | ]

Hsn genom vixlarna..... Ceetecienanes veseeeess| 40
Dkr » ’ R I
Rsa S P 40

Mkg genom vaxlama i huvudtégvag, dock ej infarts-
véxlarna..... Creerentaeieirienans ceeeea.| 40
Ena genom vixlarna.......... eeeaees Ceeeneans 40

b) Tdg med jaémna nummer.

Ena genom VAXlarna....eoevrivncncncecssnnaans 40

Mkg genom vixlarna i huvudtagvig, dock ej infarts-
vixlarna........... tecesceessesanacans ..| 40
Rsa genom vaxlarna......ceeieiciecannnns ceess| 40
Dkr » P teiecenctececanes [P .. 40
Hsn | | 0 iiiiiiiiieiieeeaaan eeeees| 40

Mkg—Séb km 0+356—0+300 €240 m kurva) .........| 40 |
: VI. Bandelen Sodertiilje S—Sdédertilje C.
Ses | Alla tdg

Se | vid infart till Ses och Se ............. ceeee| 40

b For He-lok iir sth & bandelen 20 km (Jir avd. A).

Enir befintlig sparforbindelse mellan huvudspéaren for nedgiende och
uppgdende tag pa vissa stationer ligger i kurva, skall pa grund av
ralsforhojningen och den inbordes héjdskillnaden mellan nimnda spar
tagen framforas med en storsta hastighet av 20 km. vid:

Station Tagets vag

Alvsjo 1) For sadant nedgiende tag, som vid yitersta dstra vdxeln

(nzr 4 a) lamnar nedsparet och via uppsparet ingar pa

- annat tagspar-eller

2) sadant uppgiende tag, som frin sistnimnda spar via
uppspéret vid enkelsparsdrift skall inga pA nedsparet.

Ullran 1) For sadant nedgiende tag, som vid enkelsparsdrift
framgar & uppsparet och vid ytlersta dstra vdreln
(n:r 1) limnar detta och via nedspéret ingar & ban-
giarden eller

2) sadant uppgiende tag (godstég) som via nedsparet
skall utgd pa uppsparet.

C. Hastighetsnedsittning & vissa banstrickor,
emedan i tidtabellerna angivet bromstal
ej motsvarar lutningsforhallandet.
For att det stora lutningsforhillandet pi nedannimnda banstricka

ej skall nddvindiggora storre bromsvikt &n som -erfordras pd linjen i
&vrigt, giller foljande:

TAag med stdrsta A framfdras med
hastighet enl. tdt far & strickan- storsta hastighet
av km ’ av km

Tagriktning Hallsberg—Stockh. C.

50 45
% } km 126+795—1 26 + 126 K-Va...... .o { 53
50 [ 45
— km 24652—24271 Sst-Mst.......... =
60 } + + \ 55
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D. Hastighet for rilsbussar pa grund av kurvor
(Sédo § 101: 6)

For rialsbuss gilla de hastighetshbegrinsningar, som aterfinnas
& sid. 14—18.

A banstrickan Stilboga—Skebokvarn fir hastigheten ej &ver-
stiga 50 km. )

A banstriickan Sédertilje S—Soddertiilje C far hastigheten ej
overstiga 40 km. )

4 ts dndringstryck nr 21 (28 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. #[g 1951.
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, Forteckning
over driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.

Huvudtigvig| Sidotagvagar 5
T lg g = Bleelw g+ |o FRETRE
313 Driftplats | & EE 255 25 E Eg EE . z28 B
B |3 952 815558 | & 95|50 4 38| ig
< A Gy B8 B B By | Be )| B )| By T8
1778+ g(ﬁw (770~ = 72 170 = Uiex
[ ] 13
wv..|..| Stockholm C. |cst |.. 10{:‘,} .. {i;} z ....{14 {f, ..
15
IPREAEELE )T YO0 U I ™3 N DN PR PO PR AR DS PR D
z
veedlt|1hoBlpe e ‘_t{b..

2,8| t | Stockholm S. |Sst le 2.... %{] 3 |.c.}e...|del.... {2}

.
.
.
-

b .
Tanto blp x.|Tt jg Y N IR ERT U Py P PO R
Arsta blp....|Ar B PR PP AP PP TN OO TR PR
Vastberga blp| Vbg T

5,8t | Alvsjs...... As \.t[]z 4 I{EZ %{jz

oo t]S Atvsiontp.Ass | Ll el e o e,
... t | N.Stuvsta blp|Sno T

.

. .
.

.

-

ee|eseefocecissc|sosc]ecncs|occ|oocc|acen

8,2| |Stuvsta.....|Sta |....[..}....].... .. .. {n:g-

....| t|S. Stuvsta blp|Sso 1 S PR PO PR (PO R
a 1

2,0 | t | Huddinge . ..|Hu 1i| 2 Yi Yi {3 ¥j|10|....| 2

....| t|S. Huddinge
blpHus

DEREEY PRI EE R ERRRY PR ERRN PR R R ERE]

«e..| t | Flemings-
berg blp...|Flb

Banslitt blp. Blt
viee Utsikten blp . |Uts

7,0 Tullinge.....|Tul Joeee|aufoeedeealene]eeed]eeni]oee]enns

eeso| t|S. Tullinge )
bipTis | Y} |ooleee]eeni]ecleei o)l iilenn,

seese

o

sese

2 L £ £

-

fned-
| sp

2,8|t | Tumba......|Tu t‘[i 2

ot e

=

[
3=

Forreglar rorlig bro & linjen.

Endast utfart.

Forsedd med ljusforsignal, som #r uppstilld mitt for 5v och dven kan
visa ritt sken. .

Forsedd med tvd ljusforsignaler den ena & Sst infartssignal och den
andra under Rosenlundsbron. Den senare forsignalen kan dven visa rott
sken. .
Forsedd med forsignal uppsatt & infartssignalen.

Infartsforsignalen ar forsedd med sidotagvigslykta.

Se sii’{skilda best. (sid. 72), nir kontaktledningen #r spinningslds & bstr.
Sst—As.

& Vid ging till hbgerspar visas kirsignal for utfart med Y.

e =ag ™

F id
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Forteckning

over driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.

|Huvudtagvag|

w
-
[
-]
[ad
o
[}
<
o
=
-]
"

Driftplats

Avstand
Telefon

Signatur
A-signal
fran gsnpa:-

f6r infart
Tagspir nr
Signalbiid
for utfart
Signalbild
for infart
Signalbild
for utfart
Signalbild
foér infart
'TAgspar nr
Signalbild
for utfart

+ |Tagspar nr

P....|t|S. Tumba blp |Tus
2,1 Uttran...... Utn
....| t|S. Uttran blp|Urs
8,1| t | Ronninge....R&
.e..| t | S. Ronninge
~ blpRns
....| t | Danviken blp Dén|
....| t | Glasberga blp|Glbg coeleenefanne
6,0| |Ostertélje. .. Ote |.co|eu|oeefoues]oecfeenifeens]ees]ors.|med

.
.
.
B
.
.

.
w
L
—
-
o .
‘. .
L
-~
[+
.
W

wto st tr g o g| Signalbild
3

ve..| t|S. Ostertalje : sp
bip x|0ts | 1b T EREN ERET AR R ERAR
' Ak T
1)t | soertanies (ses |1 YISl 13 2 iz i 6
51 |..... 9 8
T
vieel..| Sodertalje S..|Ses |....[2|VzZ N4z eyl 2 ofees
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10,3 t | Momboa....Ms | Yi|3| Ti| Vi 2| -] Yi] 4|
- 7,0 t | Gnesta...... Gn | Yil5 1Til Yi |4 IR corefees
9,3 t | Bjérnlunda.. B Tj 3 11 ﬁi 1 r| 2| iee|eene
9,4t | Syarnbov...sh | Y 1rilij i3 LY{ Y2 ...
411,81 |Sparreholm..|Sp Yilel. Yi|s ‘ %l. 4 1....0...

Forreglar rorlig bro & linjen.
Forsad1 med ljusforsignal, som Hven kan visa ritt sken. Signaftelefon fi finnes.

Vid sp&r 3 befintlig huvudijussignal giller endast for utfart mot Ronnings. Vid ging
mot S8 visas kdrsignal med ulfartsdvirgslgnal 121 v,

Firsedd med ljusforsignal uppsatt & infartssignalen,

Infartsfirsignalen 4r forsadd med silotigvigslykta.

Forsedd med ljusforsignal anbragt & R infartssignal.

Korsignal kan ej visas frin infartssignal, Sdo § 52:2 giller.

Vid ankomst frdn hégerspdr visas korsignal for Infart med dvirgsignal enl. fig. 11b.

g% sﬁrsk bestimmalser (sid. 72), nir kontaktiedningen &r spdnningslds 3 banstrickan

Q =T

LI - L - B ol

4 ts dndringstryck nr 22 (20 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 1/y 1951,



Forteckning
over driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.

Huvudtﬂgvs\gl Sidotagvagar .
LR A A PRI EN T
BIE P | R3S AE3(5E 832130 4% 5
_ SEAEEAL AR A RS
y . . . "
7,2| |Skebokvarna!skv | i |3 ([Y|li] Yi |2 [YI] $i 4 !|]]l...
] P [ I PR LI |||‘1..1-.. -
%6 t|Flen .....aFn | Yi|1|Y]il % 2] 1Y% [il Y ;il '
coefeckooe Hilasg Y] Silse Y.
«ess| |Holbonds hp. Hbs |....|..[..c.}oee.feafeacdiiioalien]onn, -—
8,5| |Skoldinge....[Sde | Yj [2[....] ¥il|3|....J....lveilennd ...
44| (Valla.......[va | Yj|1| g |¥i|3 ig
. RIX AT
il
10,8 | t | Katrineholmc|K TfT' 2 ti hf' 1 1o Y |23]....]2—3
AT 1 I S
H in
““““1"3‘; in R
cons| |Stettindp...iSti ...l eed e el
8,8 |Baggetorp...Bt | Yj(2|..../¥i!3 .../ ¥il1]....]....
Viala hp....|Vla R B R T DI L EE ) R R CE T E T P
12,6 | | Vingaker..../vr | Yj|1[....| Yj|2 ... Y3 ....]....
Billsbro hp..|Bls |....|..0ceefeeefee]enaoeiidenidnn, .
89| |Hogsio......[Hgs| Yjl2l.... %z l...|..
10,0| |Kilsmo......[Km | Yj{1|..../ % 2|..../ 35 3 |....[.... -
++e.| | Bannebodahp|Bbd|....|.. ..o feei]inifeii]iniiiilenii]enns -
11,3 |Palsboda....Pa | Y (1 Y| %2/ Y| r|3]........
ceee Melséter hp. . [Msr |....|.. ....}....0...|....]... [ N
. 1
18,6t Hallsberg....IH Yzijl2l.... i‘zi{:%}.... %zi{g}.... A
4 4 -
b Firreglar viixel & linjen.
< Vid ankomst frén hogerspir visas kirsignal med dvirgsignal enl. fig. 11 b.
f Spéren &ro angivna i den ordning, de befaras,
4]

o page=-—

Vid utfart mot K & hdgerspir gives kirsignal frdn utfartsdviirgsignal ¢, som férreglar
viixel & linfen. S e
Forsedd med Ijusforsipnal uppsatt & infartssignalen.

Infartsforsignalen dr forsedd med sidotdgvigsiykta.

Avkortad tdgvig. . )

Kdrsignal kan ej visas frdn infartssignal, Sio § 52:2 giller.

Vid ankomst frén hdgerspdr visas korsignal for infart med dvirgsignal enl. fig. 11 b.
Vid géng til! higersplr visas kirsignal for utfart med %

Vid gang till hgerspdr visas kirsignal for utfart med .
A-signalen frén spdr | #r forsedd med repetitir.



& Vid ankomst fran hdgersp

enl. fig. 11b.

Forteckning 23
over driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.
- . Huvudtagvag . Sidotagvagar . N
5|8 ‘ A E T R ERR R T
2 |3 Drittplats FREE ~|Z3|58 |~ 58|58 | » |ES 5"
(% 8 |35 |E|58|94 | £ |3E(38 & (52 ¢
< g HHHEEH R
¥... Hallsberg....|H 2| z {%} z ‘;! z .
. Melsater hp. . [Msr |.ooofoo|oeei]eeer]oes]enen 6
18,6| |Paisboda....Pa | T (1| YT |¥ |2/t ) |3 ...
....| |BannebodahpBbd|....|c.leeefeeee]eaifeeei]oeefns]en .
11,8 |Kilsmo...... Km| Yil1l....] 812 Qi|3]eee]een
10,0| |Hbogsis...... Hgo| Yil2].... il 1] .o ]oeee]eee]enns]enns
vee T |Billsbro hp..|BlIs [..oefoi]iaeevacfaneleaae]ececfoeefonecfene.
89| |Vingaker....[vr | Yi|1|....| Yil2 .o 2i[ 8 ]ui]oeen
Viala hp.....[VIa |ceoofoifoee]eeeafoce]ovaafeanefeee]eacefaess
12,6 Baggetorp. .. |Bt ji 2 1b ’}j 1 lb r|3] bl...
.o Stettin Ip....|St1 |....| ] eecfeeec]onn PR I KRN EEER CE
8,8 t | Katrineholm. |K %: ;91'°bci‘i{;/_‘;~1;f::.... 23 Tbc{zé
N A %j 2-—3glbc.... . .
cees Stolpstuganip|Spn |....|..|. eeele . elececfonns
10,8| |Valla....... va | Yil2|. il3]. I U
4,4 |skoldinge....|sde | Tj [1|....| $i|3|....].c0s .
Holbonas hp.[Hbs |....|..loeefeee]ieelerafeeatoenliaaaionas
8,5t |Flen ..... aalFn | Yil2| M Sile | Y] 3 jase l1T]....
ARSI I AU by P
U DO TR I YT I A PO P F
7,6| |Skebokvarndiskv | Tj[4(tlli| Yi|2 |IIY] |56 |...|---
7,2 |Sparrenolm..|sp | Yi|2|-...| ¥i|3 .I.T.I. Yije|..
11,6t |Stjarnhov...ish | Yj(2|1Ti] ¥i|3 Y| ¥i|1| .
94|t |Bjornlunda..B | Yjl2|[Yi| %1 | YL} r (B8]
9,8 |t | Gnesta...... en | Yile|Yi|%ile| Y|%i5)
7,0 | t | Mdlnbo...... mo | Yile| Ti|Sil2)--] i3]
Solviks grind.[Sogr|....|..[ccoifoeeifeeeleenc]eeeleeifieas g
05 ¢ ara..... 8on | 10| R[S 3 813 |0 )
! o e DRI BT IE WL i
b Forreglar vixel & linjen.
¢ Korsignal till hdgerspar visas med dvéirgsignal enl. fig. 11b.
f Spéaren #ro angivna i den ordning de befaras.
g Avkortad tagvig.
i Forsedd med forsignal uppsatt pa infartssignalen.
j Infartsforsignalen &dr forsedd med sidotagviigslykta. -
r Korsignal kan ej visas frén infartssignal, Sdo § 52:2 giller.
& Vid gang till hégerspar visas kirsignal for utfart med ¥

ar visas korsignal for infart med dvidrgsignal

4 ts dndringstryck nr 22 (20 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 1/ 1951.
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Forteckning

over driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.

L Huvudtagvag Sidotagvéagar -.’
K =] '5 B e a - & - E‘g‘
= =} - 'Ut 5’21- g‘: 'Ul- -g: ] 'G,_.. “‘
3 [E: Driftplats | & ES |5 ES |58 |y BS|E3 PREL .E-"’a.
> 8 » |58 8 35|58 B (55|58 ] (S8 e
< wsw.&@..g..&g..g..agua'
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.o+t |N. Jarna blp. Jnn | } .. I
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]
11,6 | t | Sodertaljes. Ses | |Yj|3 “ﬂz 1¥i z |§j{8] 4
i (utf mot Ote) 9| z
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1,9 t | Sédertdlje S .|Ses | z [4]....] z
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N
.

.
. .
. .

—————

Sodertalje . v v
Klaffbrodlpx(Sek | Tbi. ... b o) .

«eoo| t ]S, Ostertilje
bpOts | Y ..o

1,6| | Ostertalje...([Ote |....[..[....0....[...[....]....]...]....[Jepe"
oo L[ N. Ostertalje

biplOtn | Y} 1Ll .
.../t Glasberga blp/Glbg| Y} |.. ..
... t | Danviken blp| Dan| T |..|.. .
6,0 t | Ronninge....[Ro | 1j |2 Yil1l....]¥ |3 {'ﬂ ,
«...| t | N. Ronninge

blp|Rnn in Y .
«ee.| t|S. Uttran blp|Urs | T |..
8,1 -i Uttran...... Utn|....|.. . {“::'
.eeo t!IN. Uttran blp/Urn | T |.. R
2,1 |t | Tumba...... Tu | Yji3 :lli i {Z . i’}
«+«of t [N. Tumba blp|Tun T .
2,8 Tullinge. .... Tul |....[.. . {"g;'
...t | N.Tullingeblp|Tln | Y} |.. I
«e../t|Banslattblp.Blt | T |.. . . S

«es.! t 'Flemings-
! berg blp...|FIb | Y |..|.... ... ]

b Forreglar rirlig bro & linjen.

i Forsedd med forsignal, uppsatt 4 infartssigralen.

j Infartsfirsignalen dr forsedd med sidotdgvigslykta.

n Ar forsedd med forsignal anbragt & R infartssignal.

x Se sdrsk. bestimmelser & sid. 72, ndr kontaktiedningen #r spanningslos
& banstrickan Ses—R§. | ‘

d Vid géng till hdgerspar visas kirsignal for utfart med 3.



25

Forteckning
over driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.

Huvudtagvig Sidotagviagar
o R > > =4
8 2 |ze|8l=e|ze| 8 |=e]ze] 8 |32 | B8
F1Z owwwe | 2E5IZEIEEI L ZE1SE)S 2R O
< B BB |5 B |Bs| § |Gy |bs| 8| By |
Be | Bl |6l | g |68 |6l |8 |68
. a |y 2 1
¥ 7,0 |t |Huddinge...|Hu | }j |1 Yi Yj {3 ... 10 3
10,
«...| t | N. Huddinge
bp.......Hun| b [..]oooeeifeedoenoeaifnonnn]ennn
2,0| |Stuvsta..... £1 - Y O PR PRI RS PR DR P ....{“f§°
R N.SfuvstablpSno N ERIETTY ERTTS ERY PN PN P PO PR
10
4 2 |4 1
8,2 | t|Alvsjo. . ....|As i{jz 3 ‘t{f z}{jz{g} z [yli {;: z |2
. | n
5
e t|NCAlsis bplAsn | T Lo e

oot | Vastberga bip{Vbg | Y |..l. oo oo e e e
seoot|Amstadipx..Ar | bl oo e e e

f f f
5,3 | t | Stockholm S.|Sst T{j 1i.... \}L{j 3 |.... %{i 4c .| 1

«e..| t | Bjorngards-
gatan blp. . Bgg Tg T I T IOy PP PRy PRNIY IO s

z
1,2 | t | Mélarstrand . |Mst t‘[{b DO PR PP AP AP T P P P

R S 177 U PO i PO PO PR &

12 10
1,1 | t | Stockholm C.[Cst | z [14]....] z [[13|....] Z {11 coenleces
! 15

b Firreglar rérlig bro & linjen.
< Endast for infart.

f Forsedd med forsignal, som &r uppstdlld sdder om lyftspannet 2 Arstabron

och kan visa rott fast sken.

Forsedd med forsignal, som @r anbragt & Sst infartssignal.

Forsedd ‘med forsignal uppsatt & infartssignalen.

Infartsforsignalen @r forsedd med sidotdgvigslykta.

Thgvigen leder till tAgspar 1 resp. tgspir 2 Gver viixel 72 b (férsta mot-

vixel i tigvigen), med denna viixel lagd i lige antingen for kurvspar

eller for rakspar. Foraren skall allts3 vara beredd pa att viixel 72b

kan intaga lige for kurvspar.

x Se sirskilda bestimmelser & sid. 72, ndr kontaktledningen #r spénnings-
16s & banstrickan Sst—As.

& Vid gang till hdgerspar visas kdrsignal for utfart medﬁ\,

4 ts dndringstryck nr 21 (28 blad) till tidtabells~-
boken del A, gdillande fr. o. m. 5/ 1951,
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Forteckning

dver driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.

6,4| |Almnis hip..|Ala
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B8 R EE I E T Y
% 3| oumpws | §|25)555|38 5 55(3%| 5 25 |85;
5 S _agasﬂ_ﬁ'a:..n. ::é-é
< BB &G | B B By By BBy T8
m«am«muam«wuhm’u
el w2
ceve| |sodertaties.[ses |....|6| Yz|....|\2 ‘1{;.... izle 7,
H off B
4,3 Tvetaberg hip|Tvg 12 [ I T I A (RO DR DRV PR ..
2
2

5,8| |Nykvarn....|Nkv

7,2 Ryssjobrink
hip.......|Ryb

8,8| |Taxinge-Nas-
by........|Tx

2 £ —t £ £
: =
[

ve..| |Hedlandethlp/Hdt |....|..|cees]oen]ees]oae]eens]iaafanei]enns

7,6 Laggesta....[Lg | T (1] Ib ﬁ 2| bl ¥ |3 ib
.e..| |Akerssagverk

pececenn. Y- VC3'20 U A AN (RN PRV DR PRV PPN PPN PRSI
be Alf::::t.}'.c.kf‘&ks Vil $i[1]... §ll2 I
9,6| |Byringe.....[Byr| 1 |2]...| ¥ |1 ] fini]inen
7,6| |Staboga....lsab | T (2| [T) % 1Y ¥ |3]IY]...
4,4| |Eklangen....[Eg | T |2|....] % |3, O
61| |Ada........Ar | Y |20....] % |3 ¥ 1]...
6,7| |Halberga...Hal | T [2]....] ¥ |1 . N P
6,8 | t | Eskilstuna S

hp .......|[Es T .. coefoneens .
b 0,0| |EskilstunaC./Et | } |2|....0 % |1'....].. .

b Forreglar viixel & linjen.

g Vid spér 1 befintlig huvudijussignal giller endast for utfart mot Jirna.
Vid gang mot Nkv skall dvargsignalen visa kor.

j Infartsforsignalen #r forsedd med sidotigvigslykta.

r Korsignal kan ej visas fran infartssignal, Sdo § 52:2 giller.



over driftplatser, signaturer, signalbilder

Forteckning

och tigspir m. m.

21

L 4

b Forreglar véxel a linjen.
f Infartssignalen utgiores av dvirgsignal.
i Forsedd med forsignal, uppsatt & infartsignalen.

§ Infartsforsignalen &r fdrsedd med sidotagvigsliykta.
r Korsignal kan ej visas fran infartssignal, Sdo § 52:2 giller.

2—141154

P Nt

B . Huvudtagvag]| Sidotagvagar ~§_
K 3 ey H EEEHERE
I... Eskilstuna C.[Et |....|2 J_} . 1 IJ_ I P PO
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6,7 |Ara........ Ar | T (2]....] ¥ |3 ¥ l1]....]...
6,1 Eklingen....|Eg jj 21.. }L 3 cofesenfens
44| [Stalboga....sab| Tt 2. ¥ (1 ... ¥ |3 ...[..
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E

4 ts dndringstryck nr 21 (28 blad) till tidtabells- .
boken del A, gdillande fr. o. m. 15/ 1951,
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Forteckning

och - tigspir m. m.

_over driftplatser, signaturer, signalbilder

b Di driftplatsen dr obevakad, signalbild T
f Forreglar vaxel till sidospdr.
r Korsignal kan ej visas fran infartssignal, Sdo § 52:2 giller.
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Forteckning
over driftplatser, signaturer, signalbilder
och tigspir m. m.

Huvudtagvig Sidotagviagar .

g | g ) & T mn | ®a
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8,8| |Hogsten hlp .|Hsn| ¥ 1 VOUN RN J N

¢+ 89| |Stilboga....[sab| T |2 $11(....]% (3 :

¥.... Strangnas. ..|Sgs |....| 1] fo...l 2 "
1,9| | Ulfhall Sipl..| Uth Ye| |0 ‘
81| | Mamby.....|moy| Y1) ela ]l :
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b D& driftplatsen ar obevakad, signalbild Y.
f Forreglar viixel till sidospar.
r Korsignal kan ej visas frén infartssignal, Sao § 52:2 galler

4 is dndringstryck nr 21 (28 blad) till tidtubells-
boken del A, gillande fr. o. m. #/s 1951,





