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Lutnings- och stigningsférhallanden,

som i vardera riktningen dr utslagsgivande for tigens (vut) utrustning
med bromsvikt

Nedan angivna lutnings- resp. stigningsférhéllanden utvisar den stérsta héjdskillnad, som

pa resp. banstriackor finnes mellan tva punkter p4 1 000 m avstand frén varandra, oavsett

om banan pé nagon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning resp. stigning.

Dels pa grund av att dylikt férhéllande kan rada, dels till 61jd av att lutningsvisarna angiver

endast hela, uppat avrundade tal, 6verensstimmer icke alltid lutningsvisarnas siffror med

ovanstdende uppgifter; de sistndmnga skall gilla vid bestimmande av den for t4g och vut
erforderliga bromsvikten.

Lutnings- Stignings-
forhallanden forhédllanden
Banstricka for for for for
. tag med | tdg med | tag med | tdg med
udda jdmna udda jdmna
' nummer | hummer | nummer | nummer
Krylbo—Stockholm C

Krylbo—Rosshyttan. ..................... 8 %, 10 %, 10 %,
Rosshyttan—Broddbo. . . .. e 10 %, 4 %, 10 %,
Broddbo—Sala.............coiiiiiii e, 10 %, 3 % 10 %,
Sala—Isdtra.........coooiviiiiiin i, -3 %o 5 %
Isdtra—Heby........ et 10 %, 8 %o 10 %,
Heby—Morgongava. . .....oooeviiiennnnn.. 0 %o 7 %o 7 %o
Morgongava—Vittinge. ............. ... . 7 %o 5 % 7 %o
Vittinge—Jarldsa. ... .......cooiiiiiit, 10 %, 9 %o
Jarlasa—Alandsdal...........covvunenennnn 10 %, 0%, 10 %,
Alandsdal—Brunna ..........c..ceeiinann.. 7 % 8 %,
Brunna—Uppsala N...................... 7 %o 3 % 7 %o
Uppsala N—Uppsala C ................... 4%, 0 %
Uppsala C—Bergsbrunna .................. 3 %o 10 %, 10 %,
Bergsbrunna—Knivsta............... ..., 10 %, 10 %,
Knivsta—Mirsta............. ..o ooiant 10 %, 10 %,
Mirsta—Rosersberg. .. .......oooiiia e, 5 %, 10 %o 10 %,
Rosersberg—Upplands Vésby .............. 10 %, 10 %,
Upplands Vdsby—Rotebro................. 10 %, 10 %,
Rotebro—Tureberg..........c..ccvvunenn.. 3 % 10 %, 10 %,
Tureberg—Ulriksdal................ovnnt, 10 %, 10 %,
Ulriksdal—Solna............ e 5 9%, 1%,

Solna—Tomteboda O............coouvvenn. 0 % 6 %, 6 %
Tomteboda O—Stockholm C............... 10 %, 1 %, 10 %,
Viistra spiret:

Tomteboda N—Stockholm C............... | 10% | | | 10%
Ostra sparet:

Tomteboda N—Stockholm C............... l 10 %, | | 10 %,
Stockholm N—Stockholm C............... 10 %, 10 %,
Koping—Stockholm C

Koping—Munktorp. .......cooviiiiiiiin.. 4%, 10 %,
Munktorp—Kolbéck............ooiiiiant 7 %o 10 %,
Kolbdck—Dingtuna..........ccooveiivnnn 5 %o 2 %o

Dingtuna—Visterds C...........covievnnn. 4 % 2 %

Visterds C—Visterds N........ e 0 %, 10 %, 10 %,

Visterds N—Tillberga. ........c.oovvvvnn. 10 %, 8 %o 8 %o 10 %,
Tillberga—Tortuna. ........covvivennnn... 10 %, 4%,
Tortuna—Orresta........... et 7 %o 6 %o
Orresta—Lundby..........cooiiiiiiivann. 8 %o 8 %o
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Lutnings- Stignings-
forhallanden - forhallanden
Banstricka for for for for
tadg med | t4g med | tdg med | tdg med
udda jamna udda jamna
nummer | nummer | nummer | nummer

Lundby—Enkoping. . ....cooeviiiiiinnn 10 %, 8 %o

Enkoping—Grillby. .. ..oooiiiiiiiien 10 %, 8 %o

Grillby—Ekolsund. . ......ovvverninnnnnns 10 %, 10 %,

Ekolsund—Krigga. . ...oooiiieiiiiin s 0 % 10 %, 10 %,
Krigga—Balsta.........oooiiii i 10 %, 7 %o

Balsta—Bro. ......coviiiiiiiiiiiiiiaaae 10 %, 8 %,

Bro—Kungsingen. .......coeeeieieenneaeens 10 %, 10 %,

Kungsidngen—Stéket ................o.0utn 10 %, 10 %,

Stiket—KallnAlL. .. .ouerereenenenaeneenen. 0%, 10 %, 10 %,
Kallhdll—Jakobsberg..............ccooonen 10 %, 7 %o
Jakobsberg—Barkarby............ ..o e 5% 1%

Barkarby—Spéanga. . ......iiiiiiiiiain.s 3 %o 0 %

Spanga—Bromsten. ........oiiiiiiiia e 2 %o 0 %,
Bromsten—Sundbyberg.................... 3 %o 7 %o 7 %o
Sundbyberg—Tomteboda O................ 3 % 7 %o 7 %o
Tomteboda O—Stockholm C............... 10 %, 10 %, 10 %,

Sundbyberg—Tomteboda N

Sundbyberg—Hedvigsdal.............co00. 0 % 7 %o 7 %o
Hedvigsdal—Tomteboda N................. 7 %o 0 % 7 %o
Ramniis—Kolbiick
Ramnéds—Surahammar. . .......c.cooeennens 10 %, 6 %,
Surahammar—Hallstahammar. ............. 10 %, 7 %o .
Hallstahammar—Kolbdck............... ... 8 % 2 %, 8 %o
Tillberga—Sala
Tillberga—Hedensberg..................... 8 %o 8 %,
Hedensberg—Ransta...................... 1 %o 6 %,
Ransta—Tédrna........ @it 1% 3 %o
Tdrna—Sala...c.ooviiii e s 3 %o 4 %,

Enképing—Orsundsbro. ...l 15 %, 16 %,
Orsundsbro—Balingsta..................... 11 %, 16 %, 16 %,
Balingsta—Navestabro ................ ... 3 % 4 %
Navestabro—Ekebybruk................... 12 %, 6 %o 12 %,
Ekebybruk—Uppsala N .............c..... 10 %, 1 % 10 %,
Uppsala N—Uppsala C .........coooivennn 4 %, 0 %
Viirtabanan
Virtan—Albano. .. .....ooiiii i 7 %o 7 %o
Stockholm O—Albano...........coovvvne.. 17 %, 17 %,
Albano—Stockholm N.......oeeeeeeennn... 49, 4%
Stockholm N—Tomteboda N.............. - 7 %o 7 %o
Hammarbyspéret

Stockholm S—Skansbangirden ............. | 10%, | | | 10%,

Alvsjo—Liljeholmen
Alvsjo Pbg—Liljeholmen .................. | | 10% | 10% |

Hiisselby Villastad—Spéanga
Hisselby Villastad—Spénga................ | 10% | 5% | |
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1 For tadg av brgr S och P, vars 'sth overstiger 65 km/tim, skall brtalet alltid mot-
svara minst 50. For tag av brgr S, P och G, vars sth ej 6verstiger 65 km/tim, skall broms-
talet alltid motsvara det, som giller for lutningsférhallandet 17 %,.

2 For tag av brgr S och P samt av brgr G, vars sth overstiger 40 km/tim, skall brtalet
alltid motsvara minst 28 resp 30. For tdg av ovan nédmnda brgr, vars sth ej dverstiger
40 km/tim, skall brtalet alltid motsvara det, som giller for lutningsférhallandet 25 %,.

Lutnings- Stignings-
forhallanden forhallanden
Banstricka for for for for
tdg med | tig med | tig med | tdg med
udda jamna udda jdmna
nummer | nummer | nummer | hummer
Stockholm—Hallsbherg
| Stockholm C Pbg—Stockholm S............ 1 10 %2 10 %,
Stockholm S—Alvsjo Pbg.....ccvvvvennnnn. 7% |. 10% 10 %,
Alvsjo—Stuvsta. . .ooveiiiiiiiiiiiiiiaaa, 2 %o 7 %o 7 %o
Stuvsta—Huddinge................coeenn. 8 %o 8 %
Huddinge—Tullinge. ......coviievnneecnnn. 10 %, 10 %, :
Tullinge—Tumba. ......covoivveiniinnannnn 10 %o ' 10 %,
Tumba—Uttran. .......cocevvvvnnennn. 10 %, 10 %,
Uttran—Ronninge. . . ......oviiiiiinenn.. 6 %o 10 %, 10 %,
Ronninge—Ostertélje.......coovvinineeennn - 10 %, 7 % 10 %,
Ostertdlje—Sodertédlje S.......cvevevnnnnns 5% 9%, 9%
Sodertdlje S—Jdrna.......cooiiiiiiiianann 9 % 7 %o 9 %o
Jérna—MoInbo. . ..o il 10 %, 10 %,
Molnbo—Gnesta. .. ....ovviiiiiiiieiiaa., 10 %, 10 %, 11 %4
Gnesta—Bjornlunda..........ccieiieinen 8 %o 10 %, 10 %,
Bjoérnlunda—Stjédrnhov. .. ......oovvienn.. 10 %, 7 %o 10 %,
Stjarnhov—Sparreholm. ................... 10 %, 10 %,
Sparreholm—Skebokvarn.................. 10 %, 10 %,
Skebokvarn—Flen...........coiiiiiiannnn 10 %, 10 %,
Flen—Skoldinge. . .....covviiiiieennennnn. 10 %, 8 % 10 %,
Skoldinge—Valla...ovveriiiernieernneennns 8 %, 9 % 9 %
Valla—Katrineholm. .........cooiveennn.n. 10 %, 11 %, 11 %%
Katrineholm—Stettin................. ..., 2 %o 1 %
Stettin—Baggetorp .......ccoiiviiiienn.. 7 %o 5 %o 7 %o
Baggetorp—Vingdker.........ciiiiiiiia 8 %o 6 %o 8 %o
Vingaker—HoO85]0u e et vvrvinieerinrennnenns 7 %o 7 %o
Hogsjo—Kilsmo. ....oovviiiiiiiiniienann, 10 %, 10 %,
Kilsmo—Palsboda..........oivvvvnieennn, 9 %o 7 %o 9 % -
Palsboda—Hallsberg ...........ccovvivennn. 10 %, 10 %,
Sodertdlje S—Sodertédlje C3.........0vvnnn. 17 %o 17 %,

T&g med sth 50 och 60 km/tim skall ha bromstal 60.

3 For tagriktning Ses—Se giller vad som hir angives for tdg med udda nummer och for

tagriktning Se—Ses vad som angives for tag med jimna nummer.

. 4 I vagnviktstabellerna har dessa stigningar riknats som 10 %, pga av sin ringa lingd.
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Lutnings- Stignings-
forhallanden forhallanden
Banstricka for for for for
tdg med | tdg med | tdg med | tig med
udda jdmna udda jdmna
nummer | nummer | nummer | hummer
Klvsjo—Nyniishamn
ALvsjo—Fagersio. ...oovveeineenneennennn. 5 %, 6 % 6 %
Fagersjo—Sodertorns villastad .. ............ 29 6 %, 6 %,
Sodertorns villastad—Trangsund............ 6 %, 5 % 6 %
Trangsund—Drevviken .................... 7 % 5 % 7 %
Il_)Irevwkd i en;l—é%nden ...................... 12 :oo lg :Ao 10 %, 10 %,
anden—Jordbro .............. ... . 0.,
Jordbro—Visterhaninge ................... 10 °:: > 10 %,
Visterhaninge—Tungelsta.................. 6 % 4 % 6 %
Tungelsta—Hemfosa ...................... 4 % 8 % 8 %,
Hemfosa—Segersing ...................... 6 % 7 % 7 % 6 %
Segersang—Osmo ......................... 8 %, 8 % 8%, 8 %
Osmo—AlIgVIKen . ... .ovvuneennennnnn... o 10 9, 7%, 7% 10 %,
Algviken—Nynidsgard ............coounn... 3 % 8 %, 8 %,
Nynisgdrd—Nynishamn................... 10 %, 10 %,
Sédertiilje S—Eskilstuna C
Sodertidlje S—AIMN&ES.. cvvernennnenennnn. 13 % 17 %, 17 %
Almnés—Nykvarn.................. e 5 % 6 % 6 %
Nykvarn—Taxinge-Nésby..........co0vune. 13 %, 8 % 13 %
Taxinge-Nisby—Léggesta........coveeeunn. 8 %o 11 %, 11 %,
Liggesta—Akers styckebruk................ 8 % 13 %, 13 %,
Akers styckebruk—Byringe................ 13 %, 17 %, 17 %
Byringe—Stdlboga........ccciiiiiiiinn., 9 % 10 %, 10 %,
Stalboga—EKIAngen. .....ovvvevnnnennnnnns 16 %, 14 %, 16 %,
EKl&ngen—Arla......ovveriiiinnnennnnnn. 9 % 13 Y%, 13 %,
Arla—Eskilstuna S.........ociiiiiininn... 17 % 10 %, 17 %
Eskilstuna S—Eskilstuna C................ 3 %
Liggesta—Mariefred
Liggesta—Mariefred ............c.covuinnn, | 6% | 6%
Akers styckebruk—Striingniis
Akers styckebruk—Valsberga........ RPN 4 % 1 %
Valsherga—Malmby.....c.cvvunvienneennn. 5 % 3 %
Malmby—Stréngnés. ......cooveviiiinennn. 5 % 12 %, 12 %,
Stalboga—Skehokvarn )
Stalboga—Dunker..........ooiiniiiiiii... 13 %, 14 %, 14 %,
Dunker—Malmkoping........c.covvinennnn.. 11 %, 4 % 11 %,
Malmképing—Skebokvarn.................. 16 %, 13 %, 16 %,




Dragfordons sth pa olika banstrickor. Banans

Hastighetsuppgifter

sth
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Dragfordon, litt

1) Giller endast strickan Snt—Abg

%) Giller endast Oc.

3) K 4 nr.914 dock sth 55.

Ba-
e Da Hb

| Banstricka | g | gy | pf | pg | E | F |Ha|He| J | K4 | Mg nans

(TGOJ)| 'Dk E2 Hd §

Ma Du E6 Hg
Ky—U ..... 90| 90| 90| 75 [ 70 | 90 70|80 | 75 | 60 | 80 | 105
U—Cst ..... 90| 100 100| 75 | 70 | 100{ 70 | 80| 75 | 60 | 80 | 110
Kp—Cst 90| 90| 90| 75 [ 70 [ 90 |70 |80 | 75 | 60 | 80 | 105
La—Abg 9| 90| 90| 75 | 70 | 90 | 70| 80 80 90
Abg—Tb 90| 90| 90| 75 | 70 | 90 | 70 | 80 80 | 105
Nbg—Abg...| 50 | 50t| 50t 50t | 50 | 50t | 501 50 50t | 70
Rm—Kbi...| 60 : 60 70
Tb—Sl..... 90| 90| 90| 75 | 70 | 90 |70 [ 80| 70 | 60%| 80 90
Ep—U...... | 50 60 | 20 80
Dragfordon, litt

Ba-
Banstricka | N | of2 | Ra | Rb | S10| T2 | Ub | V3 |Xoa2|Xoa5| Xoag| "305

Ud T3 V4 s
Ky—U ..... 45| 60| 90| 90 | 75 | 80 | 45| 50| 75 | 100 105
U—Cst ..... 45| 60| 110|100 | 75 | 80 | 45| 50| 75 | 110 | 100 | 110
Kp—Cst 45| 60| 90| 904 | 75 | 80 | 45|50 | 75 | 100 | 90¢| 105
La—Abg 45| 60| 90| 90 | 75 | 80 | 45| 50 90 90
Abg—Tb 45| 60| 90| 90 | 75 | 80 | 45| 50 100 105
Nbg—Abg...| 45| 50t| 50 50 | 50 | 45t| 50 601 70
Rm—Kba4...| 45 60 | 60 50 70
Tb—SI ..... 45| 60| 90 75 | 80 |45 |50 75 | 90 90
Ep—U...... 25 | 45 ‘ 30

Dragfordon, litt

Banstricka | Y° TGOJ f a
ANSLIECKA 1 El- | Yoal | Yoa2 (pgo-Tvon| Z43 |2 62| Za | Ob | Od b

rev-|{ YBo 104/ Z 49 |Z 65 Oc .

buss| 202

Ky—U..... 80| 105| 105 90 [105] 60 |60 |70 75 | 80 105
U—Cst ..... 80| 110 105 90 |105]| 60 [60| 70| 75 | 80 110
Kp—Cst 80| 100|105 90 | 100 | 60 | 60| 70| 75 | 80 105
La—Abg 80| 90| 90 60 | 60|70 | 75 | 80 90
Abg—Tb....| 80 | 90| 105 60 | 60| 70| 75 | 80 105
Nbg—Abg...| 70 | 70{ 70 50 | 50 | 501| 50t [ 501 70
Rm—Kbi...| 70 | 70 ‘ 60 | 60 70
Tb—Sl...... 80 90| 90| 90 | 90| 60 [60| 70| 75 | 80 90
Ep—U...... 80| 80 60 | 40 502 80

4) Giller endast strdickan V4—Cst.
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Dragfordon, litt.
Ban- - Da 2 gb KA nB;?l-S
stricka | A | Dg E c .
B [Dg2| DX | g6 | F |H2|ma| T k4| M2 | M& | N isth
u , H
g
Cst—Hu .| 90 | 75 90 | 70 100 | 70 | 80 | 75 | 60 90 | 80 45 100
Hu—Jn..] 90 | 75 | 100 | 70 100 | 70 | 80 | 75 | 60 | 100 | 80 45
Jn—H...[ 90 | 75 100 70 130 | 70 [ 80 | 75 | 60 100 80 45 130
Ses—Se. .| 40 | 40 40 40 40 | 40 | 40 | 40 | 40 40 40 40 | 40
Ses—Et..[ 80 | 75 80| 70 70 | 70 | 80 | 75 | 60 70 | 70 45 90,
Aks—Sgs.[ 80 | 75 80| 70 70 | 70 [ 80 | 75 | 60 70 | 70 45 90
Sab—Skv| 60 | 60 60 | 60 60 | 60 [ 60 | 60 | 60 60 | 60 45 60
As—Ts .. 75 80 70 | 80 I 80
Ts—Ngd 70 70 70 | 70 70
Ngd-Nyh 60 | 60 60 | 60 60
Lg—Mid .| 60 | 60 60 60 60 | 60 | 60 | 60 | 60 60 60 45 60)
Dragfordon, litt
Ban- , IE;“‘S
strdcka |pa |Rp| S | T2 | T7 [T8|Ub|Ud|V3|Xoa2|Xoa5|Xo0a6 th
‘ S10 O fs
Cst—Hu .| 100 100| 75 80 80 | 75|45 (60| 50| 75 | 100 100 11,00
Hu—Jn..| 100| 100| 75 80 80 | 754560 |50 | 75 | 100 100
Jn—H ..| 130{ 120 75 80 90 75 | 45| 60 | 50 75 130 100 | 130
Ses—Se .| 40 40 40 40 40 | 40 | 40 | 40 40 40 40 40
Ses—Et .| 80 75 80 80 75 | 45 | 60 | .50 75 80 90
Aks—Sgs.| 80 75 60 80 75 | 45 | 60 | 50 75 80 90
Sab—Skv| 60 .60 60 60 60 | 45 | 60 | 50 60 60 60
As—Ts .. 80 75 | 45 | 60 | 50 80
Ts—Ngd 70 70 | 45 | 60 | 50 70
Ngd-Nyh 60 60 [ 45 | 60 | 50 60
Lg—Mifd .| 60 60 60 60 60 | 45 | 60 | 50 60 60 60
Dragfordon, litt
Ban- T Ba-
stricka | GoJ Ob nans
o |YBo| YBoa | Yoa2| YBos | Yo | Za |Z43(Z62| & | Od |TGOJ|gn
Yoa 104 Bt
202
Cst—Hu .| 80 | 100] 100 100 90 100} 70 | 55 | 60 75 80 90 }100
Hu—Jn..[ 80 | 100{ 100 100 90 |100| 70 | 55 | 60 75 80 100
Jn—H...| 80 | 115 110 105 90 |[100| 70 | 55 | 60 75 80 100 130
Ses—Se .| 40 40 40 40 40 | 40 | 40 40 40 40 40
Ses—Et..| 80 90 90 90 90 90 | 70 | 55 | 60 75 80 80! 90
Aks—Sgs.| 80 90 90 90 70 | 55 | 60 75 80 80 90
S&b—Skv| 60 60 60 60 60 | 55 |-60 60 60 60 60
As—Ts .. 75 80 80
Ts—Ngd 70 | 70 70
Ngd-Nyh 60 | 60 60
Lg—Mid .| 60 60, 60 60 60 | 55 | 60 60 60 60 60

1 P4 viadukten och bron over Eskilstunaidn pa ban

sth 40,

striackan Eskilstuna S—Eskilstuna C



) ) ) )
Ellok Motorlok n}(‘)ﬁ;’; N Anglok Ba-
Banstricka - nans
D|F | H|V|Ra|pg|0b|Oe|Oalll|vs za” e B N I B 5ol I ol s
Udl—L:a Ursvik och : ‘

- Bagartorp......... 20 — | 20| — | 20 20 — ] 20| 20| 20| 20| 20| 20| 20| 20| 20| 20 | 20 [ 20 | 20
Tmn—Hedvigsdal....| 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40| 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 [ 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Sub—Ulvsunda...... —| -] —f{ -1 -] —| —131}|3| 40| 40| — | 40| — | 40| 40| 40| 40| 40 | 40
Sub—industrisparet

till Mariehill....... -1 -]-!-!1—-18{38| -] —|—(3| —| —| —|—]| —|] —] 30
SpA—HiEv........... —| —| —| —} —]—1|3}|30]|3]([30]|2| —]3)|3]|3]| 3] 3] 3| 30| 30
Hiv—Lovsta........ _ - -] - —| —| 15|10 —| 15| —|15| —| —| — | 15| 15
Vistra sparet ........ 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40 | 40 | 40| 40| 40| 40| 40| 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Ostra sparet......... 40 ) 40| 40| 40| 40 ) 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40 | 40
Tmn—Vn........... 40| — | 40| 40| 40| 40 | 40 | 40 | 40 |40 40 | 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40 | 40
Abn—Ost........... — | - —| = = —=| —| 40| 40| 40| 40| —| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40| 40
Stg—Skeppsbron. .... — = -] - = -] —| 20| —] 20| 20| —| 20| —| —] —| —] 20 — | 20
Sst—Hammarby- . '

hamnen |20] 20|20 —| —| 20| —| 20} 20|°20| 20| 20| 20| — | 20| 20| 20| 20 | 20 | 20

'Sst/Nba—Enskede....| 30 | — | 30| — | 30| 30| — | 30| 30| 30| 30| 30| 30| 30| 30| 30| 30| 30| 30| 30|
Vbg—Lm........... 30 3 (3| 3| 40| 30| 30| 30| 30| 40| 30| 40| 40| 30| 30| 30| 30| 30| 30| 40
Vbg industrispar. . ... — ] - - -] -] —| - 15| —|15| =] —| 15| —| 15| 15| 15| 15| 15| 15
Arstadalshamnen. .. .. — | == === =] 15| —=|15|15| —| 15| —[15]| 15| 15| 15[ 15| 15

11¢
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Rorlig bro, instruktion for
A. Gemensamma féreskrifter f6r brovakistjéinsten:

1. Brovakt skall vid intrédde i tjdnst ta del av vigvaktsboken (dagorder eller dylikt
enligt sidpl pa bevakad station). Overlamnmg skall dessutom goéras muntligt
nir detta dr mojligt. '

2. Brovakt skall i forsta hand trygga trafiksikerheten p4 banan vid brostéillet.
Han skall se till, att uppehall ej uppstar for tag, och att minsta méjliga uppe-
hall uppstar for sjétrafiken.

3. Bron skall hallas klar f6r jarnvégstrafik senast 15 min fore den tidpunkt, di
tag eller vagnuttagning tidigast kan vintas.

4. Innan bron mandvreras skall brovakten se till att fartyg ej finns i hindrande
nérhet av bron.

5. For rengoring, smorjning av rorliga delar och annat underhall pa och i anslut-
ning till bron svarar resp. 6verbanmistare (ifriga om Arstabron dock signal-
miéstaren Cst).

Uppkommer fel p4 anldggningen skall brovakt forséka avhjélpa felet och eljest
anméla férhallandet till sin ndrmaste férman.

* B. Ekolsund
§1

Bron, som ir belidgen ca 100 m 6ster om stationshuset, forreglas i liige f6r jarn-
vigstrafik av huvudljussignalerna A och B. Pa émse sidor om bron finns stopp-
lyktor enl s#o § 8: 10. ‘

§ 2

For lésnmg av bron finns en lasvev 14-/2--/Sv+- och ett kontrollés K1lien
vevapparat pa stationshusets veranda, samt ett magnetlas K2 invid vevappa-
raten. Dessa 1as samverkar med kontrollds pa svidngspannet.

§3
Vid svingbrons mandgvrering skall féljande iakttagas:

Oppning av bron:

Kontrollaset K16 i wevapparaten vid Ekolsund lases upp med en K16-nyckel,
som erhalles av tkl i Grillby, tagvigshéivstingen a/b stills i normalléige och las-
veven 14 /24 /Sv-}- liggs om at hoger.

Kontrollaset K1 lases, varvid savil nyckeln K1 som nyckeln K2 i magnetlaset
blir fria. Stopplyktorna vid bron ténds, nir kontrollaset K1 lises.

Kontrolldsen K1 och K2 pi svingspannet lases upp.

Svingbron kan direfter 6ppnas, varvid foreskrifterna i § 4 nedan for signale-
ring for sjotrafiken skall iakttagas.

Stdngning av bron:

Sedan svingbron stéllts i ldge for jarnvigstrafik, lases kontrollasen K1 och K2
pa svingspannet.

Nyckeln K2 sitts in i magnetlaset och vrids om, varefter kontrollaset K1 i vev-
apparaten lases upp.

Lasveven 1-}/2+4/Sv-} ldggs om &t viinster och tagvigshidvstangen a/b stills
om.

Kontrollaset K16 lases och nyckeln aterldmnas till tkl i Grillby.
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§ 4
S]otraflken genom svingbron regleras genom féljande signaler:
Dagsignal:
a)" P4 svingspannet finns en rod skirm, som 4r instélld tvirs 6ver farleden, nir
bron ir sténgd, och parallellt med farleden, nir bron &r 6ppen for sjofart.

Nattsignaler:

b) Pa svingspannet flnns en vridlykta. Nér bron &r sténgd for sjotrafik, visas
fast r6tt sken 4t farleden och fast vitt sken at banan. Nir bron &r 6ppen for sjé-
trafik, visas fast vitt sken at farleden och fast rott sken at banan.

¢) For att markera farleden vid sviingbron finns dels en vridlykta pa sviingspan-
net, dels en vridlykta vid brons dstra fiste. Lyktorna #ir avskirmade 4t banan,
Nir bron ir stéingd, visar lyktorna fast vitt sken it farleden. Nir bron #r éppen,
visas fast rott sken till vinster om farleden och fast grént sken till héger om
farleden. Dessa signaler har gasl]us och lyser under seglationstiden med s k »evig-
hetslagan.

Vid signalerna finns omkastare, som stélls om av brovakten, nir svingbron
o6ppnas och fullt sken i signalerna behovs.

Under annan tid 4n seglationstid skall signalerna vara slickta.

C. Stiket
§1

Den rorliga bron vid Stiket dr beligen mellan in- och utfartssignalerna i sta-
tionsomradets vistra dnde. Bron forreglas i ldge for jirnvégstrafik av dessa sig-
naler och av utfartssignalerna i stra dnden av Kungsingens stationsomrade. Pé
omse sidor om bron finns stopplyktor enl sido § 8: 10.

§ 2

For lasning av svingbron finns en elektrisk blockapparatférbindelse mellan tag-
expeditionerna i Kungsidngen och Stidket. Blockapparaten i Kungsingen 4r for-
sedd med ett blockfilt m1, som samarbetar med ett blockfilt m1 i blockapparaten
vid Stiket. Normalt skall blockfiltet i Kungsingen vara frigivet och blockféltet i
Stidket vara last (blockfonstren vita), varvid svingbron ir last for jirnvégstrafik.
P4 blockapparaten i Kungsingen finns ett kontrollas K1, som samverkar med
kontrollds K1 pa vevapparaten. P4 blockapparaten i Stéiket finns ett kontrollas
K2, som samverkar med kontrollds K2 pa vevapparaten. I Stéket lases bronilige
for jarnvigstrafik genom lasvev Sv i vevapparaten och genom kontrollds K1 pa
sviingspannet. Vid jidrnvigstrafik skall nyckeln till detta kontrollads sitta i ett
vid sviingbrons sédra landfiste med kontaktanordning férsett kontrollds Ki.
Nir sistndmnda 13s lases, kan nyckeln tagas ur laset, varvid de i § 1 nimnda
stopplyktorna tinds. For uppgéende tag finns i Stidket skyddsvixel 6, som méiste
inta avvisande last lidge, innan bron kan dppnas.

§3
Vid sviingbrons manévrering skall foljande iakttagas:

Oppning av bron:

Svingbron far ej 6ppnas, nir tag finns pa linjen mellan Stidket och Kungséngen.

Nir bron skall 6ppnas begérs frigivning av blockféltet m1 fran Kungséngen.

Nir blockfiltet frigetts, 1ases kontrolldset K2 pa blockapparaten och kontroll-
laset K2 pa vevapparaten lases upp.

Vixelveven 6 liggs om it vinster och lasveven 6 4- at hoger.

Direfter- stills tagvigshivstangen Sv om varefter svingbroladsveven Sv lidggs
om at hoéger.
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Kontrollaset K1 vid sédra landféstet lases och kontrolldset K1 pa svidngspan-
net lases upp.

Svidngbron kan direfter 6ppnas, varvid foresknfterna i § 4 nedan angiende
signalering till sjofarten skall iakttagas. : .

Vid brooppning fér nordgaende battrafik, skall landsvagsbron norr om jarn-
vigsbron vara utsvingd, innan jdrnvigsbron ¢ppnas. Fér sydgdende battrafik
skall jarnvigsbron sviangas ut forst.

Stangnmg av bron:

Sedan svingbron stillts i léige for]arnvagstraflk lases kontrollaset K1 pa sving-
bron och kontrolldset K1 vid sédra landfistet lases upp.

Lasveven Sv lidggs om 4t vinster och tagvigshivstangen Sv stills i normalliige.

Kontrolldset K2 pa vevapparaten lases direfter, varpi kontrollaset K2 pa
blockapparaten lases upp och blockfiltet m1 lases.

Nar utfartssignal ar felaktig, skall tkl Kungsiingen resp tkl Stiket kontrollera,
att bron intar ritt lige och dr last, innan tag far framforas 6ver bron.

§ 4

Sjofarten genom svidngbron regleras genom foljande signaler, som skéts av
stationspersonal och halls tdnda siavil dag som natt under seglationstid.

a) P4 bropelaren i viéstra Znden av svingspannet finns tva mot farleden at var
sitt hall riktade ljussignaler, som kan visa fast rott, fast gront eller fast vitt sken.

Rott sken visas, nir bron &ir stingd, och nir 6ppning eller stingning av bron
pagar.

Gront sken visas, nir bron &r fullt 6ppen for sjofart.

Vixlingen mellan rétt och grént sken sker automatiskt genom en med sving-
spannet forbunden kontakt.

Vitt sken skall — kort fére brooppning — téndas av brovakten genom intryck-
ning av en vid signalerna uppsatt tryckknapp for att ange for vintande fartyg,
att bron kommer att 6ppnas inom kort.

Skenen slidcks automatiskt, nir bron éppnats.

Om bron av nagon anledning ej 6ppnas, kan skenen sldckas med en tryckknapp
pa skapet vid vistra landfistet.

b) For att markera farleden genom svangbron finns pa bropelarna pi dmse
sidor om farleden signaler for bada genomfartsriktningarna. Fast rott sken visas
till vénster om farleden och fast grént sken till héger om farleden.

Dessa signaler dr normalt slidckta och tédnds automatiskt genom en kontakt pa
svingspannet, nir detta oppnats. _

¢) P& sviangspannet finns en rod skidrm, som ir instilld tvérs for farleden, nér
bron &r stéingd, och parallellt med farleden, nir bron ir 6ppen for sjofart.

D. Orsundshro

§1
Foljande signalinrédttningar finns.
Huvudsignal A fran Orsundsbro placerad ca 340 m séder om bron.
Huvudsignal B fran Balingsta placerad ca 70 m norr om bron.

§ 2
Forreghngsanordmngarna utgérs av tva stillbockar, en for vardera signalen,
placerade omedelbart sdder och norr om svingbron samt en lashidvarm till brons
skjutreglar placerad pé sviingbrons mitt och férsedd med ett kontrollas K16.
§3
Forreglingsanordningarna manévreras enligt féljande:
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For kanaltrafik:

1. Bandisposition (A-arbete) skall anordnas Orsundsbro—Navestabro. Bro-
vakten tjadnstgér tsm.

2. Huvudsignalerna stills till »stopp» genom omléiggning av vevarna.

3. Kontrollas K16 lases upp och lashivarmen ldggs om.

4. De fyra skarvjirnen tages bort.

5. Domkrafterna f6r brons justering i hojdlége lossas.

6. Bron svings. )

For tagtrafik:

1. Bron ldggs i lidge for tagtrafik.

2. Domkrafterna for brons justering i hojdldge drages at.

3. Skarvjirnen sitts fast.

4. Lashidvarmen till brons skjutreglar liggs om och lises med K16.

5. Signalerna stills till »kor».

6. Bandispositionen anmils avslutad.

Signaler pd bron:

PAa svingbrons mitt finns en réd signaltavla jamte ljussignaler. Ar bron av-
stingd for kanaltrafik visas rod signal mot kanalen och gréna signaler mot banan.
Ar bron ppen for kanaltrafik visas gron signal mot kanalen och rdd signal mot
banan.

K16-nyckeln och nyckeln till verktygslddan vid bron forvaras i Orsundsbro,

E. Arsfabron

§1

Lyftspannet pa Arstabron ligger mellan huvudsignalerna 224 och 226 vid
Alvsjé godsbangird och huvudsignalerna 229 och 231 vid Tanto. Spannet for-
reglas i lige for jarnvégstrafik av nyssndmnda signaler samt for uppgiende tag
fven av huvudsignalerna 210 och 212 jamte dvirgsignalerna 214 och 216 vid
Sockenvigen samt fér nedgdende tig dven av huvudsignalerna 271 och 273
jamte dvirgsignalerna 243, 245 och 247 sdder om plattformen i Stockholm S. Pa
omse sidor om lyftspannet finns stopplyktor enligt séo § 8: 10 c.

§ 2

For lasning av lyftspannet finns tvd magnetlas, som &r placerade i mangver-
kuren pa Arstabron. Vardera magnetlaset innehéller en kontrollasnyckel K1, som
normalt dr fastlast i lasen, varvid till lasen hérande firgmarkering &dr rod. Nér
lyftspannet skall o6ppnas, friges Kl-nycklarna fran tagx vid Stockholm C,
varvid firgmarkeringen pa magnetlisen blir vit, Nycklarna kan anvindas
antingen fér inkoppling av strom till de elektriska mandévreringsanordningarna
for lyftspannet eller for uppldsning av de spakar, varmed bron handmandgvreras
i hiindelse av stromavbrott. Vid den férstnimnda, elektriska mandvreringen skall
nycklarna insittas i de i mandverkuren uppsatta kontrollasen K1. Vid den sist-
nimnda, manuella mandvreringen skall nycklarna inséttas i kontrollasen K1 pa
handspakarna. '

Endast tva kontrollasnycklar K1 far finnas i bruk. En reservnyckel av denna
typ forvaras under plombering pa tagx vid Stockholm C.

I manéverkuren pa Arstabron finns en sparplan, som anger lyftspannets lége,
stopplyktornas sken, de nirbeligna huvudsignalernas (224, 226, 229 och 231)
stoppstillning samt om fordon finns p& spar U och N mellan dessa signaler.

§3
Tkl Stockholm C #4r ansvarig for lyftspannets lige, lasning och frigivning.

Detta ansvar avilar honom, dven nir de signalanordningar som forreglar lyftspan-
net i ldge f6r jirnvigstrafik, &r ur bruk.
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§ 4
Vid lyftspannets mandvrering skall foljande iakttagas.

Lyftspannets 6ppnande: .

Innan lyftspannet friges skall sparomradet mellan & ena sidan signalerna 210,
212, 214 och 216 och 4 andra sidan signalerna 271 och 273 vara fritt savil fran
fordon som fran lagda tagvigar. Dessutom skall vixlarna 213 och 215a/b vid
Sockenvigen och vixlarna 244a/b i sédra #nden av Stockholm S inta for rérelser
mot Arstabron avvisande ligen.

Sedan tkl med ledning av sparplanen vid Stockholm C och brovakten med led-
ning av den lokala sparplanen i manéverkuren per telefon kommit éverens om
att hinder ej féreligger for att lyfta lyftspannet, friger tkl frin sin knappsats pa
tégexpeditionen vid Stockholm C K1-nycklarna i mangverkuren. Brovakten lyfter | ~™
diirefter spannet enligt instruktion uppsatt i manéverkuren (Ebr PM 4v den
5 maj 1931, reg nr 6449).

Lyftspannets stingande:

Nir brovakten aterfort lyftspannet i lige for jarnvigstrafik och Aterinsatt K1-
nycklarna i magnetlasen skall han meddela detta till tkl Stockholm C. Forst dér-
efter far tkl fran sin knappsats 4terkalla lyftspannets frigivning.

F. Klaffbron éver Sodertiilje kanal

Tillstand till broppning limnas av tkl Sédertilje S.

Nir den automatiska linjeblockeringen &r i bruk, visas vid broéppning stopp
med utfartssignal (f6r tdg pa hogerspar med blsi) i Sodertilje S fér uppgaende
tag. Brovakten skall vid brooppning vid behov ge stoppsignal till vixling, vut
och smafordon, som ir i rérelse mot bron.

For nedgdende tag visar vid brodppning Sodra Ostertilje blsi stopp for bada
sparen (for tdg pa hogerspar dven Glasberga blsi). Dessutom visas stopp med
stopplyktor placerade vid landfistet mot Rénninge.

Tkl Sodertédlje S ansvarar for att bron intar ritt lige och ir last, nir den
automatiska linjeblockeringen tages ur bruk.

Nir linjeblockeringen dr ur bruk, far bron ej 6ppnas eller rubbas av annan
anledning, utan att hinderanmilan dessférinnan utvixlats.

Niér broklaffen ej behover vara éppen for fartyg, skall den alltid hallas stingd
och forreglad med lasreglarna. -

Om kontaktledningen mellan Sédra Ostertilje blsi och Sodertélje S infarts-
signal &r eller blir spénningslds, far elektriska dragfordon inte framféras éver
klaftbron, forrdn foraren per telefon erhallit tillstind dirtill av tkl Sodertilje S. |

Om eldrivet dragfordon stannar under nigon av skyddssektionerna pa klafi-
bron &ver Sodertilje kanal, f4r foraren utan att inhimta medgivande fran drift-
centralen sitta skyddssektionen under spinning genom att sla till franskiljaren
i skyddssektionens norra énda. Taget (fordonet) kores sedan fram, si att drag-
fordonets strémavtagare med siker marginal limnat skyddssektionen, varefter
foraren ovillkorligen skall sla ifran den anvinda franskiljaren.

Meddelande om silunda verkstilld franskiljaremandver jimte uppglft om be-
teckning p& den anvinda franskiljaren skall av féraren personligen eller via
ldmplig tkl snarast ldmnas till driftcentralen.

Beskrivning pé sikerhetsanordningens tekniska utformning och manévrering
dr intagen i Ebr instruktion for bron, faststilld den 23 september 1948. Denna
instruktion skall finnas tillgénglig i brovaktskuren.

—_—
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Ordergivningsstationer,

Ordergivningsstations ordergivningsstricka onffattar, om undantag ej angivits
nedan, strickan till och med nista ordergivningsstation, dir berdrt tdg har fast:
uppehall. *

Order, som skall tillimpas av tag vid eller efter avgangen fran kontrollstation,
skall dock ej ges forrdn pa denna station, om den #r ordergivningsstation och
savil forare som bitrdde skall bytas dir enl. turlistan.

Med utgangstag avses tig, som enl tdt (del B eller S 4) utgar fran stationen.

Ordergivnings- ot
stagclionerg Anmairkning
Krylbo
Sala utgangstag samt for tag 1209 pa str SI-U
Uppsala C
Upplands Visby ‘utgéngstag
Solna utgéngstag
Koping .
Kolbick utgingstdg samt tig riktning Ramnis
Visterds C
Tillberga for tag 1209 dock endast p4 str Th—S1
Enkoping )
Kungsidngen utgéngstig
Spanga utgingstig
Ramnis tag riktning Shr
Virtan
Stockholm N utgangstag! p4 bandelen Tm—Vn/Ost
Tomteboda utgingstag?
Stockholm C | 3
Alvsjé utgangstig
Huddinge, Tumba | utgangstag
Sodertilje S 2 3
Gnesta utgangstig
Flen utgangstdg samt frdn TGOJ genomgiende tig
Katrineholm .
Vingéker utgingstag
Hallsberg
Mariefred
Striangnas
Akers Styckebruk
Eskilstuna C
Visterhaninge
Tungelsta
Nynédshamn utgingstag

All Orderger dven frin Stockholm N utgdende godsexpresstig, som har fast uppehdll vid
vsjo. .

2 QOrderger dven fran Tomteboda utgdende fjirrgodstig, som har fast uppehdll vid Séder-
tilje S, med undantag av tag 4043. i

3 QOrderger dven fran Stockholm C utgdende snilltag, som har fast uppehall vid Sodertélje
S och tag 131 samt tagen 25, 85, 89, 61 Cst-G och tag 15 29, 35 och 45 Cst—M.

" Goteborg C #r ordergivningsstation for tagen 20, 60, 86, och 90; Falkoping for
tag 4036 F—K; Falkoping for tig 4038 F—K; Malmd C for tagen 36 och 46;
Hiissleholm for tig 16; Givle for tagen 55, 95 och 405.



218

Tigklarerares placering for genomfartstag och tag utan
sirskild tbfh (sio § 61)

‘I tabellen utmirker X f)é vilken sida om banan, som tdgklareraren vid vederborande station
skall vara placerad

Tagklarerarens Banan

plats

TAagklarerarens
plats

- Anm
Station :

Krylbo—Stoekholm C

Rosshyttan............ . X
Broddbo...............

Heby......oovvvvnnnt
Morgongava............
Vittinge................ X
Jarldsa................ X

XXX XX
&'
=
5
Y

Brunna................
Uppsala C......... e
Bergsbrunna............
Knivsta.....covevennn..

Rosersberg.............
Upplands Visby...... .. X
Rotebro................
Tureberg............... X
Ulriksdal...............

X X XXXXXXX

Koping—Stoekholm C

Munktorp..............
Kolbdck...............
Dingtuna..............
Viésterds V.............
Visterds C.............
Visterds N. . ...........
1) Tillberga...............
Orresta ........covvnnn.

..............

X

mer
?) Tdg med udda nummer

XX X XXX

{1) Tag med jimna num-

X XXX XX
o
=]
B
[=1
=
=
o

Stiaket.................
Kallhédll................
Jakobsberg.............
X Spanga............. ...
Bromsten.............. X

XX X X X

Anm. Liises uppifrin och nedit for tig med udda nr, nedifrin och uppat for tig med
jimna nr. Om nagon eller nigra av stationerna #ir obevakade, skall detta ej mediora nigon
éindring av tigklarerarens plats pa de andra stationerna.
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Tégklarerarens Banan I Tagklarerarens Anm
plats Station plats
Ramniis—Kolbick
X Surahammar......... e
Hallstahammar......... X
Tillberga—Sala
X Ransta......... -
Enkdping—Uppsala C
Orsundsbro. ...... PN X

X Navestabro.............

Ekebybruk............. X
Stockholm C—Hallsberg
AVSjB. v veerninnnnn X

X Huddinge..... e ..
Tumba.........covuenn X

X Ronninge.......... ceen
Sodertélje S....o0vuen.n X
Jirna....oeeeiennn X
Gnesta......... eeseann X .
Stjarnhov.............. X
Sparreholm.......... oo X
Skebokvarn.......... .. X

X Flen..... ceeeenn e

X Skoldinge..............

X Katrineholm..... e

X Vingdker...............

X Kilsmo......oovvvennns
Palsboda............... X

Alvsjo—Nyniishamn

X Sédertorns villastad. ....

X Drevviken........ e
Handen.........cocuuun X
Visterhaninge. .. ....... X

X Tungelsta..............

X SMO..eovvns eeeenaas

Sodertilje S—Eskilstuna C

X NyKkvarn....ooeeeeuenn.

X Taxinge-Nésby.........
Liggesta..........c.ounn X

X Akers styckebruk. . ... ..
Arla........ e X

Anm. Liises uppifrian och nedat for tag med udda nr, nedifrdn och uppit for tig med
jiimna nr. Om nigon eller nigra av stationerna iir obevakade, skall detta ej medfra nagon

éndring av tiagklarerarens plats pa de andra stationerna.
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Taghandlingar,
overlimning nir foraren éven ir thfh
Pa samtliga godstag, dir foéraren dven dr tdgbefdlhavare, mottager foraren

viska med taghandlingar pa tagets utgangsstation, avldmnar dylik viska pa
tagets slutstation samt avlidmnar och mottager viska pi samtliga de stationer,

. dér taget gor uppehall f6r vagnbyte. Om viska ej finns att tillgad, anvindes i

stiillet sédrskilt konvolut for handlingarna.

I 6vrigt géller f6ljande foreskrifter;

Vid Krylbo:

ankommande tdg: viskan avkastas av foraren till vagnupptagaren, om denne be-
finner sig vid taget. I annat fall ligger féraren viskan i en sérskild lada, som finnes
uppsatt mellan sp 5 och 6 i bangéirdens norra del;

avgdende tdg: védskan dverldmnas till féraren genom vagnupptagaren.

Vid Uppsala C:
viskan o6verlimnas pa godsbangarden (vid vissa tdg pa personbangarden)
genom vagnupptagaren eller vixlingsledaren.

Vid Tomteboda:
ankommande tdg: viskan avlimnas till tagklareraren;

avgdende tdg norrut och vdsterut: viskan overlimnas till foraren genom tagvigs-
inspektoren, norra bangirden.

avgdende tdg séderut: viaskan overlimnas till foraren genom vagnupptagaren.

Vid Sodertilje S:
- ankommande tdg: viskan avlimnas till en man i vixellaget;
avgdende tdg: viskan 6verlimnas till féraren genom en man i vixellaget.

Vid Katrineholm:
ankommande tdg: viskan avlimnas till vagnupptagaren;
avgdende tdg: vidskan éverldmnas till foraren genom vagnupptagaren.

Vid Hallsberg:

ankommande tdg: vid lokets gang fran taget nedfor lokpassagesparet nedligger
foraren viskan i en sérskild lada invid sparet mitt f6r omlastningsexpeditionen;

- avgdende tdg: viskan 6verldmnas till foraren vid U-gruppen genom vederb. tag-
avsynare eller loklots. ’



221

Bromsprov

Vid nedanstiende stationer utfors bromsprov enligt foreskrifterna i SJF 112
kap 3 av sdrskild bromsprovare vid foljande tag

Station Tag
\

2 7 | N alla tag?
Y - PP alla tig
UPPSAla C.vv ittt iiiiiii i intseanreeennenteanecasaseanssanss alla tag!
20 3 1 - alla tag?
KOIbACK. . . v v vv it iiiitntenenrenossenneaenans eeeceeii e alla tag
B £ T 7 T PN i alla tag?
THlIberga. « ot o et iititt ittt it iiieietteeneenecnesosennnennns alla tags
311 1)1 1V alla tig
Sundbyberg. ... iiiiiii i i i i i i i e et it s eeas alla tag
Tomteboda. coverierieeeiieeeenenerosseessosronacosonsasnaans alla tag
StoCKhOImM C.vvtiiiiiiiiiiineeerasncesosnennsoensnsssnasnnan alla tag?*
ALvsjo/Liljeholmen . .. vv e et e eeennnrrraeernneeeereennnennnns alla tag .-
Huddinge. .. covieeeeienineeeacaesaonoosatocneenenencasanes .. 7082
Sodertalje C..vvvvrienenerrinenersossoesiossssasosassssarnoas alla tag
SOdertalje S....iuiriirrii it iiieeiriitiiiiiiiiitttetainaan alla tig
Flen...ooiiineierereenncnenans P alla tag
Katrineholm. ...ttt i it . alla tag
Hallsherg. « o it ivetieereneerneaseeaesotosasnnosanensoaassnnnn alla tigs
AKers StyCKeDIUK . o vevveneeennneennnereeennnennneeesannaannns 4102, 4104
Eskilstuna C..vvveiierinrnenenernnnsoorooneneneononencnnanns alla tag
Nyndshamm. ... cieeiieieiiiiiiiierieenneiieineneenennnns alla tag
Hagalund............... M eeeasaiesssestetttseratteaseasnanas alla tag
StocKholm N 'iuiuuuuneeerneeinnnniiaineeeseesneannnananss alla tag
22 | alla tag

1 Lokb skall bitrdda vid bromsning av samtliga godstig mellan k1l 19—7. Tbfh skall ut-
féra bromsprovet pa tig 413.

2 Lokb skall bitrdda vid bromsprovning av tig i den utstrackmng, som framgir av
driftdistriktsorder.

3 Lokb skall svara for resp bitrdda vid bromsprovning av tig i den utstrickning, som fram-‘
gar av driftdistriktsorder. Tbhfh skall utfora bromsprovet pa tag 1033 v f soh.

¢ T4g som utgar fran Hagalund erhéller fu]lstﬁndigt utgangsprov dir.

5 P4 Hallsbergs rangerbangérd skall lokbitridet soh bitrida med bromsprovning av samt-
liga avgdende godstdg och dirvid svara for frimre hiliten av tiget. Lokbitrddet skall alitid
vid bromsprovet placera sig sd, att han vid behov kan repetera bromsprovarnas signaler
till lokforaren.

Lokbitrddet utfér dgl kopplingen mellan lok och frimsta vagn (resp mellan vagn eller
vagnar, som tigloket medfért till rbg, och téget i 6vrigt), varvid han kopplar kopplingsan-
ordning och luftslangar samt 6ppnar luftkik. I de fall lokbitr soh vid bromsprovet patraffar
felaktig eller icke fullgjord koppling mellan vagnar, skall detta férhillande rittas till i sam-
band h#rmed. Handbromsar, som pa grund av bangardens lutning &r atdragna, skall lossas.

i
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Vagnsyning
I. Personforande tag

Vagnarna synas enligt sérskilt program for viglidngdsbundet underhéll. Vagn-
syningen utfores pa de stationer och enligt de klasser (AI, A II respektive 0),
som anges i normalplanen (omloppsplanen kolumn 6).

II. Godstag och tjinstetag

A. Pg uigdngs- och slutstation

Vagnsyning enligt SJF 402 skall utféras pa lokal-, fjdrr- och direktgods- samt
tjdnstetags utgangs- och slutstation.

B. Pd mellanstation

Vagnsyning pa mellanstation skall for varje fjarr- och direktgodstag utforas,
pA den station, som framgar av féljande tabell.

Vagnavsyningsstation For tag nr
Halisberg ............... 4041, 4042, 4044, 4047, 4048, 4072,
4076. 4087
Sodertélje S............. 4583
Katrineholm ............ 4036, 4038
Krylbo ...t 4202, 4204, 4205, 4231, 4232, 4286

Anm. For extratig enligt S4 skall i anmirkningen pa S4 anges var vagnsyning
pa mellanstationen skall utféras.




Vagnviktstabeller

Nir tag framfors av tva verksamma, ej multipelkopplade dragfordon, far den totala vagnvikten vara hogst 4/5 av den sammanlagda
vagnvikten fér bada dragfordonen. For tva multipelkopplade dragfordon kan vagnvikten férdubblas.

Vagnviktstabell for ellok och elmotorvagnar

Nedan angivna vagnvikter betecknar marimum for vad loken och motorvagnarna far framféora — se dven punkt 3 i »Foérklaringar
till tjdnstetidtabellernan.

Krylbo—Stockholm C, Képing—Stockholm C och Tillberga—Sala

TGOJ

‘L x| Tcos Da, Df Du Ha | B Hg Ma Ma | M8 | Of2 Ub Oc
0. a c .
litt| Bt Dg | Dg2| Dk F | tp | Ha Ra | Rb | gq | 6d

pt gt pt | gt pt | gt | pt | gt gt | gt | st

Ton| 1200 | 6501 | 9002 | 9002 | 1250 | 600 | 600 | 9002 | 6508 [ 500 | 700 | 600 | 850 | 1000|1500 | 1800 | 1400 | 1800 | 5004 | 9005 | 600° | 400 | 250

\

1 For Da-lok giller: Vid sth 100 km/tim 650 ton, 90 km/tim 700 ton, 80 km/tim 800 ton.

- 2 P4 bstr VA&-Kb4 far i bada riktningarna framfoéras 1100 ton och pa bstr Kb4d-Kp och Tb-Sl i bada riktningarna 1000 ton. P& bstr Fge-Fgb fir tag
med jimna nummer framféra 1100 ton och tdg med udda nummer 1200 ton.
8 For tag med jamna nummer pa bstr U-Ky higst 600 ton. ‘
4 Giller sth 100—130 km/tim. Vid sth 90 km/tim 550 ton.
5 Gdéller sth 80—90 km/tim. Vid sth 60—70 km/tim 1100 ton, 100—120 km/tim 750 ton.

¢ P4 bstr VA-Kb4 far i bAda riktningarna framféras 800 ton.

€2¢C



Ton vagnvikt med dragfordon litt

Banstriacka

Bt Dg Da Du Dk F Ha He, Hd Hg Ma Mg Ra7 Ub |00l 6a

sGt | Pt sGt | Pt | 3Gt | Pt Hb | sgt | pt |Gt | Pt |sGt | Pt |Gt | pt | Rb?| Ud

Cst—H—Cst .|1200] 600 {1000, ¢ | « | 900 | 600 | 600 | 650 | 500 | 700 | 600 | 850 | 600 |1 500f1 000|1 300| 900 | 500¢| 600 | 120 | 250°
Ses—Se. ..... 900 900 | 650 | 900 | 600 | 600 | 650 | 500 | 700 | 600 | 850 | 600 |1 500|1 0001 300| 900 | 500 | 600 | 120 | 250
Se—Ses...... 600 600 | 600 | 600 | 600 | 400 | 500 | 425 | 470 | 470 | 470 | 470 | 900 900| 800 800 | 400 | 400 | 120 | 160
Ses—Et...... 850| 600 | 660 660 | 600 | 660 | 600 | 500 | 500 | 3501| 500 | 500 | 500 | 500 {1200 9001 200| 900 | 400 | 500 | 120 | 160
Et—Ses...... 850| 600 | 2600 6002 600 | 600 | 600 | 500 | 500 | 350*| 500 | 500 | 500 | 500 1200 900f1200| 900 | 400 | 500 | 120 | 160
Aks—Sgs..... 700] 700 | 600 | 700 | 600 | 500 | 500 | 425 | 500 | 500 | 500 | 500 |1200| 900|1 200 900 | 500 | 500 | 120 | 160
Sgs—Aks..... 900] 900 | 600 | 900 | 800 | 600 | 600 | 425 | 700 | 500 | 800 | 500 |1 200| 900|1200| 900 | 500 [ 600 | 120 | 160
Sab—Skv—S&b 600 600 | 600 | 600 | 600 | 400 | 500 | 3501| 500 | 500 | 500 | 500 | 1200 9001 200| 900 | 450 | 500 | 120 | 160
Nyh—As—Nyh 900, 900 | 600 | 900 | 600 | 600 | 500 850 | 600 600 250
Lg—Mfd—Lg 900| 600 | 600 | 900 | 600 | 600 | 600 | 500 | 700 | 500 | 800 | 500 | 1200 900]1200] 900 | 500 | 600 | 120 | 160

1 Vagnvikten 350 ton for tAg med udda nr pi strickorna Ses—Al4,

—S4b och Skv—Mkg; pa ovriga strackor 425 ton

3 Vagnvikten 700 ton pa strickan Aks—Ses
3 I tag med sth av hogst 75 km/tim

)

Da med sth
100 90 80 70
650 700 | 800 | 900

5 Vagnvikt 200 ton pa stréckan Cst Pbg—Sst—Cst

Pbg.
¢ Vid sth 90 km/tim 550 ton.

Aks—Byr och for tdg med jimna nr pa strackorna Es—Ar, Eg

? Vagnwikter for lok litt Rb

PA banstrickor Maximal vagnvikt i ton i
med storsta | godstdg med | tig med | tdg med
stigning av sth 70 sth 90 sth 120

10 %, 1100 £900 750
13 %, 950 700 700
15 %, 850 650 —
17 %, 750 600 —

8 Vagnvikt 1000 ton i gods-
express- och ilgodstag pa
strickan Cst—G—~Cst

(44



Ton vagnvikt med dragfordon litt

Banstricka

Da Dg Dk F Hab | Hed | Hg Ra o Ob fo od
So—Tm—As—Tm—S0 .~....... 900 | 1000 | 600 | es0 | 500 | 700 | ss0 | s00 | 00 | "100 | 150 | 2508
Tm—Sub—TM. .+ v v veneennnn.. 900 900 | 600 | 650 | 500 | 700 | 850 | 500 | 600 | 100 150 | 200
Tm/Ke—Vn—Tm/Ke. .......... 1000 | 1000 | 600 | 650t | 500 | 700 | 850 | 500 | 700 | 100 | 150 | 200
S5t—SKAnSbE. -« vverenrennnnn. | 900 | 1000 | 600 650 | 500 | 700 | 8s0 | 500 | w00 | 100 | 150 | 200
SKansbg—Sst......cveerennnn.. 1800 800 | 550 600 | 450 | 600 | 750 | 450 | €00 | 1200 | 150 | 200
Ks—Lm...... e, 000 | 1000 | 600 | 650 500 | 700 | 850 | 450 | eoo | 100 | 150 | =200
Lm—As....... e, 750 750 | 500 | 500 | 350 | 500 600 | 400 | 500 | 100 | 150 | 200

1 F-lok fir endast framféras pa strickan Tm/Ke—Nst.

* P4 strickan Cst—Sst—Cst 200 ton,

444
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Vagnviktstabell for anglok, motorlok och lokomotorer

Nedan angivna vagnvikter for anglok dr att betrakta som minimum fér vad

loken skall kunna framfora.

Vagnvikterna for motorlok och lokomotorer betecknar diremot maximum for

vad dessa dragfordon far framfora.

Se dven punkt 3 i »Forklaringar till tjdnstetidtabellernan.
Krylbo—Stockholm C—Krylbo
Ton vagnvikt
vid avgingen med dragfordon litt
fran B|E|J|ra|N|s|r2ms|17|18|Vv3|2za|2z43]|z622| 260
Samtliga
driftplatser| 400 [ 500 | 350 | 400 | 600 { 400 || 750 | 800 | 450 { 450 | 250 | 200 | 300 | 200
1 Nir Z 65 framfores, fir tontalet 6kas med 50 ton.
Heby—Fjirdhundra Fjirdhundra—Heby
Ton vagnvikt Ton vagnvikt
med dragfordon litt X med dragfordon litt
vid avgéingen fran vid avgangen frin
- Z 43| Z 69 Z 43| Z 69
Heby............ 125 | 125 Fjirdhundra..... 150 | 150
Altuna........... 125 | 125 Altuna.......... 100 | 100
Ko ping—Tillberga Tillberga—Ké ping
Ton vagnvikt Ton vagnvikt
vid av- med dragfordon litt vid av- med dragfordon litt
gangen fran|p, E|T 2|T 21|V 3/4|243|262|Z65) gangenfrin|p, E|T 2|T 21|V 3/4|z43Jz 62|z 65
Koping ...| 650{750 450 | 150] 250 300|| Tillberga. .| 650|750 450 | 150{ 250{ 300
Munktorp .| 650{750 450 | 150] 250] 300| Visterds N|1000}900 450 { 150] 250 300
Kolbick ..[{1000{900{1100| 450 | 175 300| 500/ Visteras C.[1000/900{1100] 450 | 150| 250] 500
Dingtuna .]1000{900(1100| 450 | 175| 300| 500|| Dingtuna .| 950/900{1100| 450 | 150| 250] 500
Visterds C.[ 600({600 450 | 125 250] 300} Kolbéck . .| 750[900 450 | 150{ 250] 300
Viasteras N| 650]750 450 | 125] 250| 300|| Munktorp .{1000(900 450 | 175| 300 300
Tortuna—Kriigga Kriigga—Tortuna
Ton vagnvikt Ton vagnvikt
. med dragfordon litt A med dragfordon litt
vid avgingen frin vid avgdngen fran
z43| | Z 43| |
Tortuna.......... 150 Krigga ......... 100
Orresta.......... 100 Grillby .......... 100
Lundby.......... 125 Enkoéping ....... 125
Enkoping ........ 125 Lundby ......... 150
Grillby........... 100 Orresta ......... 120
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Ramnéis—KolBﬁck

Kolbick—Ramnis

Ton vagnvikt

Ton vagnvikt

vid av- med dragfordon litt vid avgangen med dragfordon litt
gingenfrin| B | E | T 2|V 3|z 43]z62|Z65 fran B | E |T2|v3|z43]z62|z65
Ramnis. . .|1050| 950/1000| 450| 150] 250|500 | Kolb#ck. .. .| 850| 750| 900]450] 175| 300| 500
Suraham- . Hallstaham- )

mar ....| 950 850| 900} 450 175{ 300{500| mar...... 700} 600 700{ 450| 125| 200] 400
Hallsta- Surahammar | 700| 600} 800] 450| 150 250| 400

hammar |1100]1000{1000| 450 300} 500{600

Sala—Tillberga Tillberga—Sala

Ton vagnvikt Top vagnvikt
. med dragfordon litt med dragfordon litt
vid avgingen fran vid avgangen frian
B E | Z43/69 B E | Z 43/69
Sala............. 1100| 1000 200 Tillberga ........ 750, 700
Térna............ 1100[ 1000! 200 Hedensberg ...... 950] 900
Ransta........... 1100] 950 Ransta ......... 1100] 1000 200
Hedensberg . ..... 750{ 700 Tédrna .......... 1100| 1000 200
Enképing—Uppsala C Uppsala C—Enképing

Ton vagnvikt

Ton vagnvikt

med dragfordon litt med dragfordon litt
vid avgangen fran - vid,avgangen fran

J |Z43|Z 62 - J |Z43(Z62
Enkoping ........ 250 | 100 UppsalaC ....... 650 | 150 | 225
Orsundsbro....... 250 | 100 Uppsala N ...... 400 | 125 | 225
Balingsta ........ 650 | 150 Ekebybruk ...... 300 | 100
Navestabro....... 550 | 125 Navestabro ...... 650 | 150
Ekebybruk....... 650 | 150 | 225 Balingsta ....... 400 | 125
Uppsala N....... 650 | 150 | 225 Orsundsbro ...... 300 | 100




Ton vagnvikt med dragfordon litt
Banstricka

B E J K4 N S T2 V3 Za Z 43 Z 62

Tm—Vn—Tm.............. 700 700 350 400 800 400 900 650 300 300 400
Abn—Ost.........covvnnen =~ 350 400 300 300 500 300 . 600. 400 — 150 250
© Ost—Abn.............o.... 700 700 350 400 800 400 900 650 — 300 400
Tm—Sub.........coovunnen 750 700 350 400 800 375 - 900 750 300 250 350
Sub—Spa.......oiiiiie, —_ 1000 — — — . 550 900 750 — —_ —
Spd&—Sub..........o0ieen — 650 — — — 350 900 750 — — —
Sub—Tm.......oovvvvvnnns 700 650 350 400 800 350 900 750 300 250 350
Tm—Sst.......oovvvvvnnen. 400 500 350 400 600 400 750 450 250 200 300
Sst—Tm.......ocvvivvvnnn. 600 700 350" 400 800 400 750 550 300 200 300
Sst—As Pbg.........oouunnn 400 500 350 400 600 400 750 600 300 250 350
AsPbg—Sst...ccvveniennn.. 600 700 350 400 800 400 750 600 300 300 400
AsPbg—Lm ........oouent 700 700 - 350 400 800 400 750 600° 300 300 400
Lm—AsPbhg......cocveeee 400 500 350 400 600 400 750 550 200 250 300
Sst—Skansbg........oo0vnnn 700 700 400 400 800 400 900 800 500 500 500
Skansbg—Sst........o0iuln 350 400 300 300 500 300 750 550 200 250 300
SpA—HEV. ..., 600 700 350 400 800 400 " 900 650 — 250 350
Hiav—Spa........... SN 600 650 350 400 800 400 900 650 — 300 400

8¢¢
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Ton vagnvikt med dragfordon litt

Banstricka "

B| E J K4 | N S T2 | T7 | T8 | V3 | Za | Z43)Z62
Cst Pbg—Sst | 400| 500{ 350 | 400 | 600 | 400 | 750 800 | 450 | 450 | 250 | 200| 300
Sst—Cst Pbg | 600| 700 350 | 400 | 800 | 400 | 750 | 800 550 | 550 | 300 | 200{ 300
Sst—As Pbg.| 400| 500| 350 | 400 | 600 | 400 | 750 | 800" 600 | 600 | 300 | 250| 350
és Pbg—Sst.| 600 700| 350 | 400 | 800 | 400 | 750 800 | 600 | 600 | 300 | 300| 400

s—H—

As..oonnn. 600| 700| 350 | 400 | 800 | 400 | 800 600 | 300 | 250| 300
Ses—Se..... 700| 800| 400 | 400 | 800 | 400 | 900 800 | 500 | 500{ 500
Se—Ses..... 300( 400] 250 | 300 | 500 | 300 | 600 400 | 200 | 200{ 200
Ses—Et—

Ses....... 400{ 500] 300 | 850 | 600 | 350 | 600 500 | 250 | 250 250
Aks—Sgs 400| 600| 350 | 400 | 600 | 350 | 750 550 | 250 | 250] 250
Sgs—Aks, 600| 700/ 350 | 400 | 800 | 400 | 800 600 | 300 | 300/ 300
Lg—Mifd—

Lg........ 600] 700] 350 | 400 | 800 | 400 { 800 600 | 300 | 300| 300
Sab—Skv— .

Séb....... 400{ 500{ 300 | 350 | 600 | 350 | 600 500 | 250 | 250| 250
Nyh—As— 1

Nyh ..... 700 500 | 450
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Briinsle- och vattentagning fér olika tag

I. Kolgivningsstationer

Krylbo, Sala, Uppsala C, Hagalund, Visteras C, Tillberga och Enkdoping.

2. Vattengivningsstationer

Station Anm

Krylbo
Sala
Morgongava Avstingd
Uppsala C
Upplands Visby Avstingd. Vattenkranlyktan slickt (sdo § 8:11)
Hagalund
"Tomteboda N
Stockholm C

Koping Avstingd

Kolbédck Avstingd

Visteras C , ‘

Tillberga

Enkoping

Krigga Avstingd. Vattenkranlyktan slickt (sdo § 8:11)
Sundbyberg

Ramnis Avstingd ’

. P o i e R
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Redskapsvagnars placering |

Station Antal redskapsvagnar

Krylbo .....cocvvnien. 1 (typ II AB)
Uppsala C ........cvvnn 1 (typ II AB)
Vasterds C...........ve. 1(typlA)

Vasterds C. ..o ovviinn. 1 (typ I B)

Stockholm C............. 1 (typ I ABo)
Sodertédlje S ........... .. 1 (typ II AB)
Katrineholm. ............ 1 (typ I1 AB)
Hallsberg............... 1 (typ II AB)

Veckoorder, var sadan giller

Veckoorder giller pa foéljande banstrickor och utges i tva avdelningar enl
nedanstiende indelning:

Norrut
1. Krylbo—Stockholm C
Frovi—Koping
Koping—Stockholm C
Tillberga—Sala

Sdderut

2. Solna—Hallsberg
Sédertilje S—Eskilstuna C
Akers styckebruk—Stringnis
Alvsjo—Nyndshamn

Utdelnings- och transportplan for veckoordern finns i driftdistriktsorder.
Uppgifter till vko skalla vara tagledaren tillhanda senast onsdagar kl. 12.00.
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Huvudsignal, hur sadan stills till stopp

Vid foljande driftplatser, som fir limnas obevakade for tig, kan huvudsignalerna stillas
till »stopp» genom nedan angivna atgéirder. (Dir stéllverkshus finns uttages dérrnyckeln ur

ett vid dérren befintligt nyckelskap, sedan glaset sonderslagits.)

Driftplats Atgidrder
Krylbo—Stockholm C

Rosshyttan Om"vridning av de strombrytare, som ir anbri’ngade under kontroll-

Broddbo . lamporna pa det pd vevapparaten sittande kontrollampskapet.

Isdtra Omvridning av strombrytare pa stationshusviggen, till vénster
om expeditionsdorren.

‘Heby Omvridning av de strombrytare, som dr anbringade under kontroll-
lamporna pa det p& vevapparaten sittande kontrollampskapet.

Morgongava Omvridning av strombrytaren, som #r placerad pa husviggen intill
stallverksburspraket.

Vittinge Omvridning av de strémbrytare, som dr anbringade under kontroll-

Jérlasa lamporna pa det pi vevapparaten sittande kontrollampskapet.

Alandsdal Omlidggning av de roda signalvevarna.

- Utfartssignalerna stillas till stopp genom omvridning av strém-
brytare, som #ir anbringade under kontrollamporna pi det pa
vevapparaten sittande kontrollampskéapet. '

Brunna Omvridning av de strombrytare, som 4r anbringade under kontroll-
lamporna pd det pa vevapparaten sittande kontrollampskapet.

Uppsala N Signalerna stillas till stopp av stéllverket vid Uppsala C.

Bergsbrunna Intryckning av de tryckknappar; som #r anbringade under spar-
planen pé tégexpeditionen eller i stillverket.

Knivsta L. :

Mirsta l Omvridning av de strombrytare, som 4r anbringade under kontroll-

Rosersberg I lamporna pé& det pa vevapparaten sittande kontrollampskéapet.

Upplands Visby Omvridning av strombrytare i skdp pa ytterviiggen, till vinster
om expeditionsdorren.

Rotebro Intryckning av de tryckknappar, som #r anbringade under spar-
planen pa tégexpeditionen eller omvridning av de strémbrytare,
som #r anbringade under kontrollamporna pé det pd vevappara-
ten sittande kontrollampskapet.

Tureberg Intryckning av de tryckknappar, som ir anbringade under spér-
planen pi tagexpeditionen eller i stdllverket.

Ulriksdal Intryckning av de tryckknappar, som ir anbringade under spér-
planen pé tégexpeditionen eller i stillverket.
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Driftplats Atgirder
Kopmg—Stockholm C
Omléggning av de réda signalvevarna. Utfartssignalerna stélls till
M}1nktqrp } stopp ‘genom omvridning av strombrytare, som ar anbnngade :
Dingtuna under kontrollamporna pa det pa vevapparaten befintliga kon-
trollampsképet.
Vasteré§ v Omvridning av de stombrytare, som #r anbringade pa centrallaset.
Huvudsig. Co. D
Visteras N Omvridning av de strombrytare, som #r anbringade under kontroll-
lamporna p& det pa vevapparaten sittande kontrollampsképet.
Tortuna ‘ :
Orresta Omvridning av strombrytare pa stationshusviggen.
Lundby
Grillby Omliggning av de réda signalvevarna.

Ekolsund rorlig bro

Omvridning av strémbrytare, som #r anordnade under Kkontroll-

lamporna 6ver vevapparaten.

Krigga
Balsta
Bro vOmvndmng av de strombrytare, som dr anbringade under kontroll-
. lamporna pi det pa vevapparaten sittande kontrollampsképet.
Kungséngen
Kallhill
Jakobsberg Omvridning av strémbrytare, som #r placerad pa stolpe i norra
Barkarby - plattformsénden. '
Tillberga—Sala
Hedensberg Omvridning av de strombrytare, som #r anbringade pd centralléset.
Ransta Omvridning av de strombrytare, som 4r anbringade pa centralappa-
raten. ’
Térna Omvridning av de strémbrytare, som dr anbringade under kontroll-
lamporna pi det p& vevapparaten sittande kontrollampsképet.
Enképing—Uppsala C
Hirkeberga )
Biskopskulla
Orsundsbro

Sipl vid Obr rér-
liga bro
Balingsta
Navestabro
Skirfelten
Ekebybruk

'

Omliggning av de roda signalvevarna.

Uppsala ‘N

Signalerna stillas till stopp av stéllverket vid Uppsala C.
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Driftplats Atgirder
Huddinge PA stationshusviggen under stationsnamnet placerade strombry-
tare omvrides.
Tumba P4 stationshusviggen till vinster om dérren till resgodsmagasinet
placerade strombrytare omvrides.
Ronninge P4 stdllverket under kontrollamporna for resp signaler placerade

strombrytare omvrides.

Gnesta, Stjidrnhov,
Skebokvarn

P4 stationshusviggen till vinster om dorren till exp placerad
strombrytare omvrides.

Molnbo, Bjérnlunda,
Sparreholm, Skol-
dinge ,

P4 stationshusviggen till héger om dorren till exp placerad strom-
brytare omvrides.

Baggetorp, Ving-
aker, Hogsjo, Kils-
mo, Péilsboda

Pa stationshusviggen till héger (i Vingdker och Palsboda till
vénster) om dérren till exp placerad strombrytare omvrides.

Nykvarn

De yttersta, rédmalade signalvevarna foras ett varv motsols.

Taxinge-Nisby

De yttersta rodmalade signalvevarna foras ett varv motsols. P4
stillverket under kontrollamporna fér C och D placerade strom-
brytare omvrides.

Liggesta

De yttersta, rodmalade signalvevarna féras ett varv motsols.
P4 stillverket under kontrollamporna for D och F placerade
strombrytare omvrides.

Akers styckebruk

P4 stéllverket under kontrollamporna for resp signaler placerade
strombrytare omvrides.

Ulthll, Malmby

P4 centralldset under kontrollamporna for resp signaler placerade
strombrytare omvrides.

Byringe De rédmaélade signalvevarna féras ett varv motsols.

Stélboga P4 stillverket under kontrollamporna for resp signaler placerade
strémbrytare omvrides.

Arla De yttersta, rédmdlade signalvevarna foras ett varv motsols.

Hillberga P4 stillverket under kontrollamporna fér resp signaler placerade

Dunker strombrytare omvrides.

Malmkoping De yttersta, rodmalade signalvevarna fioras ett varv motsols.

Sédertdrns villastad | Invid dérren till tgx placerad strombrytare omvrides.

Drevviken P4 stallverket under kontrollamporna fér resp signaler placerad
strémbrytare omvrides.

Handen P4 stallverket Gver kontrollamporna for resp signaler placerade
strombrytare omvrides.

Jordbro P4 stillverket under kontrollamporna for resp signaler placerade
strombrytare omvrides.

Visterhaninge Invid dérren till tagx placerad strombrytare omvrides.

Osmo P stillverket 6ver kontrollamporna foér resp signaler placerade

KAlgviken strombrytare omvrides.

Nynisgérd P4 stillverket over kontrollamporna for resp signaler placerade
strombrytare omvrides.

Albano Strombrytaren pa ytterviggen invid expeditionsdérren stilles till

»stopp»r.






