Trafikforeskrifter

for bisparstrafiken mellan stationerna i Stockholm

§1.

Foljande sparforbindelser skall enl jirnvigsstyrelsens beslut trafikeras under
benimningen bispdr, ndmligen

sparforbindelsen viister om tdgspiren mellan Stockholm C och Tomteboda N
resp Stockholm C och Solna, som beniimnes Vdsira bispdret,

sparférbindelsen gster om tdgsparen mellan Stockholm C och Tomteboda N
resp Stockholm N, som beniimnes Ostra bispdret,

sparforbindelsen mellan Tomteboda N och Viirtan resp Stockholm O, som
benimnes Vdrlabanan,

sparforbindelsen mellan Tomteboda N och Huvudsta, som beniimnes Forbindel-
sespdrel mellan Tomteboda N och Huvudsta.

P4 uppgdende tagsparet mellan Huvudsta och Sundbyberg framgir diirjimte
bisparstig med utgings- resp slutstation i Tomteboda N; pa banstriickan Sundby-
berg—Huvudsta far tidg fran Sundbyberg till Tomteboda N framféras pa upp-
sparet samtidigt som tag fran Sundbyberg till Tomteboda O framféras pa ned-
sparet, oaktet rorelserna ske samtidigt i samma riktning pa vartdera sparet.

§ 2.

For bisparstagen skall tillimpas de for tag i allminhet gillande f6reskrifterna
med i efterféljande paragrafer nimnda undantag.

§ 3.

Tagledningen pa viistra bispdret, Ostra bisparet och virtabanan skall handhas
av tkl vid Tomteboda N och pd forbindelsesparet mellan Tomteboda N och Hu-
vudsta (Sundbyberg) av tkl vid Sundbyberg.

§ 4.

De tag, som pa forhand kan bestéiimmas, skall uppforas i tidsféljd pa en forteck-
ning — en for varje i § 1 upptagen sparférbindelse —, vilken uppgors for varje
tidtabellsperiod och faststiills av trafikinspektoren vid 6 driftdistriktet.

Utdelning och kvittering av niimnda férteckning skall ske pa siitt dr stadgat om
tidtabellshoken.

§ 5.
Uppgift om tagmote skall icke anges i forteckningarna. Bl S 3 skall icke upp-
riittas.

§ 6.

Tillfillig tjiinstetidtabell for bisparstag skall innehdlla endast uppgift om dag
och banstriicka for tagets gdng samt avgings- och ankomsttiden vid resp stationer.

For tag till och fran Stockholm S och bortom anges uppgifterna for tagets
gang pa bisparet Stockholm C—Tomteboda N resp Stockholm N eller omvint
efter 6verenskommelse med tagledaren.

For tag till och fran Spanga och bortom anges uppgifterna for tagets gang
Tomteboda N—Sundbyberg eller omviint i tagets tidtabell.
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§ 7.

Siirskilt erkéinnande pd mottagandet av tillfillig tjinstetidtabell eller order om
extra bisparstags gang eller tags instillande erfordras endasl, da ordern delgetts
stationerna skriftligen eller mottagits per telefon av annan tjiinsteman in den,
som cnligt bestimmelserna i § 12 hiir nedan skall kontrollera rérelserna pa bisparet.

§ 8.

All ordergivning till bisparstag och vid bdisp for vagnuttagning eller A-fordons-
fird skall ske muntligen. I fraga om tillfillig tjéinstetidtabell, som avser tags
ging uteslutande p& i § 1 ndmnda bispar, meddelas tbfh och lokps endast till
vilken station taget skall ga, avgangstiden frin utgingsstationen samt, i fére-
kommande fall, om uppehall skall goras vid mellanstation.

Vko upprittas ej foér bisparen.

§ 9.

Vid Tomteboda N far paskjutningslok tillsiittas i gang varande tag, da si ir
nodviindigt.

§ 10.

Tagvikt och bromsvikt skall — med undantag for i § 18, fjirde stycket i denna
instruktion nimnt undantag — beriknas enligt vanliga grunder.

Tag med en vagnvikt av hogst 90 ton far framféras utan annan bromsvikt in
lokets.

§11.

Loket far ha sin plats sist i taget och sdledes skjuta detsamma under forutsitt-
ning, alt loket dr bemannat med saviil forare som bitriide. En signalgivare skall
4ka pa nagot av de frimsta fordonen med obehindrad sikt framét eller g& fore, i
bdda fallen for att signalera till lokps. Stédngkopplade vagnar far ej finnas i taget.

§ 12,

Rorelserna pa bisparen skall kontrolleras av vederbdrande tagklarerare utom
vid Stockholm C, diir befdlhavaren i stdllverket skall utova denna kontroll med
tagklarerares befogenhet och ansvar i enlighet med féreskriflerna i sdkerhets-
ordningen och denna instrulktion.

Da Albano dr obevakad skall signalerna déirstiides visa korsignal antingen for
tag i riktning Stockholm N—Virtan—Stockholm N eller i riktning Stockholm N—
Stockholm O—Stockholm N. Under den tid stationen ér obevakad far dindring av
signalernas stiilining endast vidtagas pd order av tigklareraren vid Stockholm N,
varvid skall iakttagas, att dylik order icke far ges, férriin niirmast foregaende tag
inkommit till slutstationen pa striickan Stockholm N—Viirtan eller Stockholim N
—Stockholm O. Da Albano dr obevakat fir bémannat dragfordon (viixellok) cj
befinna sig diir, niir tag skall framgd forbi Albano. Under tiden for tagrorelse
mellan Stockholm N och Virtan resp Stockholm O skall viixelloket ga in till
Stockholm N.

§ 13.

Inspektion enl siio § 47: 8 far vid Tomteboda, Stockholm N, Albano och Viirtan
utféras salunda:

Vid T'omleboda fir inspektion uppdragas at trafikmiistaren pa bangarden cller
tdgklareraren enl stationsforestdndarens vid Stockholm N niirmare direktiv.

Vid Stockholm N far inspeklion uppdragas it trafikmiistaren pa bangarden eller
tagklareraren enl stationsférestindarens niirmare direktiv.
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Vid Albano far inspektion uppdragas at pa platsen stationerad personal enl
stationsforestandarens vid Stockholm N nirmare direktiv.

Vid Vdrtan far inspektion uppdragas at trafikmiistaren, trafikforman eller
tagklareraren enl stationsforestandarens vid Stockholm N nidrmare direktiv.

§ 14.

Betriiffande tagvigsinspektionen féreskrives fér Tomteboda, Stockholm N,
Albano och Virtan féljande:

Tomteboda. Inom sidra inspektionsomradet, omfattande strickan fran statio-
nens sédra grins till en riit linje, dragen tviirs 6ver bangarden fran spetsarna av
viixel 117 éver stoppbocken pa stoppspar 1 till bangirdens &stra sida, utféres
tagviigsinspektion av tigklareraren. Nir si anses erforderligt till férebyggnade
av tigforsening, far nimnde tjinsteman jamviil bitriida med tagvigsklargéringen
inom omradet.

Inom norra inspektionsomradet, omfattande strickan fran sédra inspektions-
omridets norra grins till stationens norra griins, fir tagvigsinspektéren idven
utfora tagvigsklargéringen pa tider, vilka bestimmas av stationsférestandaren.

Stockholm N. Tagklareraren far sivil klargora som inspektera tagviigen i
stationens dstra dnde inom ett omrade, som viisterut begriinsas av en linje dragen
tviirs Gver bangarden genom viixel nr 89 och dsterut av stationsgriinsen, pa tider,
vilka bestdmmas av stationsférestandaren.

Albano. Tagklareraren fir ensam svara for savil tagvigsklargéring som tag-
viigsinspektion. ’

Virtan. Tagklarcraren far ensam svara {or savil tagvigsklargoring som tag-
viigsinspektion.

Vid tags ankomst skall tdgklareraren uppchéalla sig pa sadan plats vid infarts-
tagviigen, dir han bist kan 6verblicka hinderfriheten.

§ 15.

Vixlingsrorelse utanfor stationsgrinsen pa viistra och éstra bispdren far icke
dga rum utan medgivande fran centralstillverket vid Stockholm C.

Vixlingsrorelse utanfor stationsgriinsen pa Virtabanan far icke dga rum utan
medgivande av vederbirande tagklarerare.

Viixlingsrorelse utanfor stationsgriansen vid Sundbyberg pa uppsparet och vid
Tomteboda N pa bispiret Tomteboda N—Huvudsta far icke dga rum utan med-
givande av tagklareraren i Sundbyberg.

§ 16.

Taganmiilan skall icke utviixlas foér tagen pa vistra och ostra bisparen.

For tagen pa Virtabanan skall utférlig taganmiilan utviixlas.

Da Albano ér obevakad, far tigklareraren vid Stockholm N icke begiira »klart 0
till Stockholm O resp Viirtan» av Stockholm O eller Virtan och ej heller anmiila
»klart 0 till Stockholm N» till ndgon av niimnda stationer med mindre »0 in i
Stockholm N resp Stockholm () resp Virtan» anmiilts for nirmast foregdende tag,
som framgatt till eller frin Stockholm O eller Viirtan. DA Albano iir obevakad,
skall tagklareraren vid Stockholm N saledes ansvara for att tig icke samtidigt
framféras pa strickorna Stockholm N—Viirtan och Stockholm N—Stockholm €.

DA linjeblockeringen mellan Tomteboda N och Sundbyberg ér i bruk, skall
endast »0 ut» anmiilas; dock skall for tag, som paskjutes, uéforlig tdganmdlan ut-
viixlas. Anmaélan »klart 0 till Sundbyberg» far i sistniimnda fall liimnas av tigkla-
reraren i Sundbyberg endast da hinder pA grund av évriga tag eller andra omstiin-
digheter icke moter att omedelbart intaga taget forbi signalen 17 val.
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§17.

Om linjeblockeringen av niagon anledning maste tagas ur bruk (siio § 71), skall
tadganmiilan utviixlas i enlighet med bestimmelserna i séio § 59: 4, varjamte de
ovriga atgiirder skola vidtagas, som med hinsyn till férhdllandena i varje siirskilt
fall kunna anses erforderliga.

§ 18.

Bisparstdg ma framforas av lok, bemannat med enbart forare, och utan sérskild
tagbefiilhavare.

I tag, som framfoérs pa banstrickorna Tomteboda—Viirtan resp Stockholm O,
skall huvudledningen kopplas pa samtiliga fordon och bromsprovet fir utféras
som forenklat utgangsprov.

I tag, som framférs enbart pa banstriickan Tomteboda—Stockholm N, behover
huvudledningen kopplas endast pa det antal fordon niirmast lok, som kriivs for att
bromsvikt skall erhillas enligt foreskrivet bromstal. Som bromsprov far genom-
slagsprov goras.

Vid utriiknandet av tagvikten i tig, som framféres enbart pa stationsstrickan
Stockholm N—Tomteboda far, oavsett lastens vikt, axel under styckegodsvagn
beriiknas till 7 ton, axel under annan lastad vagn till 10 ton och axel under tom
vagn Lill 5 ton.

P4 striickan Stockholm C—Solna far tig, som bestdr av endast lok, medféra
fler én tolv lokaxlar. I sadant tag fir endast det framsta loket vara verksamt.

§ 19.

For tag, som framférs enbart pd nedan nidmnda banstriickor, fir meddelande
om tagvikt och bromsvikt till foraren helt bortfalla. Ansvaret betriiffande tagens
utrustning med tillrdcklig bromsvikt pavilar i dessa fall tagbefiillhavaren eller, om
siirskild tagbefilhavare inte mediéljer, vederbérande tagklarerare.

Tomteboda—Virtan
Tomteboda—Stockholm O
Tomteboda—Stockholm C
Tomteboda—Sundbyberg
Stockholm N—Stockholm C.

§ 20.

Avgangssignal till bisparstiag — niir sidan signal enl siio § 65: 2 skall férekomma
— ges av tagklareraren utom vid Stockholm C, Solna och Stockholm 0.

Iran Stockholm C far bisparstag avgd, nir gilllande dvirgsignal vid utfartstag-
vigens borjan visar signal enl siio fig 5 f. Befinner sig loket norr om sidan dviirg-
signal, skall dock avgéangssignal ges i vanlig ordning av befilhavaren i stiillverket
eller pd dennes order av viixlingspersonal. Avgangssignal, som ges av vixlings-
personal, visas i dagsljus med signalgivarens ena arm {ord i cirkel.

IFrin Solna far bisparstag avgd, niir {or tagvigen giillande utfartssignal visar
korsignal eller nir dvirgsignal vid utfartstidgvigens borjan visar signal enl sédo
fig 5 b.

Vid Stockholm O ges avgAngssignal resp stoppsignal till bisparstidg av tagvigs-
inspektoren vid lokalstillverket:

Tomvagnstig och lok fa vid gang Stockholm C—Solna pa viistra bisparet avga
hogst 10 min fore tidtabellstiden, niir tagfoljden sd medgiver.

§ 21.

Eniir tigmoéten icke anges i den for bispdret uppgjorda forteckningen eller i
extra bisparstags tidtabell, bortfaller ordergivningen Lill motestag och dirmed
dven tagpersonalens kontroll av forekommande tagmoten.
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§ 22.

Storsta tillatna hastigheten far pa samtliga bispar (§ir § 1) ej 6verstiga: for tag
30 km/tim och for ensamt lok 40 km/tim.

§ 23.

Slutsignaler erfordras ej och tagattiralj skall icke medféras pa tag, som framgar
enbart pa bisparen.

Fran denna regel undantages dock tdg till och fran Stockholm O och Virtan,
vilka alltid skall vara utrustade med en slutsignal (skirm). Denna placeras pa
viinster sida pa sista fordonet vid gang mot Stockholm O resp Viirtan och pa higer
sida vid ging i motsatt riktning. Pa tag, som icke medfér slutsignal, ir tdgbe-
filhavaren, nir sidrskild sadan medfdljer, eljest tagklareraren ansvarig for att
fordon ej limnas pa bisparet. Om linjeblockering 4r ur bruk, skall i sistniimnda
fall sdrskilda atgirder vidtagas for utévande av nimnda kontroll genom éverens-
kommelse mellan resp tagklarerare.

§ 24.
Vagnslista for bisparstigen till Tomteboda upprittas ej.

§ 25.

Rapport fran tbfh/forare (bl 672.1) skall endast upprittas vid tagmisside.

§ 26.

Andring av den ordningsféljd, i vilken bisparstag enligt uppriittad férteckning
skall trafikera en och samma striicka, fivensom bisparstigs expedierande i ett
tidigare liige iin vad forteckningen anger, fir av den tjinsteman, som skall kon-
trollera rérelsen pad vederb stationsstricka (hidr benimnd tdgklarerare), vidtagas
efter 6verenskommelse med niirmaste station. Hirvid skall forfaras silunda:

Tagklareraren pa den station, varifran tiget skall utgd, avlater foljande fraga
till tagklareraren pa den andra stationen.

a) Vid indrad ordningsf6ljd: »Kan 0 framga fore 007».

b) Vid tidigareliggning: »IKKan 0 avga redan kl. ...

Finns intet hinder hirfér, svarar tagklareraren vid den sistnimnda stationen
salunda:

i fallet a) »Klart 0 till N fore 00»;

i fallet b) »Klart 0 till N kL. .. .».

Den #ndrade ordningsféljden mellan tigen resp tidigareliggningen &r hirmed
faststiilld, varom vederb stationspersonal underriittas.

Underriittelse till tigpersonalen angdende iindrad ordningsfoljd eller tidigare-
liggning erfordras icke.

Moter hinder for den ifragasatta tagfoljdsindringen resp tidigareliggningen sva-
rar tagklareraren vid sistniimnda station:

»0 kan icke mottagas fore 00» resp.

»0 kan icke mottagas, om det avgar redan kl. ... »

Tagets avsiindande i dndrad ordningsféljd resp vid den ifragasatta tidpunkten
har didrmed forfallit.

Vid dndring av ordningsféljden eller tidigareliiggning av tigen mellan Stockholm
N och Virtan resp. Stockholin () skall iakttagas, att frigan »Kan 0 framgé (avga)»
cller anmiilan »Klart 0 till N» icke far liimnas med mindre niirmast foregiende tag
inkommit till Stockholm N, Viirtan resp. Stockholm O.
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§ 27.

Underrittelse till tagpersonalen skall icke limnas, da extra anordningar vid-
tagas, utan som allmin regel giiller, att lokféraren pa extratdg och pa tig, som
avgdr tidigare iin férteckningen angiver, samt vid vagnuttagningar, skall fram-
fora taget resp vagnuttagningen med skiirpt uppmiirksamhet samt signalera, nir
sikten ir skymd.

§ 28.

Vagnuttagning Stockholm N—Albano—Stockholm N skall, di Albano ér
obevakad, ske under bandisposition med iakttagande av féljande foreskrifter:

Regelbunda bandispositioner hiirfor skall i tidsféljd upptagas i férteckningen
och pa resp stationers tagordning.

Medgivande till tillfiillig bandisposition 1nhamtas hos tagledaren, Tomteboda.

Vagnuttagning far icke foretags, da tAg eller A-fordon befinner sig pa strickan
Stockholm N—Viirtan resp Stockholm 0.

Innan bandispositionen bérjar, skall hinderanmilan enl sdo § 60, utvixlas
mellan Stockholin N pi ena sidan samt Virtan och Stockholm O pa den andra,
varefter tillsyningsmannen av tagklarcraren vid Stockholm N erhaller muntligt
medgivande att foretaga vagnuttagningen.

Stoppsignalering pd griinsstationerna enl siio § 60: 2 behéver ej utforas.

D4 fordonen inkommit till Albano, skall samtliga huvudsignaler stiillas till
stopp.

Efter avslutad viixling vid Albano skall tillsyningsmannen tillse, att avstiillda
vagnar star hinderfritt i forhallande till tagsparen, varefter huvudsignalerna ater-
stiilles till kor.

Efter fordonens éterl\omst till Stockholm N skall tillsyningsmannen muntligen
till tagklareraren anmiila, att banstrickan idr klar, varefter hinderanmiilan
Aterkallas.

Under den tid, bandispositionen éger rum, far viixling icke foretagas fran Stock-
holm N utanfér stationens sparomride mot Albano.

§ 29.

Viighommarna vid Albano skall hillas féillda (viigen avstiingd), da stationen #r
obemannad.

Diirest vigfordon under nyss niimnd tid maste framfdras 6ver vigkorsningen,
skall forfaras pd féljande siitt.

1. Markarrendator vid Albano som énskar passera ifrigavarande vigkorsning
med fordon p4 tid, da stationen dr obemannad, skall pa férhand ha erhallit stf Nst
siirskilda tillstand hiirtill. Sddant tillstand far endast i undantagsfall limnas till
arrendatorn. Innan tilistindet limnas, skall arrendatorn avlimna ansvarsférbin-
delse, att han forutom giillande ansvar enligt lag och foérordning, jimviil atager
sig ansvar for varje skada, som till foljd av det liimnade tillstandet uppkommer
for s vitt skadan vallats genom oférsiktighet eller fé6rsummelse av arrendatorns
personal.

2. Stf Stockholm N skall hilla tkl Nst underriittad om de arrendatorer vid Abn,
som enligt punkt 1 hiirovan erhallit hiir ifragavarande tillstind. Uppgiften skall
forvaras i tkl orderpiirm.

3. DA en markarrendator behdver begagna sig av i punkt 1 hiirovan nimnt
tillstdnd, skall han hos tkl Nst (tfn 22 60 00—2315) cller i lokaltelefon till tkl Nst
(uppsatt pa stationshusets viigg bredvid dorren 1ill tagexpeditionen) inhimta
medgivande fér sitt ombud (bilférare) att 6ppna viigbommarna pa viss angiven
tid.
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4. Medgivande limnas av tkl Nst, som dessférinnan skall

a) pa telefonapp for tam till Vn uppsitta en skylt med paskrift »Bommarna vid
Albano dppna»,

b) anteckna férhallandet i tklboken,

underriitta tkl Vn om férhallandet samt

d) ombesérja order (S 10) till ev f6rkommande tag under tiden fér bommarnas
oppethillande, varvid foraren underrittas om anledningen.

Anm. Direst tkl Viirtan ej kan antréffas per telefon, far tillstand till bommarnas
uppvevande #4nda limnas, om i ovrigt intet hinder hirfor foreligger. Tkl
Virtan underriittas d& snarast mojligt.

5. Arrendatorns ombud (bilforaren) anmiler fran Albano omedelbart innan han
kor diirifran med sista lasset.

6. Tkl utverkar direfter hos tkl Tm bandisp Nsi-Vn/Ost och beordrar en limplig
tjm i vixlingslaget att med nattloket aka till Abn och ater fér kontroll, att
bommarna idr nedfillda. Intill dess kontrollen utforts, skall vigkorsningen anses
o6ppen for vigfordon.
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Trafikféreskrifter
for bandelen Spanga—Hiisselby Villastad

pa Stockholms stads jiirnviig Spanga—Lovsta

§1.

Bandelen trafikeras endast som industrispar.

§ 2.

Korsignal med tva grona sken fran huvudljussignalerna 19 h och 21 h giillande
for spar 3 resp spar 4 och fran dviirgsignalerna vid utfartstigvigarnas bérjan,
signalbild enl sédo fig 5 {, fran dévriga spar samt huvudljussignal 27 hjt gilla vid
Spanga for viixlingsrérelse mot Hisselby Villastad.

For viaxlingsrorelse mot Spanga géller huvudljussignal 27 v, som kan visa ett
rott fast sken eller tva grona fasta sken.

Vid Hisselby Villastad finns signaltelefon vid viigkorsningarna Smedshags-
viagen och Berghamnsvigen.

Vid Spénga finns signaltelefon vid huvudljussignal 27 v.

§ 3.

Vixlingsrorelser skall normalt idga rum efter en av trafikinspektoren godkiind
plan for vixlingssittens gang.

Vixlingsrorelse, savil pa forhand planlagd som extra, far iga rum endast efter
tillstand av tkl vid Spanga. Vixlingsledaren i Hisselby Villastad skall sidlunda
inhiimta medgivande fran tkl i Spanga, innan viixlingssiitt far avsindas fran
Hisselby Villastad mot Spanga.

§ 4.
Vixlingssdtt far framféras utan att vixlingspersonal medfoljer. Loket skall
alltid draga vagnarna.
§ 5.
Hastigheten far ej dverstiga 30 km/tim.
§ 6.
Vid vixlingsrérelserna skall vagparna vara anslutna till tryckluftledningen och
bromsprov utféras fére avgangen fran resp platser.
Bromsvikt: bromstal 17.
§7. !
Viixlingsledaren iir ansvarig for att tillriicklig bromsvikt finns och skall meddela
foraren uppgift p& tagvikt och bromsvikt, som finns i viixlingssiittet.
§ 8.
Lokbitridet skall vara viixlingsledaren behjilplig med koppling och bromsprov
av soptagen vid Hisselby Villastad.
§9.

For vixlingssittens gang Spanga—Hiisselby Villastad giiller f6ljande.

Vid km 0.400: Vigkorsning Tensta hage. Fillbommar. Utfartssignalerna 19 h
och 21 h frian spar 3 resp spar 4 och dviirgsignalerna vid utfartstagviigarnas
bérjan fran évriga spar vid Spanga ér beroende av bommarna.
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Vid km 4.369: Vigkorsning Smedshagsvigen. Automatiskt verkande fillbom-
mar.

Vid km 5.200: Viigkorsning Hisselby Villastad (Berghamnsviigen). Automatiskt
verkande fillbommar.

Vid km 5.744: Vigkorsning Hiisselby Villastad viistra (Granskogsviigen). Auto-
matiskt verkande fidllbommar.

§ 10.

For viixlingssidttens gang Hésselby Villastad—Spanga giiller f6ljande.

Vid km 5.744: Vigkorsning Hisselby Villastad viistra (Granskogsviigen). Auto-
matiskt verkande fillbommar.

Vid km 5.200: Vigkorsning Hisselby Villastad (Berghamnsviigen). Automatiskt
verkande fiillbommar.

Vid km 4.369: Vigkorsning Smedshagsvigen. Automatiskt verkande fillbom-
mar.

Vid km 0.400: Vigkorsning Tensta hage. Fillbommar. Infartssignalen 27 v vid
Spanga ir beroende av bommarna.

§ 11.

Nir siikerhetsanordningarna vid vigkorsningarna Smedshagsviigen. Berg-
hamnsviigen eller Granskogsvigen ir i olag skall lokps snarast anmila iakttaget
fel till tkli Spanga. Denne skall ombesérja, att berord lokps underriittas (muntligt)
om felets beskaffenhet och att bevakning ordnas vid oskyddad Kkorsning.

Om signalerna 27 v och 27 h/t vid Spanga visar »stopp» eller oriktig, otydlig eller
ofullstiindig signalbild, skall vixlingssiitt stanna och lokps inhiimta besked av tkl
i signaltelefon.
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Trafikforeskrifter

for bandelen Hisselby Villastad—Lovsta
pa Stockholms stads jirnviig Spanga—Lovsta

§ 1.
Spdranordningarna till sopforbriinningsanliiggningen vid Lévsta jimte vagn-
tipparna fi trafikeras med fir jirnvigen Spanga—Lovsta godkidnd rullande
materiel i och fér godstransport.

§ 2.

Hastigheten pa banstriickan Hiisselby villastad—savil 6vre som nedre bangar-
darna vid Lovsta far icke ¢verstiga 15 km/tim.

§ 3.

Till vinster om sparet Hiisselby villastad—Lovsta, 120 m framfor viixel 1,
finnes en huvudljussignal A12 uppsatt, vilken giiller fér viixlingsrérelse till Lovsta.
Korsignal visas med ett fast gront sken for tag till 6vre bangarden och med tva
fasta grona sken for tag till nedre bangarden.

§ 4.
P& omse sidor om de bada vagntipparna pa sparet till 6vre bangirden finns

signallyktor uppsatta, vilka kunna visa fast rétt eller gront sken. Gront sken,
visas, da bada vagntipparna ir forreglade i liiget for sparet. '

§ 5.

Sparen pa 6vre bangirden vid Lovsta korsas av en viig, Kyrkhamnsviigen, och
vid Lovsta Nedre av en viig till sopstationen. Vid vixlingsrorelser, som berér dessa
korsningar, skall viixlingsledaren eller sirskild vakt bevaka korsningarna, innan
dessa passeras, och dirifrin varna vigtrafikanterna pa bada sidor om sparet
genom rorlig signal med utvecklad signalflagga resp rott sken. Flagga (lyktan)
far ej sdttas upp pa bomstativ eller dyl, och ej heller far vakten utféra bevak-
ningen genom att ge signal under det han firdas pa nagot av de fordon, som iir pa
vig mot Kkorsningen. Signalen »tag kommer» skall dessutom alltid ges fran loket»

§ 6.
Lok far ej framféras férbi gamla latrinbyggnaden vid Loévsta. Vagnar framforas
med handkraft mellan stopptavlorna for lok och latrinbyggnaden.

§7.

Vid viéxlingsrorelserna skall vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen och
bromsprov utféras fore avgangen fran resp platser.
Bromsvikt: bromstal 8.

§ 8.
Vixlingsledaren ir ansvarig for att tillrdcklig bromsvikt finns och skall med-
dela foraren uppgift pa tagvikt och bromsvikt, som finns i viixlingssiittet.
§9.
Lokbitridet skall vara viixlingsledaren behjilplig med koppling och bromsprov
av soptagen vid Lovsta.
§ 10.

Da vagnar skjutas av lok, far vagnantalet utgéra hogst 5 st. Viixlingsledaren
skall hirvid hava sin plats pa den frimst gdende vagnen. Han skall déirifran halla
utkik framat och giva erforderliga signaler till lokps. I dagsljus skall stoppsigna-
lering ske med signalflagga.
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Trafikforeskrifter .

for Stockholms stads iiirnvilg

Sundbyberg—Ulvsundasjon

§ 1.

Vid varje vixlingsrorelse skall jimte vixlingsledaren minst en man medfélja
For vixlingsrorelserna mellan Sundbyberg och Sundbybergs norra giller idven
vissa for denna stricka faststiillda foreskrifter.

§ 2.

Vid vixlingsrorelse skall vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen och
bromsprov utforas savil fére avgangen fran resp platser som vid event indring av
sammansiittningen under vigen. Bromsvikt: bromstal 6.

§ 3.
Anglok far icke inga pa Max Sieverts spar vid Ulvsunda,

§ 4.

Lok far icke framféras nirmare hallportarna vid Flygtekniska Férsoksanstalten
in ca 15 meter. ’

§ 5.
Vid vixlingsroérelses framférande 6ver vigkorsningarna skall foljande iakttagas:

Sundbyberg—Ulvsunda

a) Korsningen med Karlsbodavdgen och Norrbyvdgen.

Vid vixlingsrorelse, som beror viigkorsningen skall viixlingsledaren ombesérja
att tva man ur viixlingslaget, en pa vardera sidan, bevakar korsningen, innan den-
na passeras, och diirifrdn varna viigtrafikanterna pa béda sidor om spiret genom
rorlig signal med utvecklad signalflagga resp rott sken. Flaggan (lyktan) far ej
siittas upp pa bomstativ eller dyl, och ej heller fir de, som utsetts att bevaka kors-
ningen, utfora bevakningen genom att ge signal under det de firdas pa nigot av
de fordon, som ir pa vig mot korsningen. Signalen »tig kommer» skall dessutom
alltid ges fran loket.

b) Korsningarna med Johannesfredsvdgen.

Vid vixling skall vixlingssiittet stoppas framfér viigkorsningen, en man av
viixlingspersonalen skall filla bommarna och dd morker rader kontrollera att
bomsignallyktorna visa sken (kan iakttagas frdn mandéverstiillet genom sm4 hal i
lyktorna). Forst direfter far viixlingssiittet passera viigkorsningen, sedan signal
till vixlingsrorelse givits av den som fiilllt bommarna. Da fillbomsanliggningen
ir i olag skall viigkorsningen bevakas av 'viixlingspersonalen enligt bestimmelserna
under a) hirovan. Bomanliggningen anses vara i olag bl a om di morker rader
nagon av bomsignallyktorna icke visar sken, dd bommarna filles.

Sidosparet till Vistra bangarden
Korsningarna med Karlsbodavigen, Ranhammarsvégen och Lintavdgen. Forfares
enligt a) hiirovan.
Sidosparet till Svenska Traktor AB och Konsums Grionsakslager

Korsningen med Gdrdsfogdevdgen. Forfares enligt a) hiirovan.
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Sidosparet till Tolls Byggnads AB

Korsningen med Karlsbodaviigen. Forfares enligt a) hiirovan.
Toll’s Byggnads AB skall 1imna en man till hjdlp fér bevakning vid vigkors-
aingen.

Sidospiren till AB Karl Ekesiéo och Svenska Sockerfabriks AB

Korsningarna med Karlsbodavdéigen och korsningarna med vdgen mellan Smdiltvégen
och hamnomrddet vid Billstaviken. Forfares enligt a) hirovan.

Sidosparet till Verkstads AB Calor

Korsningen med Masugnsvdgen. Forfares enligt a) hiirovan.

Sidesparet till AB Gunnar Westholm

Korsningen med Linlavdgen. Forfares enligt a) hiirovan.

Sidosparet till AB Alfort och Cronholm

Korsningen med Johannesfredsvdgen. Forfares enligt a) hiirovan.

Sidosparet till Europafilm m fl

Korsningen med Annedalsvdigen. Forfares enligt a) hdrovan.
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Trafikforeskrifter
for sidosparet Ulriksdal—Lilla Ursvik

samt for sidosparet till Bagartorp

§ 1.

Anslutningsvixeln 10 jamte skyddsvéxeln 11 vid Ulriksdal dr sivil centrait
som lokalt omléggbara samt férsedda med elektriska vixelspédrrar och kontroll-
forreglade i sirskild forreglingsledning.

Anslutningsvixeln till sidosparet till Bagartorp dr endast lokalt omliggbar.

Anm.: Normallidget f6r sistndmnda viixel ir lige for viaxlingsrorelse Ulriksdal—
Lilla Ursvik.

§ 2.
\
For vixlingsrorelse fran sidosparet in pa Ulriksdals station giller, férutom
vederb dvirgsignaler i tagvig pa bangarden, dviirgsignal I framfor skyddsvixeln
11.

§ 3.
Pa sidosparen far tillsvidare endast framféras lok med hogst 17 tons axeltryck.

§ 4.

Sidosparen f4 icke trafikeras med stdrre hastighet dn 20 km i timmen.

§ 5.

Vid varje vixlingsrorelse pa sidosparen skall jiimte vaxlingsledaren minst en
man medf6lja, utom nir vixlingsrorelse med hogst 2 vagnar dger rum enbart till
Stenkrossen, da endast vixlingsledaren behéver medfélja. Vixlingsledaren skall
vid behov medfora nycklarna till sparspérrlaset vid Lilla Ursvik, viixlarna vid
Stenkrossen och grindarna vid Bagartorp. :

Vixlingsrorelse fran Ulriksdal in pa sidospéaret far foretagas forst sedan tag-
klareraren ldmnat tillstand dirtill.

Vid gang mot Lilla Ursvik skall, dérest grindarna vid infarten till bangards-
omradet dr stingda 6ver banan, viixlingsrorelsen stoppas, da loket befinner sig
invid det 90 meter framf{or grindarna uppsatta uppehallsmiirket.

Vid Lilla Ursvik far lok och vagnar icke framféras lingre &n till de utanfor
infarten till tunneln uppsatta rektanguldra tavlorna, utmirkande »Stoppgrins
f6r lok» resp »Stoppgrins f6r vagnar».

P4 stenkrossparet fir vagnar icke uppstiillas.

Vagnar, som uppstéallas vid Lilla Ursvik, skall avstillas innanfor dir befintliga
sparspérrar, som ldsas, varjdmte vagnar skall {6rstiingas medelst bromsslide.

Vid gidng mot Bagartorp skall, dérest grindarna vid infarten till bangirdsom-
radet ir stiingda dver banan, vixlingsrorelsen stoppas, da loket befinner sig invid
det 150 meter framfoér grindarna uppsatta uppehallsmirket.

Sedan vixlingsrorelse utférts pa sidospiret till Bagartorp skall vixeln till
sidospdret till Bagartorp aterldggas i normalliige.

§ 6.

Vid vixlingsrorelse pa sidosparen skall vagnarna vara anslutna till tryckluftled-
ningen och bromsprov utiéras fére avgangen fran resp platser.

Bromsvikt: bromstal 26.

D4 vid Stenkrossen sista vagnen i taget har lastats, skall taget bromsas fast
med lokets dircktbroms, under det taget laddas upp. Taget far icke sittas i rérelse
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forrdan fullstindig uppladdning skett, vilket kontrolleras genom att férarventilen
tillfdlligt ligges i mittliget. Trycket far déirvid icke sjunka mer dn vad som ir
foreskrivet i str 112, d v s hogst 0,5 kg/cm? per minut.

§7.

Da loket skjuter vagnarna, skall en man av vixlingspersonalen ha sin plats pa
nagon av de frimsta vagnarna i farriktningen fér att halla utkik och giva nédiga
signaler till medféljande personal.

§ 8.

Vid véaxlingsrorelse, som beror vigkorsningarna skall vixlingsledaren ombesérja,
att nagon i vixlingslaget ecller sérskild vakt bevakar korsningen, innan denna
passeras, och diirifrAn varna viigtrafikanterna pa bada sidor om sparet genom
rorlig signal med utvecklad signalflagga resp rott sken. Flaggan (lyktan) far ej
sittas upp pa bomstativ eller dyl, och ej heller far den, som utsetts att bevaka
korsningen, utféra bevakningen genom att giva signal under det han firdas pa
nagot av de fordon, som ir pa viig mot korsningen.

§ 9.

Efter slutford vixling skall nycklarna till sparsparrlaset vid Lilla Ursvik,
viixlarna vid Stenkrossen och grindarna vid Bagartorp medtagas till Ulriksdal,
dér nycklarna skall forvaras av tigklareraren.



Siirskilda trafikeringsforeskrifter inom Stockholm C (sdder hsi Norr-
strom 319, 320, 321 och 322) och Alvsjs stationsomraden

Grinserna fér Stockholm C och Alvsjé stationsomraden har genom
det nya stéllverkets tillkomst vid Stockholm C utflyttats enligt foljande.

Stockholm C stationsomrdde har séderut forlangts fran hsi 319, 320,
321 och 322 till 210/212 (grins mot Alvsjé) och till dvirgsignal 214
griins mot Alvsjd).

Alvsjé stationsomrdde har norrut férlingts fran hsi 33h/35h till 1 ha/3 h.

Vid stationsgrianserna ér tavlor med texten »Stockholm C stations-
griins» resp »Alvsj6 stationsgrins» uppsatta. Grianserna mellan statio-

_nerna framgar av siirskild situationsplan.

Inom Stockholm C stationsomrdde ligger bangirdarna:

Stockholm C personbangard, Stockholm S (godsbangirden), Skans-
bangarden samt Enskede (Enskede Slakthus, Mjolkcentralen).
Stockholm S (godsbangarden), Skansbangirden och Enskede ligger
~ptanfor det av Stockholm C stillverk kontrollerade omradet.
Griinspunkterna mot Enskede, Stockholm S (godsbangarden) och
Skansbangarden dr utméirkta med S-miirken.

Inom Alvsjé stationsomrdde ligger bangirdarna:

Alvsjo personbangsrd, Alvsjo godsbangard, Stockholm Arsta, Ny-
boda och Liljeholmen.

Alvsjo godsbangard (delvis), Stockholm Arsta och Liljeholmen ligger
utanfor det av Alvsjo stillverk kontrollerade omradet.

Griinspunkten mot Liljeholmen &dr utmiirkt med S-miirke.

Stockholm C personbangdrd (Cst Pbg) omfattar bangardsomnridet vid
Centralstationen med griins norrut oférindrad och grins séderut hsi
320/322 (Norrstrom). Omradet utgér en viixlingszon (bangird) inom
Stockholm C stationsomrade.

Stockholm S (Sst) idr den gemensamma beniimningen pa

1. Hallplatsen Stockholm S

2. Sparomradet mellan hsi 230/232 (Tanto) och 299/301 (Bjérngards-
gat), samt dvirgsignalerna 289 (mot godsbangarden), 250, 252 (Skans-

angarden).

3. Godsbangarden Stockhollm S (sparomradet utanfér det av Cst
stdllverk kontrollerade omradet).

Alvsjé personbangdrd (As Pbg) omfattar bangardsomradet vid Alvsjo
stationshus med griins norrut hsi 33h/35h och séderut med oférindrad

sgriins. Omradet utgor en vixlingszon (bangird) inom Alvsjé stations-
smrade.

Vixlingszon dr ett omrade beldget inom resp stillverks kontroll-
omrdade, dir vixling for diga rum enbart inom vissa dvirgsignalreglerade
zoner, vilkas griinser skall utmirkas med tavlor med texten »Grins for
viixlings, S-miérken och sparspirrsignaler.

»Us =det spar mellan Alvsjo Pbg och Stockholm C Pbg som normalt
dr upplatet for tag med jimna nummer.

»N» = det spar mellan Stockholm C Pbg och Alvsjé Pbg som normalt
dr upplatet for tig med udda nummer.

Inom Stockholm C stationsomrade ligger hallplatsen Stockholm S.

Ca 600 m framfér plattformen #r uppsatta orienteringsmiirken eni
siio fig 47 a samt tavlor med hallplatsens signatur (Sst).
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Marklavlor Samtliga huvudsignaler och dviirgsignaler med gront sken ér forsedda
med fyrkantig mérktavla enl sio fig 53 a.
Ingen av signalerna ir siledes att betrakta som blocksignal.

S-mdrken S-mirken giller f6r vixling. Sparomrade bortom mirket kontrolleras
ej av stillverket, varfor betydelsen av signalbild i foregiende dvirg-
signal upphor att gilla.

Mirket far passeras forst efter vixlingssignal fran signalgivare.

Signallelefon Signaltelefonerna vid huvudsignaler och dvirgsignaler med gront
sken inom Stockholm C stationsomrade leder till tagx Cst.
Signaltelefonerna vid huvudsignaler och dvirgsignaler med gront
sken inom Alvsjé stationsomrade leder till tagx Alvsjo. —

Trafikering Signalbilder och tagspar inom Stockholm C och Alvsjé stationsomra-
den #r att betrakta som inramade.
Detta innebdr att samtliga tdg framféres med fritt sparval utan
féregdende ordergivning. (Begreppet enkelsparsdrift inom omridet har
. utgatt). _
Som huvudregel skall dock giilla att tag stderut framfioéres pa spar
»N» och tag norrut pa spir »Us.
Vixlingstag fran vixel 217 (Arstavixeln) till Sst framfores som regel
pad spar »N» i bada riktningarna.
Sidotdgvigar for genomfartstiag skall anvindas med urskiljning fér
undvikande av hastighetsnedsiittningar i viixelkurvor.

Tdgledning Tégledningen mellan Stockholm C Pbg och Alvsjé Pbg handhas av
tagledaren pa 1 och 24 te om ej annat siges hir nedan.

Tdgfiljden Tkl Stockholm C och Alvsjé far i samrad #ndra ordningsféljden for
alla tdg som enbart framféres inom eller mellan Stockholm C och Alvsjo
stationsomraden. Intet hinder dock att tkl Cst &ndrar ordningsféljden
mellan t ex & ena sidan ett nedgdende tig mot SNJ och 4 andra sidan ett
eller flera tig mot Huddinge.

S-order For ordergivning som skall gilla enbart inom eller mellan Stock-
holm C och Alvsjé stationsomraden férekommer endast féljande S-
order: S2, S4, S5, S10, S11 och S12. —

S-order till tdgpersonal pa tag som utgar fran nigon av bangardarna
inom de bidda omradena fir ges pa foljande siitt.

Tkl Cst resp As delger ordern per telefon till tjinstehavare som enligt
sdpl skall ge tagpersonal order. Denne undertecknar ordern pa S-blan-
ketten med tkl namn och sitt eget. —

Order till V-tag far ges muntligt (se p 14 i bestdmmelserna for V-tag).

Vko Veckoorder giller inom Stockholm C och Alvsjo stationsomraden pa
sddana strickor, dir tag far framforas.

Vko giiller dven for V-tag.

Avgdng A. Stillverken i Cst och As dr i bruk.

1 a) T'dg utan sdrskild tbfh

Stockholm C Pbg

Stockholin S Genomfartstag och tag med fast uph eller
Skansbangdrden behovsuppehall, avgangssignal ges ej.
Alvsjs Gbg
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For taget gillande hsi eller dvirgsignal, som visar sken enl sdo fig
5 e eller 5 f, innebidr avgang. Detsamma géller for V-tag, som kan avgi
frAn samtliga mellan Cst Pbg och As Pbg stationer befintliga hsi och
dviirgsignaler, som kan visa kir med groént sken.

b) Alvsjé Pbg

For genomfartstag, avgangssignal ges ej.

For tdg med fast uph eller behovsuhp, avgangssignal ges av tkl.

Obs, for tig, som utgar fran eller gjort uph i As Gbg, t ex 4035 ger tkl
avgang.

2) Tdg med sdrskild tbfh.

— Stockholm C Pbg. Tkl ger avgang for alla tag.
Stockholm S Thbfh ger avgang for tdg med fast uph. och
Alvsjé Pbg (norrut) behovsuph. Avging ges ej {6r genomfartstig.

Tkl ger avgang for alla t4g mot Nynédsbanan.

Tbfh ger avging till tdg med fast uph da

dubbelspirsdrift dger rum, den automatiska
e, Alvsjo Pbg (séderut) linjeblockeringen ér i bruk och da tag ej fatt

order om mote med #tergdende pélok eller

med B-fordon.

Avgangssignal ges ej for genomfartstag.

B. Stillverken i Cst och As dr ur bruk

DA pa grund av fel i sdkerhetsanlidggningarna korsignal ej kan visas
giiller féljande:

1. till alla tag som utgar fran Cst Pbg och As Phg skall tkl visa avgangs-
signal.

2. till tag som utgar fran nagon av bangardarna Enskede (dvirg 216),
Stockholm S, Skansbangarden och Alvsjé Gbg skall tjinsteman pa order
av tkl ge ravging» med signalredskap. Om tjinsteman ej dr tillstddes
skall lokf inhdmta besked av berérd tkl.

C. Har tag efter avgangen stannat med fridmsta fordonet innanfor
stationsgrinsen av annan anledning in
a) uppehdll for trafikutbyte vid hallplats,
b) att huvudsignal (dviargsignal) visat stopp,
skall tbfh ge ny avgang.
™ Tag utan sirskild tbfh far avga utan vidare, nér villkoren hiirfér ar
fyllda.

1. Gemensamma féreskrifter ssill)i‘ggif?p)-o-
Uppstillning av tagfordon pa sparstricka utanfor vixlingszon, fram- ‘s‘ligtll(;;‘::i”ol;z

s forande av smafordon och arbete enl sdo § 31: 2 skall ske som SpPAT- och arbete
disposition. Detta innebidr att sparstridckan mellan tvaA huvudsignaler
(dvirgsignaler enl sio fig 5 e eller 5 f) avsténges fran tagrorelse genom
att tkl i stédllverket spirrar huvudsignalerna (dviirgsignalerna), s att
korsignal ej kan visas till sparet i friga. (Vid Alvsjé uppsittes stopp-
skyltar pa signalstillarna i stéllverket).

Tillsyningsman enl séio skall alltid finnas vid spardisposition. Betrif-
fande tillsyningsman pa V-tdg se de sdrskilda foreskrifterna for V-tag
p 6.

Innan spdardisposition borjar skall tsm begira medgivande hirtill av
berérd tkl varvid uppges:

a) titel och namn

b) beteckning pa fordon eller arbetets art
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¢) nr pa huvudsignaler (dvirgsignaler), som begrinsar den spar-
stricka som skall disponeras.

Tillsyningsmannen skall anteckna erhallet medgivande i fdrd- och
arbetsboken och tkl i tklboken. S1 behéver ¢j anviindas. For spardispo-
sition som innebiir att ett av sparen »U» eller »N» helt eller delvis av-
stinges for tagrorelse erfordras tigledarens medgivande. Plan for tagens
framférande uppgoéres i samrad med tl.

2. Uttagning av tdgfordon
Tillsyningsmannen skall muntligen delge lokps erhillet medgivande

enligt 1.
Tagfordon framféres till spardispositionsstriicka utanfér viixlingszon
som V-tig (Se bestdmmelserna for V-tag punkterna 6 och 12). —_—

Innan spardisposition boérjar, skall pA bada sidor om uppstillnings-
platsen sparledningen pa den disponerade stridckan kortslutas med
skontaktdon» och bansignaltavlor sittas upp ca 100 m frin platsen,
dock ej utanfér huvudsignal (dvirgsignal) som begrinsar strickan for

spardispositionen. —

3. Framférande av smdfordon

Smafordonsfirder inom Stockholm C och Alvsjé stationsomriden skall
begrinsas till oundgingligen nédviéndiga och fir inte hindra tagrorelsen.

Spardisposition fér smafordon skall omfatta hela den stricka, pa
vilken fordonet skall framféras: Om tkl Cst eller As kommit ¢verens med
tsm far dock dispositionsstrickan avkortas efter hand som smafordonet
framféres, Nir huvudsignal (dvirgsignal) passerats, skall i sddant fall
tsm anmiila detta till berérd tkl som da avkortar dispositionsstrickan.

Om sméafordonet uppstiilles pad viss sparstricka under dispositions-
tiden skall tsm kortsluta sparledningen och siitta upp bansignaltavlor
(se 2).

4, Arbele

Innan arbete paborjas skall tsm kortsluta sparledningen med kontakt-
don pa bada sidor om arbetsplatsen och sitta upp bansignaltavlor pa ett
avstind av ca 100 m, dock ej utanfor huvudsignal (dvirgsi