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TELEFONERING FRAN LINJEN

ANORDNINGAR

Langs alla jarnvigslinjer kan man telefonera
frén fasta telefonapparater eller fran tele-
fonposter med anslutningsléda eller dosa, i
allminhet utvéndigt mirkta "TFN". Vid telefon-
poster mdste transportabel apparat medfdras.

I sdvél fasta telefonapparater som telefon-
postladdor och -dosor finns vissa telefonnummer
angivna i1 locket. Vid telefonposter Ar &ven
km-talet inskrivet. Telefonstdllena lings
linjen &r utmirkta med en skylt fdrsedd med
ett vitt T pd blé botten och placerad pé nér-
maste kontaktledningsstolpe, telefonstolpe
eller péd telefonposten. Framfdr signal pé
strécka med fjérrblockering finns T-skylten
pé& signaltelefonapparaten. Vid signaltelefon
P& stricka med linjeblockering (utan fjb)
finns T-skylten i allménhet ej.

Riktningen mot nérmaste telefonstédlle anges
pa elektrifierade strickor med pilar p& kon-
taktledningsstolparna. P& vissa strickor finns
tvd typer av pilar, varvid fyllda pilar anger
telefonstédlle med apparat och ofyllda pilar
telefonpost utan apparat.

Numera anbringas endast fylld pil, som anger
n8rmaste telefonst&dlle med eller utan apparat.

P4 en del icke elektrifierade strickor finns
dylika pilar péd telefonstolparna.



272

201

2.1.1

2.1.2

2.1.3

TELEFONERING

Signaltelefon

Signaltelefon finns vid infarts—, utfarts-
och blocksignaler. Telefonapparaten har ofta
fingerskiva och &r kombinerad med klocka
eller siren.

Signaltelefon &r avsedd att anvindas av i
férsta hand lokps, tbfh, tsm och A-fordons-
férare for samtal med fjtkl.

Fjtkl rings upp, genom att man lyfter hand-
mikrotelefonen och vid apparater med finger-
skiva sldr 0. Nidr fjtkl svarar uppges omedel-
bart:

telefonapparatens nummer
tdgnummer (vut, A-fordon e d).

Signaltelefon finns vid infarts- och block-
signaler. Den &r avsedd att anvindas for sam-
tal till nirmaste bevakade station.

Telefonapparaten har induktor samt tryck-
knappar midrkta N och S, fér uppringning i resp
riktning. Apparaten kan ej uppringas.

I vissa fall finns signaltelefon vid infarts-
signaler for samtal med tégx (kan vara
obemannad).

Telefonapparaten har induktor och kan ej
uppringas.
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Drifttelefon (ersiétter tidigare krafttelefon)

Drifttelefon &r avsedd for samtal till trafik-
platser samt péd elektrifierade linjer till
driftvakt. P& strickor med fjb, &r drifttelefon
avsedd att anvindas av bl a arbetslag och C-
fordonsfdrare fdr samtal med fjtkl. Vid telefon-
posterna inkopplas transportabel apparat till
kontakt mirkt med "Drtfn" och rdd ring. Tills
vidare finns &ven mirkningen "Ktfn", "Kt" eller
"K" .

Om ledningen &r upptagen, och det egna samtalet
dr bradskande, bdr de talande uppmanas avbryta
pdgdende samtal. Fdr att summerton skall er-
hédllas, miste efter samtalet forst handmikro-
telefonen liggas pd resp anslutningsproppar
uttagas vid telefonposterna.

Bantelefon

Bantelefon finns p& en del strédckor som
komplement till drifttelefon. Ledningen &r i
forsta hand avsedd fdr samtal Sver relativt
korta avsténd. Vid telefonposterna inkopplas
transportabel apparat till kontakt mirkt
"Btfn", "Bt" eller "B".

TRANSPORTABLA TELEFONAPPARATER

Telefonapparat bestdende av handmikrotelefon
med fingerskiva

Apparaten anvéndes fOr drifttelefon och ban-
telefon. Sedan apparaten anslutits vid telefon-
posten, erhdlles summerton, d4 mikrotelefonens
tangent intryckes, om ledningen ej &r upptagen.
Tangenten méste direfter hdllas intryckt hela
tiden tills samtalet &r slut. Efter avslutat
samtal skall anslutningsproppen genast uttagas
ur kontakten.
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3.2

3.3

3-&-

Telefonapparat med vevinduktor och fingerskiva

Apparaten anvindes for drifttelefon och ban-
telefon. Sedan apparaten anslutits vid telefon-
posten, erhdlles summerton, d& en knapp pd
apparaten trycks in och vrids om. Under sam-
talet mdste handmikrotelefonens tangent héllas
intryckt.

Efter avslutat samtal skall anslutningsproppen
genast tagas ut ur kontakten.

I denna apparat finns torrbatterier, vilkas
funktionsduglighet bdr kontrolleras med jémna

mellanrum.

Fullstdndig selektortelefonapparat

Denna apparat finns i mindre antal och &r av—
sedd for arbetslag, dir uppringning till arbets-—
platsen &r erforderlig. FOr apparaten finns
s8drskild instruktion.

Selektorradioutrustning

I utrustningen ingdr en birbar radioapparat,
frén vilken fS8rbindelse kan etableras &ver
telefonndtet via en transportabel radioapparat,
som stdlls upp och kopplas in vid telefonpost.
FOr utrustningen finns sirskild instruktion.
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Uppgifterna anvindes i f8rsta hand i samband med
bromsberdkning £or vut.

Stoérsta Stérsta
Stricka lutnings- Strécka lutnings-

férhéllande férhédllande

o/o0 o/oo

H-G G-H
H-0 0 G-Lr 8
63-Ti 10 Lr-Sn 0
Ti-Sk L4 Sn-Ns 6
Sk-Su 0 Ns-K& 10
Su-Vlp 10 K&-0g 6
Vlip-F 0 Og-Ukr 10
F-Ns 10 Ukr-Mh 6
Ns-Sn 6 Mh-T 10
Sn-Or 10 T-Sle 0
Or-G 2 Sle-H 10
GdB—HéE HéE—Gdé
Gddé-Lyd 1k H&p-Lkp 8
Lyd-Hsr 6 Lkp-K11 0
Hsr-Mst 12 K1l-Mst 12
Mst-Fhm 8 Mst-Lyd 8
Fhm-H&p 12 Lyd-Gasd 14
Kbg-Sk 10 Sk-Kbg 10
F-Lrd Lrd-F
F-Uh 10 Lrd-Tmo 10
Uh-Vgb 8 Tmo—-Lme 6
Vgb-Lme L Lme-Vgb L
Ime-Tmo 8 Vgb-Bbg 8
Tmo-Byd 10 Bbg-Arp 6
Byd-Lrd 8 Arp-F 10
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Stdrsta Stdrsta
w lutnings-— " lutnings-
Stracka férhdllande Stracka férhdllande
o/o0' 0/ o0
Gh-Uh 1k Uh-Gh 17
Uv-Hr Hr-Uv
Uv-Agb 4 Hr-Vaa 12
Agb-Vg 10 Vaa-Hap 2
Vg-Lsk i Hép-Gop 8-
Lsk-Sad 12 Gop-Lsk L
Sad-Gop 0 Lsk-Vg 12
Gop-Hép 10 Vg-0x 2
Hap-Ved L Ox-Agb 10
Ved-Hr 8 Lgb-Uv 17
Hr-Vb Vb-Hr
Hr-Lju 10 Vb-Vvdi 4
Lju-Kin 12,5 Vdi-Kin 10
Kin-Vb 10 Kin-Hr 12,5
A1-G G-A1
A1-M1 10 G-Pb 2
M1-Erk 0 Pb—Thn 10
Erk-Thn 10 Thn-0x i
Thn-Vea 2 Ox-Fdf 10
Vea—Alh 10 Fdf-M1 6
Alh-G L M1-R1 10
Ar-M1 Ml-Ar
Ar-Rj 16 M1-Bfo 1L
Rj-Bef 20 Bfo-Bef 2
Bef-M1 17 Bef-Ar 20
Ko-M1 10 M1l-Ko 10
L
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Stdrsta Stoérsta
Stracka lutnings- Stréacka lutnings-—

f6rhallande férhédllande

o/oo o/oo

Smd-G G—Smd
Smd-Tnu 10 G-Sve L
Tnu-Rbh L Sve-Hlv 10,y
Rbh-G 10 Hlv-Smd 10
Lys-Mkl Mkl-Lys
Lys-Lye 17t Mk1-Hal 12
Lye-Bsa 121) Hal-Bod 6
Bsa-Bod 171) Bod-Bsa Ol)
Bod-Mkl 17 Bsa-Lys 17
Am-Av Av-Am
Am-Mdso 0 Av-Het 10
Mds-Myk 10 Het-Grm 0
Myk-Lv 0 Grm-Rd 10
Lv-Hiy 6 Rd-H&s 0
Hay-Héas 0 Has-Lv 10
H&s-Bs 10 Lv-Myk L
Bs—Gh 0 Myk-Mdd 10,
Gh-Av 10 Md é-Am 10
G/Or—Hd Hd-G/Or
G/Or-Am 10 Hd-Ha 6
Am-Krd L Ha-Fab 10
Krd-Ldo 10 Fab-Lgs L
Ldo-Frs L4 Lgs-Tée 10
Frs-F& 10 Téde-Asa 8
F&-Vb 8 Asa-Frs 10
Vb-Tvk 10 Frs-Kb 6
Tvk-Lgs 6 Kb-Ldo L
Lgs-He 10 Ldo-Krd 10
He-Ha 6 Krd-Am L
Ha-H4 10 Am-G/Or 10

1) Reglerat
Atr 1 800303
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FORENKLAD ORDERGIVNING I SAMBAND MED UVERSKRIDEN
LASTPROFIL

1. Transport av karosser i containers frén Trollh#ttan
t1ll Arldv samt tomme containers frén Arldv till
Trollhéttan.

0 td G TL-1670/6128.

Vid TIPS-rapportering skrivs detta nummer som
1670 + bestst, exvis 1670-HBBG, vilket d& &ven
anges p& tagordning o dyl.

Transporten sker via Ox-S&r-A-Tp-E-M resp
Tp-Hb-Bib-Ap-Sar-Ox pd Lgjs-vagnar.

Allminna transportvillkor:
Lasten skall framfdras pa tégsplr, sam &r O-vig.

Lasten fir inte framfdras p& spdr intill lastkaj,
lastbrygga, godsmagasin eller under hamnkranar.,

Lasten fér inte framfOras sist i1 tdg utan att &t-
féljas av minst en vagn (= skyddsvagn).

M&te med eller férbigdng av annan vagn, vars last
dverskrider lastprofilen i sidled, far endast ske
pd parallella spdr, alltsd inte vid hinderpdles
plats eller i dess nérhet i sammanldpande spar.
Sérskilda transportvillkor:

Vid ev omledning annan vig géller speciella villkor.

Fér s&dan strécka skall tl utfdrda tptgm.
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Transportplan fér tdt 180.

Stracka Tag Veckodagar Anm

Thn - Ox 5382 M-F
Ox - Ha Lkl M-F
H4 - Mgb 4175 Ti- L
Mgb - AL 752k M-F
Al - Hb h162 M-F
Hbo - Thn L1612 M - To
Ho - Or 41612 F

or - Ox L4161k L

O0x - Thn Vut 70501 M

Vid avvikelse skall tl utfédrda tptgnm.

2. Transport av billddor frén GOteborg-Torslandaverken
ti1l Kalmar och &ter.

G to skrivelse O 80-009/6128 tillémpas.

Transporten sker via S&r-Bs—Av-Em péd O-vagnar.
Allm#&nna transportvillkor:
Lasterna skall framfdras p& tégspédr, som &r O-vig.

lasterna far inte framfdras pd spdr intill lastka],
lastbrygga, godsmagasin eller under hamnkranar.

Sth 90 km/h.

Lasterna skall framfdras s& nira lok som mdjligt
med hinsyn tagen till Gtpl.

Btr 2 800616
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M&te med eller férbigdng av annan vagn, vars last
Overskrider lastprofilen i sidled, f&r endast ske
pé parallella spdr, alltsd inte vid hinderpdles
plats eller i dess ndrhet i sammanl&pande sp&r.
Sérskilda transportvillkor:

F8ljande platser skall passeras med sth 10 km/h:

Goteborg-Tingstad - Olskroken km 3.455 bron &ver
Gota &lv.

Transporterna skall under tdt 180 framféras

i tég 4345 resp L3L4 Sir - Kas - Sir Ti-F och
i tdg U347 resp 4346 Sir - Kas - Sar L

Vid omledning eller &ndring av transportplan skall
tl utférda tptgm.

Transport av péhédngsvagnar, container och container-
flak Stockholm-GSteborg och &ter.

Skrivelse O ST 79 300 tillémpas.
Allm&nna transportvillkor:

Transporterna fér ske via Tm-K-F-Sir i godstdg med
sth enligt m&rkning pd Slps-vagnen.

Lasterna skall framféras pd tégspdr, som &r &-vig
(huvudtdgvig om ej annat sigs).

Lasterna fér inte framfdras pd spir intill gods-

" magasin.
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Sérskilda transportvillkor
FS8ljande spdr fér inte anvéndas:
Norsesund spér 2
Transporterna sker under tdt 180
tdg 4900 Or-Tm M-F
tédg 4902 Or-Tm M-F
tag L4906 Qr-As L
t8g 4901 As-Or M-F

tég 4903 Tm-Or M-F
tdg 4905 Tm-Or M-F

C e He He He He e

Nir transporterna framfdres i ej planenliga tég
(t ex vid omledning) orderges i vanlig ordning.

Etr 2 800616
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Hastighetsuppgifter
Sth fér dragfordon och banans sth

For drag- &r sth pa strdckan (i bada riktningarna) ,
fordon fitt H-G [Ko/A1d G- [Uv- |Smd- [Lys- |[Kbg-[GdS- [F- |Gh- |Ar-
G-H4 |G Av _Hr-Vb|{G Mkl |Sk |Hdp |Lrd|un ML
Da,Du,Ma 100 [100 [ 70%’ 902; 90%3 - e [ - [-1-
NSB E1 11 105 [105 - 902) 903y - - - - |-
E1 13 115 [115 - 902) 903 - - - -1-1-
El 16 130 120 - 902) 903y ~ - - -1-1-
¥,Ra,Re 130 [120 1008) 90 9071 =,y 60 | - -1-1-
Hg,0d 80 | 80 70°’| 80 80 | - 70 | - -1-1-
Dm 75 4 715 - - - - - - - 1-1-
Ub 4s | Ls 45 |45 hs | - hs | - -|1-1-
Ub overksamt | 60 | 60 60 | 60 60 | - ks | - -1-1-
Ud 60 | 60 60 | 60 60 | - 60 | - -1 -1-
Rm 100 100 - - i -1 - - 1-1-
Tb 100 | 90 80 | 80 70 | - 60 |15 |- |- 1|- )
Te 90 [ 90 |90 |90 | 8 |55 |60 | 15 | k5| 30fes?)
T21 80 | 80 80 ) 80 80 |70 80 | 80 | 60 kol -
Th3 100 [100 | 90°’hoo |9012] = |80 |90 | 35| -[|11)
TLY 100 {100 90 | 90 90 | - - 75 | - -1 -
vk, V5 70 | 10 70 | 70 70 | - 60 | 70 | - R
X1 120 |120 |100 1102) 1103 T0 80 | - - -1 -
X6 100 |100 {100 |90 90°1 - 80 | - - -1 -
X5,X%8 130 |[120 |100 [10 {110 |70 80 | - - -1 -
X7 90 | 90 90 |90 90 |70 80 | - - -1 -
X9 115 (115 |100 [10 110 {70 80 | - - -1 -
X16,X17 110 {110 [100 [10  ]110 {70 80 | - - -1 -
Y1l 130 {120 {100 [110 {110 (7O 80 | 90 | 70| 70|80
Y6,Y7,Y8 115 {115 [100 fi1o 110 |70 80 | 90 | 70] 70|80
7 18 | 18 18 |18 18 [18 18 | 18 | 18118/[18
743,23 55 | 55 55 |55 55 (k0 55 | 55 | 50 55|50
743 overksamt| 70 | 70 70 |70 55 |40 55 | 70 | 5060 |50
zh9 L5 | 45 4s L5 s | - Ls | k5 | U5 k5| -
749 overksamt| 70 | 70 70 |70 70 | - 60 | 70 | T0]60]| -
765 60 | 60 60 | 60 60 |40 60 | 60 | 506050
765 overksamt| 70 | 70 70 |70 60 |Lo 60 | 70 | 5060 }50 .
766 70 | 70 70 |70 70 | - 70 {70 | - |- }-20)
267 80 | 80 80 |80 80 |55 |60 180 |uol- |11}
Banans sth 13C |120 J100 j10 (110 |70 80 | 90 | 70| 70}80
1) G-Bs sth 100, Bs-Av sth 90 i resandetdg, ensl och i godstagen

L344-L4345-43h6-L34T-4348-4349,
2) Uv-Vag och Vaa-Hr sth 1003 Hr-Khl, F,Ra,Rc sth 110 Svriga drag-
fordon sth 100. 3) Kde-G sth 100. 4) Hg sth Lo.
) Btd-H&i sth 35, Ar-Btd och D1d-M1 sth 50.
) M1-D1d sth 80, km 104-119 sth 40, i évrigt sth 50.
) Fér ej framfdras Ar-D1d, km 14.737-1L.663 sth 20, bg Tsl och
Htm sth 30, i &vrigt sth 55. 8) G-Bs sth 80, Bs-Av sth 80 i
. resandetdg och ensl. 9) G-Hra sth 100.
10) M1-D1d sth55, p& bron Sver Strdmmen och Dalslands Kanal vid
H&verud sth 40, fir ej framfdras D1d-Btd. Btd-Ar sth 35.
11) M1-D1d sth 80, f&r ej framfdras Dld-Ar. 12) G-Uv sth 100.

=~ o\nwun




Sth for dragfordon och banans sth

Hastighetsuppgifter
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&r sth pa striackan (i b&da riktningarna)

Fér drag-
fordon litt H-G | Gdd- | Kbg- | F- | Gh— | Uv-Hr-| Ko/Al-
H&p | sk |Ira|lun | Vb G

' Da.,Du,Ma 100 | - 60 | - | - 901)| 100
NSB E1 11 105 | - -l -] - 90%)| 105
El 13 115 | - -0 -] - 9oLl 115
El 16 130 | - - - | - 90t/ 120
F,Ra,Rc 130 | - 60 | - | - 90| 120
Hg,Mg,0d 80 - 602) - - 80 80
Dm 5| - -1 -] - - | 75
Ub Ls - L5 - - Ls Ls
Ub ,overksamt 60 | - Ls - - 60 60
ud 60 | - 60 | - | - 60 60
Rm 100 | - - -] - - | 100
b 100 | 75 60 | - | - 80 90
Tc 90 |75 60 |45 |30 90 90
T 21 80 | 75 60 |70 |50 80 80
T L3 95 | 75 60 |35 | - 90 95
T LY 100 | 75 -1 -1 - 90 | 100
V5 70 | 70 60 | - | - 70 70
X1 120 | - 8o | - | - 110 | 120
X6 100 | - go | - | - 903 100
X5, X8 130 | - go | - | - 110 | 120
X7 9 | - go | - | - 90 90
X9 15 | - go | - | - 110 | 115
X16, X17 110 | - go | - | - 110 | 110

forts
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forts
Fér drag- &r sth pd strickan (i bdda riktningarna)
fordon 1litt H-G | Gdd- |Kbg- | F- Gh- | Uv-Hr- | Ko-A1-
Hap |[Sk Lrd |Un |vb G
Y1 130 90 80 70 |70 110 120
Y6,Y7,Y8 115 90 80 70 | 70 110 115
Z, 23 Lo Lo Lo Lo | Lo Lo Lo
Zk43 55 55 o5 50 155 55 55
Zh3,overksamt | 70 | 70 | 55 | 50 |60 70 70
‘zhg L5 L5 45 bs | Ls L5 L5
zh9,overksamt | 70 70 60 70 |70 70 70
Z65 60 60 60 50 | 60 60 60
765 ,0verksamt 70 70 60 50 | 60 70 70
Banans sth 130 90 80 70 | 70 110 120

1) Uv-Vag och Vaa-Hr sth 100; Hr-Boa och Bs-Khl:
F, Ra, Rc sth 110, dvriga dragfordon sth 100.

2) Hg sth TO.

3) Uv-Hr-Boa och Bs-Khl sth 100.



Sth £Or dragfordon och banans sth

Hastighetsuppgifter
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Fér drag- ir sth pd strickan (i bdda riktningarna)|
fordon 1itt |\ vy | sma-c ﬁii' G-Av | G-Ha
Da,Du,Ma - 905) - 702 100
NSB E1 11 - 905) - - -
E1 13 - 905; - - -
El 16 - 90° - - -
F,Ra,Rc - 90" - 902 | 130
Hg,Mg ,0d - 80 _3) 80 80
Dm - - - - 75
Ub - L5 - L5 L5
Ub, overksamt - 60 - 60 60
ud - 60 - 60 60
Rm - - - - 100
Tb - 70 - 80 100
Te 256) 80 40 90 90
T21 _7) 80 40 80 80
43 - 90 - 902 95
A - 90 - 902? | 100
Vs _8) 70 - 70 70
X1 - 110 70 100 120
X6 - 905) - 902) 100
X5, X8 - 110 70 100 130
X7 - 90 70 90 90
X9 - 110 70 100 115
X16, X17 - 110 70 100 110

forts
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forts
For drag- ir sth pd strickan (i bdda riktningarna)
fordon 1itt |, w1 | sna-g ﬁii' G-Av | G-Hd
Y1 80 110 70 100 130
Y6, Y7, Y8 80 110 70 100 115
Z, 23 Lo Lo 4o Lo Lo
ZL3 50 55 Lo 55 55
Zhk3, overksamt| 50 55 Lo 70 70
yANe) - Ls - 45 45
z49, overksamt - 70 - 70 70
765 50 60 4o 60 60
265, overksamt| 50 60 Lo 70 70
Banans sth 80 110 70 100 130

2) G-Bs sth 1003 Bs-Av sth 90 i‘resandetég, ensl och
godstdgen 43LL-L3LU5-43L6-L3UT-43L8-L3L0

3) Hg sth Lo

5) G-Kde sth 100

6) Btd-HSi sth 35, Ar-Btd och D1d-Ml sth 50
7) km 104-119 sth 49, i Bvrigt sth 50

8) km 14,737 - 14.663 sth 20, bg Tsl och Htm sth 30,
i Ovrigt sth 55. FArej framfdras Ar-Dld.
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Sthm h t tillgéngligt bromstal

I uppgifterna har hinsyn &ven tagits till banans sth,
tilléten hastighet i lutning och sth f8r resp bromsgrupp.

Tillgingligt | medger sth pd stréckan (i bdda riktningarna)

bromstal q_g | 6dd | Kog- [ F- Gh- | Uv-Hr- | Ko/A1-
Hé&p | Sk ILrd [ Unh | Vb G
Brgr R
130- 130 90 80 70 | 70 110 120
122-129 125 90 80 70 | 70 110 120
110-121 120 90 80 70 | 70 110 120
99-109 115 | 90 80 70 | 70 100 115
87-98 110 90 80 70 | 70 90 110
8L4-86 105 90 80 70 | 70 90 105
Brgr P och R
80- 100 80 80 70 | 70 80 100
73-79 90 80 80 70 | 70 80 90
63-T72 80 70 80 70 | 70 70 80
h7-62 70 60 70 70 | 60 60 70
Brgr G
89- 80 70 80 70 | 70 70 80
60-88 70 60 70 70 | 60 60 70
43-59 60 50 60 60 | 50 50 60
27-L2 50 4o 50 50 | Lo Lo 50
17-26 Lo 30 Lo 4o | 30 30 Lo
Brgr M
43— 60 50 60 60 | 50 50 60
27-42 50 4o 50 50 | Lo Lo 50
17-26 Lo 30 | Lo Lo | 30 30 4o

Aterfinns ej det tillgingliga bromstalet ovan faststidlles
sthm h t detta tal med hjdlp av bromstalstabellen i SJF 312
(Bromsfdreskrifter) och utifrén fdljande lutningsfdrhdllan-—
den (o/oo0).

Strécka (i qog | 046~ | Kbg- [ F- Gh- | Uv-Hr- | Ko/A1-
bdda riktn) Hiép | Sk Ird |Uh |Vb G

o/oo 10 17 10 10 |17 17 10
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Sthm h t tillgdngligt bromstal

I uppgifterna har hénsyn &ven tagits till banans sth,
tilldten hastighet i lutning och sth fdr resp bromsgrupp.

Tillgingligt | medger sth pd stréckan (i bada riktningarna)
promstal ar-M1 | sma-¢ |Iys-Mx1| c-av | o-ma
Brgr R
130- 80 110 70 100 130
122-129 80 110 70 100 125
110-121 80 110 70 100 120
99-109 80 110 70 100 115
87- 98 80 110 70 100 110
8Lk~ 86 80 105 70 100 105
Brgr P och R
80- 80 100 70 100 100
73-79 80 90 70 90 90
63-72 70 80 70 80 80
L7-62 60 70 60 70 70
Brgr G
89- 50 80 Lo 80 80
60-88 50 70 Lo 70 70
43-59 50 60 Lo 60 60
27-kh2 4o 50 40 50 50
17-26 30 4o 30 4o 4o
Brgr M
43— 50 60 Lo 60 60
27-L2 Lo 50 Lo 50 50
17-26 30 4o 30 40 Lo

Aterfinns ej det tillgéngliga bromstalet ovan faststéilles
sthm h t detta tal med hjilp av bromstalstabellen i SJF
312 (Bromsfdreskrifter) och utifrdn féljande lutnings-

férhdllanden (o/00).

Strécka (i _ _ . _ _
bida riktn) Ar-M1 Smd-G | Lys-Mkl | G-Av G-Hd
o/oo 17 10 17 10 10
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LOKAXLAR I FOLJD

P4 nedan angivna strickor gidller begrinsning
av antalet lokaxlar i f8ljd.

Stricka Tilldtet antal
lokaxlar 1 £81jd

Uv-Hr 1hl)

1)
M1-G 1k
Ar-M1 12
Smd-G - 1k
Am-Hd - 14
Hvg-Sar-0r-G 1L
P&b-(Kvbg)-Or/Sar 1k
Lrbg-Or-Gbbg/Skbg 1k

1) Lokkombinationerna Du+Du+Mag och DutDu+Hg+Hg
far framfdras pd stréckorna Uddevalla C -
Oxnered och Mellerud - Goteborg C.

Anm. Tre lok litt Da eller Du fér
framfdras kopplade intill varandra pé de
stréckor, dir tilldtet antal lokaxlar i
£61jd &r 1bL.
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Vagnviktstabeller

Allminna foreskrifter

I tabellerna intagna tontal anger den maximala vagn-
vikt dragfordonen fir framfdra.

Nar tédg eller vut framfdres av flera verksamms drag-
fordon far den totala vagnvikten uppgd till

- den sammanlagda vagnvikten for dragfordonen
om dessa &dr multipelkopplade

- 80 % av den sammanlagda vagnvikten fdr dragfordonen
om dessa ej &r multipelkopplade.

Vid lokkoppling i godstég eller vut pd strickor dar
Dm-lok far framfdras fir - om cma ej beslutat annat -
den maximala vagnvikten m h t draginrittningarna dock
inte Overskrida vad som tilldtes f&r nimnt lok Pa
resp strécka.

Under fOrutsittning att ellokdragna resandetig ej med-
for godsvagnar far loket framfdra nedanstiende axel-
antal &ven om den tilldtna vagnvikten skulle Sver-
skridas. Tdgets verkliga vikt miste givetvis r#knas

ut och delges fdraren.

Vagnvikt enl vagnvikts— | Tilldtet antal axlar
tabellen (4ven om vagnvikten

ton skulle &verskridas)

750 68

T00 6L

650 60

625 56

600 54

575 o2

550 >0

525 48

500 L6

475 Ly

450 4o

400 36

350 32

300 28
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Nér traktionsmotorer pé ellck eller dieselelektriska
lok miste kopplas ur skall vagnvikten minskas med

- 30 % per urkopplad motor fdr lok med 4t motorer

- 20 % per urkopplad motor f£r lok med 6 motorer.

Begrénsning av vagnvikter enligt ovan eller enligt
tabellerna kan av kraftfdrsdrjningstekniska skil
fOrekomma pé vissa strickor t ex f&r Re-, Rm—, 3 Du-—
eller 3 Da-lok. Detta framgdr i si& fall nedan.

Tillfillig begransning av vagnvikten m h t vaderleks-
férhéllandena beordras av tdc.

Sérskilda féreskrifter fér Gdteborgs td

Vagnvikten fér multipelkopplade Re-lok fir ej Sver-
skrida vad ett Re-lok far framfdra.



Vagnviktstabell fdr ellok i resandetig

M
Ton vagnvikt foér lok
Strécka 1) 1)
Sth| Da| Du|El 11| El 13 ||E1 16| F |Hg Ma | Mg Ra | Re

H-G-H \ -90 | T00 | 650 | 600 700 1000 | 650 | 600 | 1000 | 1000 | 550 | 1000
Kbg-Sk-Kbg | | 100 | 650 | 600 | 600 700 900 | 650 1000 550 | 900
R1-G-R1 | 120 750 | 650 500 | 750
Ko-M1-Ko 130 650 500 | 750
Smd—-G-Smd
Hd-G-H4 J
Av-G -90 | 650 | 600 650 | 600 750 | 750 | 550 | 750
Bs-Av 100 | 650 | 600 650 750 550 | 750
Lgb-Vb -90 | 650 | 600 | 600 700 550 | 550 750 | 750 | 450 | 750
Vb-Uv 100 | 650 | 600 | 600 700 550 750 450 | T50
G-Bs
Uv-Agb -90 | 550 | 500 | 400 500 500 | 40O 900 | 900 | koo | 750
Mkl-Lys-Mkl | 40 400

1) Uppgifterna fdr Hg och Mg giller vid lokets sth.

V) ) ) )

62



Vagnviktstabell £6r ellok i godstdg, tjdnstetdg och vut
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Litt Da-F
Stricka Sth Ton vagnvikt fér lok
Da Dm Du |El 13||E1 16| F
Hr-Uv -70 |} 1000 | 2500 | 1000 | 1000 l 1400 | 800
Agb-Hr 80 900 850 900 || 1koo | 800
A1-G-R1 1) 90 800 700 800 || 1Loo0 | 800
Uv-G-Uv 100 700 650 700 || 1300 | 800
Hd-G/S&r-Hd
H-G-H 2) -703) 900 | 2500 | 900 | 1000 1ko0 | 750
Sk-Kbg-Sk 80 825 e 900 || 1400 | 750
Ko-M1 90 750 650 800 || 1300 750
Uv-Smd-Uv 100 650 600 700 I 1200 | 750
V-Av
Av-Bs
Bs-Vb -70 850 | 2500 | 850 | 1000| 1300 | 700
Ml-Ko 80 800 750 900 | 1300 | 700
Bs-G 90 750 650 800 | 1300 | 700
-70 800 | 2400 | 800 700

Bs-V L) 80 800 725 700

90 750 650 700
Hr-Bs -70 800 | 2200 | 750 600
Vb-Hr 5) 80 750 700 600

90 750 650 600

-70 750 | 2200 | 700 600

G-Bs 80 750 650 600

90 750 650 600
Uv-Agb T0-90| 650 | 1800 | 600 500
Mkl-Lys-Mkl 4o - - - - - -

1) Ligre vagnvikter R1-Kil.

2) P4 str#ckan F-G fir uppgifterna for G-A1 tillémpas.

3) I direktgdende tdg Sk-H f&r 1litt Da och Du medfdra
ytterligare 100 ton.
4) I tdg med sth 70 och 80 f&r uppgifterna fdr V-Av till-
léampas om paskjutning anordnas Bs-km 81.000.
5) I tdg med sth 7O och 80 fér uppgifterna fér V-Av till-

lampas om paskjutning anordnas Bs-km 130.000.
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Vagnviktstabell £8r ellok i godstdg, tjinstetdg och vut
Litt Hg-0d
Ton vagnvikt £or lok
Stréck Sth | H Ma | Mg | B¢ [Re3s |UP |6a
racka g € 11,0,k Ua
Hr-Uv 70 850 | 1600 | 1k00| 1Lko0 | 1300 | 600 | 250
Lgb-Hr 80 700 | 1450 | 1200{ 1400 | 1300 250
R1-G-R1 1) 90 1300 1400 | 1300
Uv-G-Uv 100 1200 1300 | 1200
H3-G/Sér-Ha |
H-G-H 2) ) 703) 850 | 1600 | 1400| 1Lk00 | 1300 | 600 | 250
Sk-Kbg—-Sk 80 700 | 1450 | 1200{ 1400 | 1300 250
Ko-M1 90 1300 1300 | 1300
Uv-Smd-Uv 100 1200 1200 | 1200
V-Av
Av-Bs / .
Bs-Vb 70 800 | 1500 | 1400{ 1300 | 1300 | 600 | 200
M1-Ko 80 700 | 1400 | 1200| 1300 | 1300 200
Bs-G | 90 1300 1300 | 1300
70 800 | 1400 | 1300| 1300|1300 500 | 200
Bs-V L) 80 700 | 1350 | 1200 1300 | 1300 200
90 1300 1300 | 1300
Hr-Bs 70 700 | 1300 | 1200{ 1100 | 1100 | 500 | 200
Vb-Hr 5) 80 1300 1100 | 1100 200
90 1300 1100 | 1100
70 700 | 1300 | 1200{ 1000 | 1000 | 450 | 200
G-Bs 80 1300 1000 | 1000 200
90 1300 1000 | 1000
Uv-Agb T70-90 | 500 | 1100 | 1000| 1000 | 1000 | 400 | 100
Mkl-Lys-Mkl Yo hoo| - - - - -

1) Ligre vagnvikter R1-Kil.

2) P4 strickan F-G f&r uppgifterna fdr G-A1 tillampas.

3) I direktgdende t&g Sk-H f&r lok litt Ma, Mg och Rc med-
fOra ytterligare 100 ton.

4) I tdg med sth 70 och 80 fér uppgifterna fér V-Av till-
lémpas, om paskjutning anordnas Bs-km 81.000.

5) I t4g med sth 70 och 80 f&r uppgifterna fér V-Av till-
lampas, om paskjutning anordnas Bs—km 130.000.




Vagnviktstabell fOr diesellok och lokomotorer
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Ton vagnvikt £ér lok/lokomotor

Strécka geann zkh3
Te T21 | TL43 - V5 749

765

H-L&-H N
F-Or
Mst-Fhm-Mst
Lkp-Hap-Lkp
Lkp-Fhm
iF‘LI'd"F l)
Lgb-Uv 5| Lo0 | 750
Sad-Hr-Sad
A1-0r-R1
Ré&n-M1-Htm
Snu-O0r-Snu J
Hd-Or-Hd

La-F-L& )
Or-F
GA8-Mst-Gdd
Fhm-Lkp | 350 | 650 850 | 1000 | 500 100
Uh-Df
Kgb—Sad—ﬁgb
Hr-Vb-Hr
Ko-M1-Ko
Md&-Av-Or

Gh-Uh
Df-Gh
Uv-Agb 250 | 500 TOO | 800 koo 80
Htm-Ar-Ran
Mk1-Uv-Mk1
Or-Mdd

1000 | 1200 | 6002’ | 125

3503

300

200

1) Efter samr&d med fjtkl 1200 ton i lgt Bhs-Or,
varvid sth 40 och brtal 12 giller.

2) Efter samr&d med fjtkl 900 ton i lgt Bhs-Or,
varvid sth 40 och brtal 12 giller.

3) F-Ime-F 400 ton; Ime-Tmo-Ime och Vbk-Vb 500 ton.

4) Ime-Hil-Ime 400 ton.
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BROMSPROV I TAG MED TBFH

Vid nedanstéende stationer utfdr sérskild bramsprovare
- 1 stdllet for tbfh - bromsprov i samtliga tdg utom
motorvagnstég:

Alvesta Hallsberg Skévde
Bords C Halmstad C Uddevalla C
Falkdping C Herrljunga Varberg
G&éteborg C Laxé& Vérnamo

VAGNSYNING PA MELLANSTATION

Vagnsyning pd godsexpress-, normalgods— eller tjinste-
tédg pd mellanstation frekommer ej.

VAXLING MELLAN OLIKA BANGARDSOMRADEN

1. Personbangédrden - I-gruppen
Bromsviktsberdkning utfdrs ej. Bromsprov utfdrs.
Véxlingsledaren pbg svarar fér att si sker. For
vixlingssdtt, som utgdrs av till pbg ankommande
tég, behdver dock sirskilt bromsprov icke ske.

2. Omlastningsbangérden - I-gruppen
Sista vagnen som &r fdrsedd med brukbar handbroms
skall bemannas.

3. I-gruppen/R-gruppen/S-gruppen - U-gruppen
I-gruppen/R-gruppen/U-gruppen - personbangdrden
Tryckluftbromsen skall anvéndas och huvudledningen
kopplas pd samtliga fordon i vixlingssittet.
Bramsviktsberékning och bromsprov utfdrs ej.

Innan véxlingssdtt framgdr till U-gruppen skall
kontrolleras, att inga bromsar satts ur funktion
genom att lossningsventiler stér Sppna (lossnings-
ventilernas armar &r upphakade).

Vid neddragning av vixlingssitt med vixellok till
U-gruppen fér under inga omstindigheter hdgre hu-
vudledningstryck &n 4,5 atd hillas.
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Sth 30. Bromstal 23.

Vaxlingss&tten skall tryckluftbromsas.
Huvudledningen skall kopplas pd samtliga fordon.
Bromsviktsberékning sker enl SJF 010.3 (vxi),
art 25.

Som bromsprov far genomslagsprov gdras, varvid
bromsprovaren skall kontrollera, att bromsen
gar till och lossar pa det sista fordonet med
inkopplad tryckluftbroms.

Uppgift om bromsvikt behéver ej lammas till fdra-
ren om vagnarnas vikt &r hdgst 200 ton. I annat
fall lémnas muntlig uppgift om vagnvikt, broms-
vikt och axelantal.

D& loket skjuter mer &n 15 vagnar, skall framsta
vagnen vara férsedd med kombinerad broms- och
signalapparat, ansluten till bromsledningen om
nedbromsning ej p& annat sitt kan ske fran frimsta
vagnen. Med hinsyn till bl a siktfdrhdllande,
signalrepetering och vagntyp, skall vid behov
apparaten anvidndas &ven nér loket skjuter mindre
dn 15 vagnar.

Fér véxlingen skall fdljande signaler och signal-
bilder gélla.

Vid géng frén Skdvde: dvsi 103 v fig 6 b eller
6 c
hsi 101 vl ett sken
hsi 101 v2 ett sken
dvsi D 101 v fig 6 ¢
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Vid géng till Skdvde: dvsi D 101 ha/hb fig 6 b
eller 6 ¢ eller 6 d
hsi 101 h ett sken
hsi 103 h tva sken
dvsi 103 h/t fig 6 b
dvsi 9 hb fig 6 ¢

D& véxlingsrdrelse stoppats vid hsi eller dvsi
P g a utebliven kOrsignal, skall véxlingsledaren
omedelbart ringa tkl.

Vixling mellan FalkSping C och Uddagirden

l. Sth 30. Bromstal 23.

2. Vaxlingssatten skall tryckluftbramsas.
Huvudledningen skall kopplas pa samtliga fordon.
Bromsviktsberskning sker enl SJF 010.3 (wvxi),
art 25.

3. Som bromsprov fir genomslagsprov gdras, varvid
bromsprovaren skall kontrollera, att bromsen gir
t11l och lossar pd det sista fordonet med inkopp-
lad tryckluftbroms.

4, Uppgift om bromsvikt behdver ej lémnas till
fSraren om vagnarnas vikt &r hdgst 200 ton.
I annat fall lémnas muntlig uppgift om vagn-
vikt, bromsvikt och axelantal.

5. D& loket skjuter vagnarna skall minst en man &ka
pé& det frimsta fordonet i férdriktningen f&r ut-
kik och signalering till lokps.

6. Vid nedan nimnda vigkorsningar med vigskyddsan-—
ordningar skall denna spirra vigtrafiken, nér
vixlingsrdérelse fdrs Sver korsningen.
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Vid nedaen némnda vigkorsningar utan sékerhetsanordning
skall - enligt cba beslut - angivna &tgirder vidtas,

nér vixlingsrdrelse fdrs Sver korsningen.

Antal vakter,
nér sékerhets-
Korsningens namn Rtgird Vidtas | anordning ej
av fungerar (Sdo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enligt alt 1
Vag till Celltong | Alt 1 Vxled 2
Vills G&ta Alt 3 -
Gotthard Nilsson |Alt 3 -
Brogirdet Alt 3 -
Brogérdesgatan Ljussignaler - 2
Alt 3
Géng- och cykel- | Ljus- o 1jud-
vig sign. Alt 3 - 2
Marjarp Alt 3
Norra Tvirvigen Ljussignaler - 2
Alt 3
Lilla Dotorp Alt 3 -
Sikagdrden Ljus— och
ljudsignaler - 2
Flogen Alt 3 -
Uddagérden vistra | Alt 3 -
Leabyvigen Ljussignaler
Alt 3 - 2

Alt 1. Nar tégfordon nalkas korsningen, skall vigtrafi-
kanterna varskos dirom av vakt, placerad vid
korsningen, genom signaler i dagsljus med ut-
vecklad rod flagga och d& mdrker ridder med r&tt
sken frén signallykta. Ar vigtrafiken stark, skall
vekt finnas pd béda sidor om jérnvégen.

Alt 3-

Om fraren finns p& det frémsta fordonet, fir han

kOra véxlingssittet Over korsningen med hégst 10
km/h; vid behov skall "tig kommer" ges.

Om loket skjuter vagnarna tillémpas sio § 26:3.

Ltr 1 800303
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T. Innan industrispdret upplétes till flera vaxlings-
rdrelser samtidigt, skall tkl lémna erforderliga
foreskrifter till resp viéxlingsledare fOr att
trygga de olika rdrelserna.

Véxling mellan Forshem och AB Cementa, Vanern

1. Sth 20 p& industrispéren. Bromstal 19.

2., Vaxlingssétten skall tryckluftbromsas.
Huvudledningen skall kopplas pé samtliga fordon.
Bromsviktsberdkning sker enl SJF 010.3 (vxi),
art 25.

3. Som bromsprov fir genomslagsprov géras, varvid
bromsprovaren skall kontrollera, att bromsen gar
till och lossar pd det sista fordonet med in-
kopplad tryckluftbroms.

L. Uppgift om bromsvikt behdver ej lémnas till
féraren om vagnarnas vikt &r hdgst 200 ton.
I annat fall l&mnas muntlig uppgift om vagn-—
vikt, bromsvikt och axelantal.

5. D& loket skjuter hégst 15 vagnar skall en man
8ka ps det framsta fordonet i fardriktningen
f8r utkik och signalering till lokps. D& loket
skjuter fler &n 15 vagnar skall antingen flera
signalgivare medfdlja eller framsta fordonet
vara f8rsett med kombinerad broms— och signal-
apparat ansluten till bromsledningen.

6. Vid vigkorsningarna Stekes vég och Forshemsvagen
med 1ljus- och ljudsignaler skall dessa sparra
vigtrafiken, nar viaxlingsrdrelse fors Over kors-
ningerna. Fdre avgingen frén AB Cementa skall
automatiken kopplas in av véxlingsledaren genom
intryckning av ndgon dérfér avsedd tryckknapp.



301

Vid vaxling &ver Stenbacksvigen far hastigheten ej
Sverstiga 10 km/h. Det frimsta fordonet skall vara
bemannat.

Innan industrispdret upplétes till flera véxlings-
rdrelser samtidigt, skall tkl l&mna erforderliga
féreskrifter till resp véxlingsledare fOr att
trygga de olika rdrelserna.

For signalering till lokpersonal finns en ranger-—
signal uppsatt mot Forshem, 590 m frén vixeln och
till vénster om spéret.

Rangersignalen mandvreras fran en mandverapparat
vid vixeln.

Vaxling mellan Uddevalla C_och Uddevalla Hamn

1.

2.

Sth 20. Bromstal 8.

Vixlingssitten skall tryckluftbromsas.
Huvudledningen behdver kopplas endast pa sé& ménga
fordon nirmast dragfordonet, att tillricklig
bromskraft erhdlles enligt fOreskrivet bromstal.
Bromsviktsberikning sker enligt SJF 010.3 (vxi),
art 25.

Som bromsprov far genomslagsprov godras, varvid
bromsprovaren skall kontrollera, att bromsen
gir till och lossar pa& det sista fordonet med
inkopplad tryckluftbroms.

Uppgift om bromsvikt behdver ej lamnas till
féraren.

Vid véxling dver "Vig till SJ omformarestation"
och "Vig till elavdelningens férrdd" far hastig-
heten ej &verstiga 10 km/h.

Det frimsta fordonet skall vara bemannat.
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Vixling mellan Uddevalla C och Stena AB Kurdd - Bjdrbick

1. Sth 10 km mellan rilskontakterna pd Smse sidor om
Kurddsvigen, 1 dvrigt sth 30 (sth 40 f&r ensamt
dragfordon). Bromstal 19.

2. Vaxlingss#étten skall tryckluftbromsas. Huvudledningen
skall kopplas pa& samtliga fordon. Bromsviktsberékning
sker enligt SJF 010.3 (vxi) art 25,

3. Som bromsprov fér genomslagsprov gdras, varvid broms-
provaren skall kontrollera att bromsen gdr till och
lossar pd det sista fordonet med inkopplad tryckluft-
broms.

L. Uppgift om bromsvikt behdver ej lémnas till firaren
om vagnarnas vikt &r h&gst 200 ton. I annat fall
lémnas muntlig uppgift om vagnvikt, bromsvikt och
axelantal.

5. Vid Kurddsvigen som skyddas av végskyddsanordning
(ljussignaler) skall denna spérra végtrafiken nir
véxlingsrérelse frs dver korsningen. "V-signal
finns.

6. Stenas omr&de #r inhignat och Fdrsett med grindar
fér spdren (tv4a stfllen).
Stena ansvarar fOr att grindarna reglas fast i
Cppet lédge under tid véxling pdgdr.
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Véxling mellan f&ljande bangérdsomréden i GSteborg:

P8lsebo-Skandiahamnen/Arendalsvarvet/Torslandaverken
Almedal-M8lndals &vre/Mdlndals nedre

l.

Sth P8b - skiljevéxeln mot Skandishamnen/Arendals-
varvet/Torslandaverken: 30. Brtal 11.

Sth skiljeviéxeln - Skandiahamnen/Arendalsvarvet/
Torslandaverken: 30. Brtal 11l.

Sth 10 vid gdng genom kurvor med 60 m radie och
flinsbirande raler till/frédn OK m fl vid Rya.

Sth Am-Mdd/Mdn: 30. Brtal 12.

Tavlor med texten "Gridns fér véxling" finns vid
Almedal , M3lndals &vre och Mdlndals nedre.

Vaxling fér ej ske pd tégspdr utanfdr grénstavlorna
utan att tkl lé&mnat vaxlingsledaren medgivande.
Véxlingsledaren skall underridtta foraren hirom.

Vaxlingssétten skall tryckluftbromsas.
Huvudledningen skall kopplas pd samtliga fordon.
Bromsviktsberékning sker som fdr V-tdg enligt
tabellen pd sid 371, p 3.2.

Som bromsprov far genomslagsprov gdras, varvid
bromsprovaren skall kontrollera, att bromsen gir
till och lossar pd det sista fordonet med in-
kopplad tryckluftbroms.

5. Uppgift om bromsvikt behdver ej limnas fdraren.
6. F6ljande begrénsningar betr vagnvikt och framfdran-
de giller for dragfordon litt T2l, T4k och V5.
Hogsta vagnvikt for lok litt
Stracka (H8gsta antalet ax under lasta-
de oljevagnar)
T2l Thl V5
Torslandaverken/ 1)
Arendal/Gsh/ 900 (53) | 21300 (76) | T50 (L5)
Skarvik/Rya-P8b
och ater
1) P8b-Gsh 1500 ton.

Atr 2 800616
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VEXLING PA TRAFIKPLATSER I LUTNING

Vid nedannémnda lastplatser och stationer (fjst och
stationer dir vixling fér ske medan stationen &r
obevakad) fOrekommer lutning inne pé platsen eller
strax utanfdr denna. Skylt om bangdrdens lutning &r
uppsatt. Vid vixling skall stor fdrsiktighet iakt-
tagas, s& att vagnar inte rullar ut pa& linjen.

Ambjdrnarp
Anneberg
Aplared
Blidsberg
Bokedalen
Bollebygd
Borgens grusgrop
Borgstena
Béckefors
Dalsjofors
Dals Rostock
Erikstad
Falkenberg
Frillesds
Generator AB
Grimsés
Grunnebo
Gustavsfors
Haghult
Hallinden
Harplinge
Hasslerdr
Herting
Hj&drphults grp
Hogstorp
Horda

Horred

Hova
Hakantorp

H&llevadsholm
Hdkedalen
JArpés
Jorlanda
JOssefors
Karlsnéas
Kode
Kungsbacka
Kéllered
K&llby
Kalleryd
Lagmansholm
Lilleskog
Lindome
Lugnés
Langas

Mcn
Mdélltorp
Nissafors
Norsesund
Odensberg
Prissebo
Rabbalshede
Ryr
Réngedala
Rasjdn
Saltk&llan
Sjbtofta
Slutarp

Slatte
Sldinge
Stenkullen
Stenstorp
Stora Hoga
Stora Leévene
Svaneholm 1)
Svenshdgen
Save

S6ndrum
Tidan
Timmele
Tisselskog
Tréullsfabriken
Tvédker
Téngaberg
Ulvaker
Varnumskulle
Vartofta
Veddige
Vedum
Velanda
Viskafors
Véring
Vardbacka
Animskog

Asa

Asarp
Klgards

1) P& linjen kvarstéende vagnar bromsas fast genom att

bromsledningen tdms. Huvudledningen skall vara kopp-

lad mellan samtliga fordon. Nir vagnar hémtas vid
magasinet skall genomslagsprov utféras. Mellan
vixeln och magasinsplanen fér inga fordon stéllas

upp.




305
VAXLING PA NEDSANKT SPAR

Foljande féreskrifter gdller vid vixling pd hamnspir,
spar 1 gata eller vidg etc pd omrdde, som 3r uppldtet
fOér allménheten. <

1. Skjutsning av vagnar &ir férbjuden.

2. Ensamt lok eller loket frimst i rdrelseriktningen

Vakt som bdr uniformsmdssa eller SJ tjéinstetecken
skall aka p& lokets frimsta fotsteg och dirvid
kunna ge signal med lokets sirén. Hastigheten fér
ej Overstiga 10 km/tim.

Kan vakten ej ge signal med sirénen, far hastig-
heten e] &verstiga 5 km/tim.

Vakten skall i sin hand ha signalflagga resp lykta
med rott sken f6r att vid behov snabbt kunna varna
vagtrafikanterna.

3. Loket skjuter vagnar

Vakt som bdr uniformsmdssa eller SJ tjéinstetecken
skall gé& kort fdére och vid sidan om frimsta vagnen
i rérelseriktningen och varna vigtrafikanterna med
utvecklad signalflagga resp rétt sken i lykta.
Hastigheten skall dérvid motsvara vanlig géngtakt,
hégst 5 km/tim.

Nedsénkt spar finns vid

Billingsfors Lysekil
Bords C Mariestad
Béckefors Mellerud
Dals ILanged Mdlndal N
Falkenberg M&1lndal O
Fristad Stenungsund
Gréstorp Trollh&ttan
GOteborgsstationerna Téreboda
Halmstad C Uddevalla H
Herting Vara
Hévrestrdm Varberg
Karlsborg Vénersborg
Kungsbacka Véardbacka,
LidkSping Amal
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VAXLING UTAN VAXLINGSLEDARE

Vaxling utan vixlingsledare enligt SJF 010.3 (vxi),
art 27, medges vid nedanstiende stationer. Medgivandet
gédller dragfordon utan vagnar; betr motorvagn dock
dven med slépvagn.

Alvesta Halmstad C Skévde
Borés C Herrljunga S&venés rbg
Falk6ping C Laxé Tdreboda
Floda Mellerud Uddevalla C
GOteborg C Munkedal Vénersborg
G&teborg N Olskroken Oxnered
Hallsberg

Gemensamma bestdmmelser

1. Medgivandet fér tillimpas endast
nidr fdraren finns i det frémsta fordonets frimre
férarhytt eller
nér savil foérare som fdrarbitride finns i den
bakre forarhytten pé& det frémsta fordonet och
detta ej &r kortkopplat.

Nir dragfordon litt VS, TL3-LL, Tb och Tc framfdres
rédttvint med enbart fdrare och fdrarhytten saknar
spegel enligt vxi art 17:3, amm 3, skall fdSraren
omedelbart fore igangsittning gd& Over till andra
sidan och kontrollera, att hinder fdr igdngsitt-—
ningen inte finns.

2. Fdére igéngsittning skall véxlingsledaren vid behov
lémna féraren uppgift, pd vilket/vilka spdr rdrel-
sen skall ske.

3. ROrelserna regleras med dvsi, som skall visa signal-
bild enligt sdo fig 6b eller 6c. Signalbild enligt
fig 6d far - sdvial vid igdngsittning som under
rorelsen 1 Gvrigt - passeras endast efter signal
eller muntligt besked fraén signalgivare.
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Fordon fér utan signal till vixlingsrdrelse gi
fram till ndrmaste dvsi. Visas ej signal enligt
fig 6b eller 6c, skall fordonet stanna minst 5m
framfdr dvsi. Vid rundgéng skall rdrelsen fort-
sdtta sd langt, att dvsi som giller for géng i
motsatt riktning tydligt kan iakttas. ‘

Foraren skall kontrollera signaler, vixlars légen
och att sparet &r hinderfritt. Hastigheten far
dérfér ej vara hdgre, #n att dragfordonet vid
behov kan stanna framfdr hinder.

Ar flera &tskilda dragfordon uppstillda efter
varandra, gidller signal till igdngsittning endast
det frémsta. Fdrst efter "stopp" och ny signal
far ett efterfdljande dragfordon sittas i rdrelse.

Passage av plattformsdverging med bommar fir e}
ske fOrrén dessa &r f&dllda. Plattformsdverging

utan bommar skall vara bevakad, d8 dragfordonet

passerar. Den som bevakar skall visa signalen
"klart" &t fOraren.

Sérskilda kompletterande bestimmelser giller for
de olika stationerna, se under resp rubrik.

S&rskilda bestimmelser

Al vesta

Medgivandet géller de spdr som har dvsi.

Véxelomléggning pd lokbangdrden ombesdrjs av fdraren.

D& resgodsSvergdngarna passeras, skall skirpt upp-
mérksamhet iakttas.
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Boras C

Medgivandet giller de spadr som har dvsi.

Vid géng frén "Sjdspdren" till personbangdrden och
omvint skall fOraren ligga klotvdxlarna (&ven klot—
véxeln omedelbart bortom dvirgsignal 19ha resp 19hb).

Vid géng frén personbangdrden till "Kolgdrden" eller
lokstallet skall fOraren stanna, nér resp dviargsig-
naltavla helt passerats.

Medgivandet giller lokspadren och sp 1-6 mellan dvsi
21 h, 23 h eller 9 ha i norr och dvsi 47 v, L9 v,
59 v, 55 v eller 57 v i sdder.

Fran stall utgdende dragfordon gdr pad Sstra lokspiret
till hinderpdlen fér vdxel 100. Vixeln ligger normalt
till vistra lokspdret och &r uppkdrbar. Sth 10 km/h.
Fran hinderpdlen gidller dvsi 9 hd.

Till stall ingdende dragfordon framfdrs till véxel
100. Vid v&xeln finns en stopplykta. Visas rdtt sken
i stopplyktan, skall fdraren undersdka vixeln och se
t11l att den sluter ordentligt, varvid lyktan slécks.
Sth 10 km/h  genom vixel 100. Frdn vixeln gdr drag-
fordon p& véstra lokspiret.

Medgivandet géller sp 2-3 genom véxlarna 2 b och 2 a
i 8ster samt vixel 6 i vister. Signalgivare skall ge
signal eller muntligt besked fdr igdngs&ttning. Nir
vixel 2 a resp 6 passerats skall fOraren stanna ca
150 m bortom vdxlarna (spirrstricka) och ge signalen
"ligg om vixeln". '
Dvsi 2/4 vid véxel 2 b skall visa signalbild enligt
sdo fig 6 d.
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Medgivandet giller R-gruppens spar. Sth 10. Drag-
fordon skall stanna hinderfritt i forhdllande till
Ovriga spar i avvaktan pd ny signal frén signalgiva-
re. Vid gang fran vister mot Oster skall signalgiva-
re ge signal eller muntligt besked fdr igdngsitt-
ning. Samrdd skall &dga rum mellan signalgivare och
stdllverk om vilket spdr som skall anvindas.

Signalgivare/stillverksvakt &r ansvarig for

att det spdr, som skall anvidndas, dr fritt frén
hinder sidsom fordon, bromsskor, bromsslidar
m m

att tdg eller vixlingsrdérelse, som kan utgdra
fara for dragfordonet, ej samtidigt sker
fréan bangdrdens andra &nde.
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Fordon
Dragfordon.

Anm: FOreskrifterna far tillémpas &ven om dragfordon
efterfdljes av vagnar eller andra fordon. Om drag-
fordonet &r tvabemannat, fir ett overksamt lok eller
hégst tvé stycken tvi- eller treaxliga vagnar eller
en boggievagn skjutas.

P& norra passagespdret f4r vagnar
och overksamma lok dock endast dragas.

Hastighet m m

Véxlingsrdrelser, &ven ensamt dragfordon, fir fram-
féras med hdgst 30 km/tim pd s&vil Rbg som Pbg, dir
légre hastighet inte &r faststdlld for viss spdr-
strécka.

Nar véxlingss&tt medfdr vagnar om hdgst 90 tons vikt
erfordras endast lokets bromsvikt. Om vixlingssittet
bestdr av vagnar med en sammanlagd vikt av dver 90
ton, erfordras en bromsvikt motsvarande bromstal 12
samt att bromsen skall kunna mandvreras frén loket.
Storre vikt &n 90 ton fér icke medfdras efter det
sista bromsade fordonet.

Omrade

Rorelse fér ske pd i f&ljande spdrbeskrivning upptag-
na bangérdsomr&den under angivna férutsattningar.

Personbangdrden (Pbg)
Spar 1-6
Signal till véxlingsrdrelse skall erhdllas, om dvsi

vid infartstégvigens slutpunkt ej visar signalbild
enligt fig 6 b.

Sodra passagespdret
Spar foér godstdg fré&n Pbg till I-gruppen

Backning fér endast ske efter medgivande frin tkl.
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Fran U-gruppen till I-gruppen

Hsi B-F i véstra &nden av U-gruppen: Sp UlL-U6 = tv& sken.
G&ller endast fOr tdgsitt, som skall framfSras till A-
spéren och dérifrdn fortsdtta som tig.

Dvsi G9 fér infart till I-gruppen samt sp Al och A2.

Tég mot & och Oj framfdrs under form av véxlingsrdrelser
till utfartssignalerna pé& sp Al och A2.

Fran I-gruppen eller sp Al eller A2 till Pbg eller
U-gruppen Over sddra passagesparet

Fradn Al och A2

Dvsi G 26 och G 2k

Visas signal enligt fig 6b, f&r vixlingsrdrelsen (téget)
fortsétta in pd sddra passagespédret.

Fran I-gruppen
Dvsi 301/6-306/6

Signal till véxlingsrdrelse skall erhdllas frén ps pa
I-gruppen.

Till Pbg
Dvsi 2h/5v/h vid nedre delen av U-gruppen.

Visas signal enligt fig 6b, fir vixlingsrdrelsen g& in
péd Pbg utan ytterligare signalering. I annat fall skall
tdgx uppringas.

Nedfartsspéaret

U-gruppen - Pbg/lokbg

Signal till véxlingsrérelse skall erhdllas pd U-gruppen.
Pbg - U-gruppen

Signal till v&xlingsroOrelse skall erhdllas pd Pbg. Om
sérskild lots inte medfdljer, skall uppgift &ven l&mnas
féraren om vilket spdr p& U-gruppen, sam loket skall
vaxlas till.

Om lots inte medféljer loket till U-gruppen, skall
fdraren véxla in loket pad det spdr, som meddelats fére
avg fran Pbg, och hirvid l#gga véxlarna ratt till av-
sett spldr. D& lok infdrts pd U-gruppen, skall det stanna
hinderklart vid raksparsstrickans bdrjan p& resp spar,
om inte annat besked erhdllits och om hinder inte upp-
stdr dessfdrinnan. Ar tdgs#ttet nedtaget till U-gruppen,
fér loket féras till detsamma.
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Stationsgruppen
Sth 20 km/h

Norra passagesparet
Spér, som huvudsskligen anvénds for lokgéngar.

Riktning 8sterut

I-gruppen — Lokbg

Sth 10 km/h férbi I-gruppens personalhus.

Sth 15 km/h frén vixel 302 till dvsi D6.

Dvsi Ml. framfdr véixel 104 visar signalbild enligt
fig 6 d, nir vixel 106 ligger fér géng mot Lokbg,
och signalbild enligt fig 6 c, nir véxel 106 ligger
f8r gdng till nedfartsspdret "snedviigen". Nir vagnar
medfdrs, skall i stdrsta méjliga utstrickning "sned-
végen" anvindas.

Viaxel 106 liggs om av fOraren, vilket kan ske, nir
lampan "omliggning tilléten" lyser. Nir fordon passe-
rat dvsi Ml, &tergdr vixeln automatiskt till normal-
lége.

Dvérgsignaltavla efter vidxel 106.

Over Lokbg sth 10 km/h. Framfdérandet skall ske med
stOrsta fdérsiktighet. Rbrelsen fir inte utan sarskild
vixlingssignal fdras forbi medvéxel i Lokbg Sstra
dnde.

Till nedfartssparet genom véxel 106 i minuslége

Dvsi M1 p& "snedvégen" visar signalbild enligt fig 6 b
forst d&4 fordon kommer in pd spérledningsstréckan
framfdr signalen. Vidxel 173 &r uppkdrbar. Sedan rdrel-
se med véxeln i uppkdrt lége pabdrjats, kan &ndring
av rdrelseriktning orsaka urspéring.

Riktning visterut

Lokbg — I-gruppen frén Lokbg dver vixel 106 och fran
nedfartssparet Sver vixel 112

Sth 15 km/h frén dvsi D5 till vdxel 302.

I-gruppen
Sth 10 km/h férbi I-gruppens personalhus.
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Halmstad C

Medgivandet géller sp 1-5 s&der om dvsi 34, 37-40,
dstra och vistra passagespdret, sp R1-R6 fram till
hsi 45 h och fdrbindelsespéret mellan dessa spir.
Vid gdng mellan personbangdrden och rangerbangdrden
eller omvint fir vagnar medfdras. Bromsvikten skall
h8rvid motsvara minst bromstal 6. Antingen Ostra
eller viistra passagespdret far anvindas.

Vid gdng frén personbangdrden till motorvagnsstallet
och omvént skall fdraren (stallps) vid behov ligga
om vixel 101 och vdxeln ca 5 m norr om dvsi 15 hc.

Vid géng frén personbangdrden till anglokstallet
eller omvint skall fOraren (stallps) vid behov
ligga om vixeln ca 13 m norr om dvsi 15 hd.

Véxling vid motorvagnsstallet férbi dvsi 15 hb, 15 he
och 15 hd fir utféras enligt bestémmelserna i s&o,
vxi och sépl, d8 nimnda dvirgsignaler visar signal-
bild enligt sio fig 6d. Innan véxlingsrdrelsen sitts
igdng skall dock kontrolleras, att véxel 20a/b ligger
i plusléige.

Herrljunga

Medgivandet giller de spdr som har dvsi.

Mellerud

Medgivandet giller spdr 1 genom véxlarna 14 och 15
till och frén stallomradet.

Tkl/Fjtkl lémnar muntligt besked fOr vdxlingen. Nar
berdrda vixlar passerats, skall foraren stanna och
ligge vixlarne i normallége samt meddela tkl/fjtkl,
att vixlingen &r avslutad. ’



Medgivandet giller sp 1-3 genom vixlarna 1 och 3 i
norr samt 2 och L4 i sdder. Signalgivare skall ge
signal eller muntligt besked fér igéngs&ttning. Nar
berdrda véxlar passerats skall fdraren stanna och ge
signalen "l#gg om vixeln". Sth 20 vid plattforms—
Gvergéngen (#ven sp 3).

Olskroken

Medgivandet géller de spdr som har dvsi.

Skd8vde

Medgivandet gédller sp 1-5 genom vixlarna i norr och
sGder. Signalgivare skall ge signal eller muntligt
besked for igéngsittning.

Medgivandet géller de spdr pd rbg samt mellan rbg
och lokstationen som har dvsi.

Vid géng frén lokstationen skall fdraren anmils drag-
fordonet per telefon, som finns vister om dvsi 53/6.

I undantagsfall kan fdrare beordras lédgga om vaxlar
till berdrt spdr och koppla av dragfordonet. S&dan
order skall repeteras av fdraren.

Samrdd skall &ga rum mellan signalvakten i vister och
rangerledaren om vilket spdr pd R-gruppen som skall
anvéndas.

Signalgivare/stéllverksvakt &r ansvarig for

att det spér, som skall anvéndas, &r fritt fran
hinder sdsom fordon, bromsskor, bromsslidar
mm

att tdg- eller vixlingsrdrelse, som kan utgdra
fara for dragfordonet, ej samtidigt sker
frén bangérdens andra &nde

att vixlarna intar rétta légen.
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Toreboda

Medgivandet géller sp 1-2 genom véxel 3 i norr samt
12 och 13 i sdder. Signalgivare skall ge signal eller
muntligt besked f&r igéngsittning. Nir vixlarna 12
och 13 passerats skall fOraren stanna och ge signalen
"l8gg om vdxeln".

Uddevalla C

Medgivandet giller de spdr som har dvsi samt sp 13
mellan lokskG&tselhallen och stationshusets mitt.
Signalgivare skall ge signal eller muntligt besked
fér igéngsittning.

Medgivandet géller sp 1-2 genom vixel 2 i norr och

7 i sdder. Signalgivare skall ge signal eller munt-
ligt besked fOr igdngsdttning. Nér berdrd vixel pas-
serats skall fOraren stanna och ge signalen "ligg
om vixeln".

Medgivandet giller de spdr som har dvsi.
Signalgivare skall ge signal eller muntligt besked
for igéngsittning.

Atr 2 800616
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VEXLING UVER VAGKORSNINGAR

Vid véxling Over de uppriknade vigkorsningarna far
hastigheten ej Overstiga 10 km/h.
Det framsta fordonet skall vara bemannat.

T Trafikplats Vigkorsning
Fagerlid Vag vid km 12.12L4
Grunnebo Enskild vég till lastkajen, km 18.1L8
G&teborg Bergslagsgatan 1)

Brostréms P-plats 3)

Carl IX vig 3)

Exportgatan 3)

Frihemnen, Bilutlastning 3)
Firdig Betong 1)

Infart till SJ Skdtselhall 3)
Kajplats 123 2)

Kruthusgatan véster 2)
Lundbyhemnen N - Lokalgata 1)
Lundbyhamnen S - Lokalgata 3)
Lundby Hamngata 2)

Nils Ericsonsgatans forléngning 1)
Nordatlanten-Indiska Oceanen 3)
Nordatlanten-Skagerack 1)
Oljevégen-Volvovéxeln 1)
Parkeringsplats Skagerack 1)
Ring8gatan 2)

Scanfreigt 1)

SJ Sk&tselhall 2)
Skarviksporten-Bentylgatan 2)
Slakthusgatan 1)
Smérjoljegatan 2)
Stadstjénaregatan 1)
Sydatlanten-Skagerack 1)
Sérredsvigen 1)

Truckvigen védstra 2)

Truckvigen Ostra 2)
Klvsborgshamnen-Nordatlanten 2)
Alvsborgshamnen-Lokalgata och truckvig 2)
Halmstad C Tegelladan

H&8kantorp Enskild vég vid km 63.692
Hokerum Vag vid km 25.900

JArpés Vag vid km 112.L450
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Trafikplats Vigkorsning
Jbéssfors Enskild vag utanfdr Brukets portar
Vigar pd Brukets omrdde
Koppam Enskilda vigar vid km 133.597, 133.693
och 133.831
Lysekil Infartsvidg till sm8batshamnen
Fridhemsvégen
Mariestad Vid spdr Sver Tidan 2)
Mellerud Kyrkogdrdsvégen
Kérragatan
M&lndal N Némndemansgatan 2)
Nygérd Vég till Snickerifabriken, km 134.205
Odensberg Vdg vid km 350.807
Ryr Kyrkvigen, km 13.542
Sk&vde Mariestadsvégen 3)
Nolhaga I
Nolhaga II
Grubbavagen
Stenungsund | Havdenvigen 1)
Trollhdttan | Fabriksvégen 3)
Nejmans vig 3)
TSreboda Skdvdevagen 2)
Uddevalla C | Bastionsgatan 2)
Gamla Port 3) (Varvet) 2)
Kampenhofsgatan 2)
Vandplanet Bjorback
Vidg till omformarstation S&dra
Vig till elavdelningens fdrréd
Vardbacka Lahallsvégen
Animskog Animskog, km 33L4.673

1) Dessutom fdrsedd med automatiska Ljus-/ljudsignaler.

2) Dessutam f8rsedd med manuella ljus-/ljudsignaler.

3) Dessutom fdrsedd med manuella och automatiska 1jus-/
ljudsignaler.

Atr 2 800616
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Vid vaxling &ver f8ljande vigkorsningar skall fdraren
stoppa rérelsen omedelbart framfdr korsningen och féar
fortsidtta fdrst sedan vixlingsledaren fdrvissat sig
om att hinder inte finns. Det frimsta fordonet skall
vara bemannat.

Vretstorp Furugatan, spér till Vretstorpsverken
Magasinsgatan
Rabogatan
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Instruktion fér vixling &ver véxlingsryggen,
Sédvends rbg

For signalering till lokps vid tryckning av vagn-
sétt Sver vixlingsryggen finns 14 rangersignaler
uppsatta pd féljande platser:

a) brygga T vid sp 101

b) brygga 11 vid sp 101

c) brygga 15 vid sp 101

d) brygga 17 vid stolpe 21 a

e) brygga 7 vid sp 106

f) brygga 11 vid sp 106

g) brygga 14 mellan sp 109-110

h) brygega 15 mellan sp 108-109

i) brygga 16 mellan sp 107-108

k) stolpe 22 d vid sp 106

1) 2 st i stolpe 25 vid brygga 21
m) 2 st dvérgsignaler pd vixlingsryggen.

Rangersignalerna a-d giller fdr tryckning frén
sp 101-105 och signalerna e-k fdr tryckning frén
sp 106-110.

D& rangersignalerna &r st#llda fOr tryckning fran
sp 101-105, &r samtidigt signalerna for tryckning
fré&n sp 106-110 slickta, med undantag av oriente-
ringsskenet i mitten, och vice versa. De sddra
signalerna 1 och m giller fOr tryckning frén
samtliga spar Over sddra ryggspdret och de norra
signalerna fOr tryckning &ver norra ryggsparet.
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Signalerna mandvreras frén rangertornet. Dessutom
finns stopphandtag, med vilka signalerna kan
stdllas till stopp, uppsatta pa féljande platser:

a) i rangertornet

b) vid brytningspunkten pd vixlingsryggen
c) p& stolpe 34 a vid sp 51

a) " " 35 ¢ mellan sp 16 och 17

e ) " n 36 a 11 A\ 6 " 7

f) " " 36 c 1] " 18 " 19

g) " " 38 c " " ll " 12

h) " 11 38 d " " 18 " 19

i ) ”" " 38 e " A 23 n 2,4

Rangersignalerna stdlls till stopp genom att hand-
taget férs neddt (lidge 0) och &tergdr till tidigare
signal, 44 handtaget fdrs uppdt (lige I).

F6ljande signalbilder ges fran rangersignalerna:

framdt (rérelse frén ryggen) = tre gula
blinkande sken i vagrit linje

stopp = tre gula fasta sken i vagrit linje

tryck léngsamt = tre gula fasta sken i
linje L5° &t vénster

tryck fortare = tre gula fasta sken i
lodrédt linje
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Dvérgsignalerna pa& viéxlingsryggen visar fdljande
signalbilder:

_ framdt (rdérelse fradn ryggen) = tvad ofdrgade
'éég blinkande sken i vagradt linje

stopp = tvd ofdrgade fasta sken i végrédt linje

m tryck léngsamt = tvd ofirgade fasta sken 1
linje L45° &t vénster

‘ tryck fortare = tvd ofdrgade fasta sken 1
E lodrat linje

Signalen "tryck léngsamt" betyder 4 km/tim, d v s
sddan hastighet, att 5 & 6 vagnar i minuten trycks
over vallen.

D& signalerna stdllts till stopp med stopphand-
tagen skall rangerledaren omedelbart underréttas

om anledningen. Signal till rdrelse far direfter

ej ges, fOrrdn rangerledaren fdrvissat sig om, att
hinder ej finns fér fortsatt véxling.

D& véxling ej pigdr skall signalerna hdllas sléckta.

VAXLING VID AMBJURNARP

Sérskild férsiktighet skall iakttas vid véaxling pa
sidospdret fdrbi lastanordningen. Bada pelarstdden
4r placerade 2,4 m frén spdrmitt.
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2.

3.

10.

VAXLING VID SALTKKLLAN
Medgivande limnas av tkl Munkedal.
Sth 10 km/h.

For akustisk signalrepetering finns hdgtalare med
mikrofonplatser vid bergsporten och inne i anligg-
ningen. D& signaler repeteras via hdgtalare skall
tidsintervallen mellan order om rdrelse och stopp
fyllas ut med r#kneord (ett-tvé-tre o s v).
Utebliven rékning skall anses som stopp.

Lokbitrédet deltar i vixlingsarbetet.

Anliggningens personal skall uppmanas att ej uppe-—
hdlla sig i spdret under den tid vixlingen pégar.

VédxlingsrOrelse far ej pdbdrjas innanfdr bergs-
porten fOrrédn bromsen &r lossad pd samtliga vagnar.

Erforderligt antal skiljevagnar medfdres fran
Uddevalla C. Antalet avpassas med hinsyn till
att det behdvs 7 vagnar mellan dragfordon och de
vagnar, som haémtas eller l#émnas inne i anligg-
ningen.

For att foraren vid rdrelse pd tagspiret skall
kunna stanna p& l#mplig plats med h#nsyn till
vagnantalet i vixlingsrdrelsen finns s8der om
védxeln tvéd tavlor med texten "30 vagnar" resp
"15 vagnar" och norr om véxeln en tavla med
texten "30 vagnar".

Sérskild forsiktighet skall iakttas vid vixlingen,
eftersom platsen ligger i lutning. Betryggande
forsténgning skall ske med bromsskor, si att
vagnar inte rullar ut pd linjen.

Efter avslutad véxling skall utgéngsprov gdras,
bromsskor placeras i "s#kerhetsskdpet" och siker-
hetsanléggningen &terstéllas i normallige.
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VAXLING PA LASTPLATS VID FJBSTRACKA

Tédget (vut) finns pd tdgspiret

Framf8r véxeln i t8gspdret finns en ca 40 m ling spirled-
ning och en rilskontakt. T&g (vut) skall stanna efter det
att ndgot hjulpar passerat rédlskontakten och befinner sig
P8 spdrledningen. Véxlingsledaren begér didrefter medgivan-
de till véxling hos fjtkl.

Ladan, mérkt "Lastplatsférregling", pd reldskdpet intill
tdgsparsviéxeln Sppnas med fjb-nyckel och strdmbrytaren

fér frigivning stdlls i "Omst&llt lige". Viaxlar och spir-
spdrrar blir dédrmed fria att lédggas om.

Efter avslutad vdxling liggs vdxlar och spérspérrar i
normallége och strdmbrytaren &terstdlls till "Normallige".
Hérvid t&ndes en grdén kontrollampa. Locket till 1l&dan
sténgs. Véaxlingsledaren skall direfter snarast per telefon
anmdla till fjtkl, att vixlar och spérsparrar lagts i
normallége.

Téget (vut) finns pd sidospiret

1 Véxlingsledaren begdr medgivande till v#xling hos fjtkl.

2 Ladan, mérkt "Lastplatsfdrregling", pd reldsképet intill

t8gsparsvéxeln Sppnas med fjbnyckel. Om den oférgade
kontrollampan, mirkt "Linjen fri", lyser, stdlls strom-
brytaren for frigivning i "Omst&llt lige'". Vixlar och
sparspérrar blir dérmed fria att lidggas om.

Efter avslutad véxling férfares enligt punkt 1.3.

Mandvrering av vigskyddsanliggningar

Anordningar fOr automatisk varningssignalering kopplas
frén d8 den strdmbrytare fdr frigivning som finns i ovan-
némnda l8da, stdlls i "Omstdllt lége".

Vid véxling Sver véigkorsning skall varningssignaleringen
séttas igéng med en strdmbrytare fér berdrd korsning.
Detta skall ske minst 20 sek innan vdxlingsrdrelse &ver
végkorsning pdbdrjas. Varningssignaleringen sténgs av
genom att strdmbrytaren &terstdlls. Onddig varningssigna-
lering skall undvikas.

Nér t8g (vut) efter avslutad vixling skall avgd och dér-
vid passera végkorsning skall varningssignaleringen s&ttas
igdng minst 20 sek innan végkorsningen uppnds. Detta sker
genom att 1 ca 3 sek trycka in en tryckknapp for berdrd
korsning.
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Foreskrifter for trafikering av
MUNKEDALS JARNVAG

Trafikeringsform m m

Rérelser med tégfordon sker i form av véxlingsrdrelse,
vars hastighet ej fir vara stdrre &n 20 km/h.

Sédo foreskrifter géller med féljande tillémpnings-
fOreskrifter.

Bromsvikt

Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 23. Alls
fordon skall vara anslutna till tryckluftledningen.
Storsta lutningsfdrhdllandet &r 17 o/oo vid géng
mot Munkedals Hamn och 15 o/oo vid gdng mot Munke-—
dals Bruk. Vdxlingsledaren svarar fér att broms-
vikten &r tillricklig.

Végkorsningar

Vid végkorsningen Kvistrumsvigen finns ljus- och ljud-
signaler, som skall spirra vigtrafiken nér véxlings—
rOrelse fOrs &ver korsningen. Fungerar ej s#ékerhets-—
anordningen skall bevakning ordnas enl alt 1.
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Vid nedan némnda vigkorsningar utan sikerhetsanord-
ning skall - enligt cba beslut - bevakning ordnas
enl alt 1, ndr vaxlingsrdrelse fdrs Over korsningen.

Trafikplats

Banstricka Korsning med

Munkedals Bruk samtliga vigar inom bruksomridet

Munkedals Bruk- | vag till Kavarne
Munkedals nedre vig till Hedeholm

viag till Hagrane

vig till Idrottsplatsen
vag till Bajjan

vidg till Vadholmen
Gatesandvigen

Munkedals nedre | vdg till expeditionen

Munkedals nedre-{ Atorpsvigen
Munkedals Hamn Frotorpsvigen
vadg ca 25 m norr om vaxeln

Munkedalr Hamn samtliga vigar inom hamnomrédet

Alt 1. Nar tagfordon nalkas korsningen, skall véig-
trafikanterna varskos dirom av vakt, placerad
vid korsningen, genom signaler i dagsljus med
utvecklad réd flagga och di mdrker réder med
rétt sken frén signallykta. Ar vagtrafiken
stark, skall vakt finnas pd bada sidor om
Jarnvigen.
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Foreskrifter for trafikering av sidospdret
VARTOFTA - TIDAHOLM

Trafikplatser

P& strickan finns fdljande tpl: Vartofta station,
Tidaholm station.

Trafikeringsform m m

Rérelser med tégfordon sker i form av vut, vars
hastighet ej fir vara stdrre &n L0 km/h.

Séo flreskrifter gidller med de undantag som fram-
gdr av denna instruktion.

Bromsvikt
Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 22.

Vagnviktstabell

——

Ton vagnvikt med dragfordon 1litt

Z h3'

vid avgéng T o1 |2 43
Z k9

Teal frén Z L9

Z 65 Z 65

550 100 300 Vartofta
Tidaholm 450 T5 200
_ W




Vagkorsningar
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Vid nedan nimnda vigkorsningar med siékerhetsanordning skall
denna spérra vigtrafiken, ndr vut fOrs Gver korsningen.

Vid nedan né&mnda vigkorsningar utan sékerhetsanordning skall
- enligt cba beslut - angivna &tgirder vidtas, nir wvut fors
Over korsningen.

Antal
vakter
nidr si-
Plats Km Kors- Atgdrd | Vid- | kerhets-
ningens tas | anordn
namn av ej funge-
rar (sdo
§ 26:3)
eller vid
bevakning
enl alt 1
Vartofta 0.392 | Vartofta Ljus-o
Ostra ljudsign| - 1
Vartofta- 1.002 | Gropen Ljus- o
Tidaholm ljudsign| - 1
L.641 | Kdlvene | Ljus- o
Véstra ljudsign| - 1
9.803 | Hingsdala Ljus- o
ljudsignf - 1
11.64L | Folkabo Alt 3 -
11.850 | Valstads Ljus- o
kyrka | 1judsign| - 1
11.950 | Kvarnvdgen |Alt 3 -
12,609 | Sandliden Ljus— o
ljudsign{ - 1
15.365 | Suntak Ljus— o
ljudsign| - 1
17.12L4 | Suntakstan | Ljus— o
Vistra ljudsign| - 2
17.324 Suntakstan | Ljus- o
Ostra ljudsign| - 1
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Vartofta—
Tidaholm

Tidaholm

19. 201 |Madéngsholm

19.638 |Satesgdrden

22.465 |Marbodal V
22,680 [Marbodal 0
22.955|88dra Ring-
vagen

23.591 |Hégnevigen

Industrispér till
AB_Bofors Plast och

Villagatan

0 Drottningvigen
Infart parkering
Stalléngsviagen

Von Essens plats
Smedjegatan
Karlavigen

Von Essens vég
Broholmsgatan

Infart industriomréde
Vigar inom ind.omrade

Industrispdr till

Vulcans Téndsticks-—
fabrik och
Garageinfart
Bolagsgatan
Solkullegatan
V. Drottningvéigen
Plan inom ind.omréde

Industrispdr till

F:a Metallvaror och
lokstallsvéagen

Ljus- o
ljudsign
Ljus- o
1ljudsign

Alt 3 +)
Alt 3 +)
Ljus- o
ljudsign
Ljus—- o
ljudsign

Alt
Alt
Alt
Alt
Alt
Alt
Alt
Alt
Alt
Alt
Alt

FRRRPRERER R

Alt
Alt
Alt
Alt
Alt

R e

Alt b

Ps 1 Td
Ps 1 Td
Ps 1 Ta
Ps 1 Td
Ps 1 Td
Ps 1i T4
Ps 1 Td
Ps 1 T4
Ps 1 Td
Ps i T4
Ps 1 Td
Ps 1 Td
Ps i Td
Ps 1 Td
Ps 1 Td
Ps 1 Td
Ps 1 Td

N

)V]

[AVIN\V N \O RN \C I\ V]

-

Alt 1. Nar tégfordon nalkas korsningen, skall vigtrafikanterna

varskos dédrom av vakt, placerad vid korsningen, genom
signaler i dagsljus med utvecklad r&d flagga och d&
mérker réder med rdtt sken frdn signallykta. Ar vig-
trafiken stark, skall vakt finnas p& bdda sidor om

Jéruvigen.

+) Dessutom fdrsedd med automatiska ljus- och ljudsignaler.



329

Alt 3. Hastigheten far ej &verstiga 10 km/h.
Det framsta fordonet skall vara bemannat.

Alt L. Vakt skall gd kort fdre tdgfordonen fdr att
varsko vigtrafikanter genom signaler i dags-—
1ljus med utvecklad rdd flagga och d& mdrker
rdder med rdtt sken fradn signallykta.

Stationsgrins

Stationsgrinsen vid Tidaholm markeras med grénstavla.
Denna har texten "Gréns fdr vixling'" mot stationsom—
rédet och texten "Stopp fér vut och A-fordon" mot
linjen.

Vut (A-fordon) skall vid ankomsten stanna vid gréns-—
tavlan. F8r vut (A-fordons) infdrande pd stationen
krivs medgivande av tkl. Medgivandet l&mnas muntligt
eller genom signalen "klart". Vid v&xling utanfdr
stationsgransen gidller sio § 37:6.

Undantag fran sio § 36

S 1 skall ej skrivas ut. I stédllet skall tsm anteckna
beviljad vut jimte ev underrédttelser i anteckningsbok
eller 1 fard- och arbetsbok och muntligen delge fdra-
ren dessa anteckningar. For ord vut skall fdraren
Aven vara tsm.

Vid passerande av véxel som ej &r fdrreglad eller lést
genom dviargsignal skall féraren (tsm nir fdraren ej
finns pd det frimsta fordonet) under géngen kontrolle-
ra, att véxeln ligger r&tt. Hastigheten fér d&rfor
inte vara stérre, &n att vut vid behov kan stanna.

Undantag frén sio § 60

Gransstation fdr strécka med hinder behdver inte ut-
féra stoppsignalering. Hinderammilan fdr vut 70631
fér gdras dagen fére.
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Anteckningar pd station

Anordningar pd sidospéret skall antecknas i tklboken.
Dar antecknas &ven anmidlan om avslutad anordning, ut-
l#mnad/4terlémnad K 16 etc. Tambok behdver ej fdras.

Planenliga (numrerade) vut

Se tdtboken.

.

Ovrigt

P4 nedanstdende spér vid Tidaholm fir vissa vagnar
med mer &n tvé axlar (SJF 636.1) ej framfdras p g a
fér liten kurvradie:

Industrispdret till AB Bofors Plast
Smedjegatan - Karlavigen 150 m radie

Sparet till Bruuns m fl industrier,
efter véxel 102 150 " "

Spadret till Vulcans Tindsticksfabrik,
framfdr vixel 11h 20" "
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Véxling p8 nedsénkt spér

Féljande fOreskrifter giller vid véxling pé hamnspér,
spédr i gata eller vig etc pd omrdde, som &r upplétet
‘fér allménheten.

1.

2.

3.

Skjutsning av vagnar &r fdrbjuden.

Ensamt lok eller loket frémst i rdrelseriktningen

Vakt som bar uniformsmdssa eller SJ tjédnstetecken
skall fardas pd lokets fridmsta fotsteg och dirvid
kunna ge signal med lokets sirén. Hastigheten far
ej 6verstiga 10 km/h.

Kan vekten ej ge signal med sirénen, fir hastig-
heten ej &verstiga 5 km/h.

Vakten skall i sin hand ha signalflagga resp
lykta med rétt sken fOr att vid behov snabbt
kunna varsko vigtrafikanter.

Loket skjuter vagnar

Vakt som bir uniformsmdssa eller SJ tjdnstetecken
skall gd kort fdre och vid sidan om frédmsta vag-
nen i rdrelseriktningen och varsko vigtrafikanter
med utvecklad signalflagga resp rott sken i lykta.
Hastigheten skall d&rvid motsvara vanlig gangtakt,
hégst 5 km/h.
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Foreskrifter for trafikering av sidospdret
AMAL - SVANSKOG

Trafikplatser

P4 stréckan finns f6ljande tpl: Am&l station,
Svanskog lp.

Trafikeringsform m m

Rérelser med tdgfordon sker i form av vut, vars
hastighet ej fir vara stdrre &n

20 km/h vid stax 16 fér vagnar enligt tabell A
”n " 12 " 7" " ”" B
\ " lh n " " " D_H K
9

30 km/h vid légre stax #n ovan angivits for resp tabell.

Séo féreskrifter giller med de undantag som framgir av
denna instruktion.

Bromsvikt
Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 11.
Vagnviktstabell fér T2L

Med hastighetsamrédesvixeln i 50 km/h 500 ton
" " " 80 n 3 50 "

Vid déliga adhesionsfdrh&llanden fdr fdraren besluta
om minskning av ovanstdende vagnvikter med upp till
20 %.

Végkorsningar

Vid nedan n#mnda vigkorsningar med sékerhetsanordning
skall denna spirra vigtrafiken, nir vut fdrs Sver
korsningen.
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Vid neden nimnda vigkorsningar utan sékerhetsanordning
skall - enligt cba beslut - angivna &tgérder vidtas,
ndr vut fdrs Sver korsningen.

Antal
vakter
nir sé-
Plats Km Korsning- Rtgéra |Via- kerhets=
anordn
ens namn tas N
eJ funge-
av S
rar (s#o
§ 26:3)
eller vid
bevakning
enl alt 1
Amd1- 2.910 Sater Halvbommar| - 2
Svanskog 4,637 Slommerud | Ljus— o
1ljudsign - 1
6.201 Jakobsbyn § Ljus— o
ljudsign - 1
23.748 Langviks-
vagen Alt 3 - -
Svanskog | 25.010 Svanskog N | Alt 3
Jamte
mgnuella
ljussign | Tsm 1
Industri— Svanskog S | Alt 3
sparet jémte
autom
1ljussign - 1
Bruks- Alt 3
vigen N jamte
Bruks-— manuella
vigen S ljussign | Tsm 1
Végar och
planer inom
Brukets om-—
réde Alt L Tsm
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Alt 3. Hastigheten fir ej &Gverstiga 10 km/h.
Det framsta fordonet skall vara bemannat.

Alt L. Vakt skall g8 kort fdre tégfordonen fér att
varsko végtrafikanter genam signaler i dags-
ljus med utvecklad rdd flagga och d& mdrker
réder med rdtt sken frén signallykta.

Stationsgrins

Stationsgrédnsen vid Am&l markeras med en grénstavla.
Denna har texten "Grins fOr vixling" mot stetions—
omradet och texten "Stopp £r vut och A-fordon" mot
linjen.

Vut (A-fordon) skall vid ankomst till Am&1 stanna vid
granstavlan.

For vut (A-fordons) inf&rande pé stationen krivs med-
givande av fjtkl. Medgivandet limnas muntligt per
telefon.

Kénner fjtkl ej till hinder, f&r han medge att vut
(A-fordonet) f3rs in med sth 10 km/h. Féraren skall
dérvid under géngen kontrollera att véaxlarna ligger
rétt och att splret #r hinderfritt.

Vid véxling utanfdr stationsgrénsen giller sdo § 37:6.
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Undantag frén sio § 36

S 1 skall ej skrivas ut. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut jimte ev underrittelser i anteckningsbok
eller i f&rd- och arbetsbok och muntligen delge fSra-
ren dessa anteckningar.

Vid passerande av viéxel som ej &r férreglad eller 18st
genom dvirgsignal skall féraren (tsm nir fdraren ej
finns pd det frimsta fordonet) under gingen kontrollera,
att viéxeln ligger ritt. Hastigheten f&r d#rfdér inte vara
stdrre, &n att vut vid behov kan stanna.

Undantag frén sdo § 60

Grinsstation f8r strécka med hinder behdver inte utfdra
stoppsignalering.

Anteckningar pd station

Anordningar pa& sidospdret skall antecknas i tklboken.
Dér antecknas &ven anmélan om avslutad anordning, ut-
limnad/4terlémnad K 16 etc., Tambok behdver ej féras.

Planenliga (numrerade) vut

. Se tdtboken.
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Foreskrifter for trafikering av sidospdret
ALVHEM - LILLA EDET

Trafikplatser

P& stréckan finns féljande tpl: Alvhem station,
Géta 1lp, Lilla Edet 1p.

Trafikeringsform m m

ROrelser med tdgfordon sker i form av vut, vars
hastighet ej fir vara stdrre &n 40 km/h.

Séo fOreskrifter géller med de undantag som framgir
av denna instruktion.

Bromsvikt
Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 17 i rikt-

ning Alvhem och bromstal 13 i riktning Lilla Edet.

Vagnviktstabell

Ton vagnvikt med dragfordon litt

T 21 (T L4k VSI||Z 43 |264 |Z65

750 [ 1200 | 600 || 225 300 500




Végkorsningar
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Vid nedan nidmnda vigkorsningar utan sikerhetsanordning
skall - enligt cba beslut - angivna &tgirder vidtas,
nir vut férs &ver korsningen.

Plats Km Korsningens namn " tas
gard

av
Alvhem- 3.297 | Ldddse Alt 4| Tsm
GSta 3.590 | Léddse Varv Alt 1| Tsm
7.859 | Tunge Bygdegérd Alt 4| Tsm
G&ta 11.678 | Gdta S Alt L4 | Tsm
11.827 Géta N I Alt L4 | Tsm
11.852 | G8ta N II Alt 4 | Tsm
Josuadalsvigen Alt 4| Tsm

Plan vid Gota
Cellulosa AB Alt 4 | Tsm
GSta 12.001 | G&ta Sulfitfabrik | Alt L | Tsm
Lilla-Edet | 14.180 | Kyrkvigen Alt 1 | Tsm
Lilla Edet | 14.600 | Gdngvig Lilla Edet| Alt 4 | Tsm
14.962 | Turistvégen Alt 4 | Tsm

Alt 1. Nir tdgfordon nalkas korsningen, skall vig-
trafikanterna varskos didrom av vakt, place-
rad vid korsningen, genom signaler i dags-—
ljus med utvecklad rdd flagga och d& mdrker
rdder med rdtt sken frén signallykta. Ar vig-
trafiken stark, skall vakt finnas pi bidda
sidor om jArnvégen.

Alt 3. Hastigheten far ej Overstiga 10 km/h.
Det frémsta fordonet skall vara bemannat.
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A1t 4, Vakt skall gd kort fdre tégfordonen for att
varsko vigtrafikanter genom signaler i dags-—
ljus med utvecklad réd flagga och d& mdrker
réder med rdétt sken frén signallykta.

Stationsgrans

Stationsgrénsen vid Alvhem markeras med dvirgsignal.
Fér vut (A-fordons) infdrande p& stationen kriavs med-
givande av fjtkl. Medgivandet limnas genom att i
dvargsignalen visa signalbild enl fig 6 b-c.

Vid vixling utanfdr stationsgrénsen giller sdo § 37:6.

Undantag frin sido § 36

S 1 skall ej skrivas ut. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut jémte ev underréttelser i anteckningsbok
eller i férd- och arbetsbok och muntligen delge fdra-
ren dessa anteckningar.

Vid passerande av vixel som ej Ar férreglad eller
18st genom dvarg51gnal skall fdraren (tsm nir fdra-
ren ej finns pd det frémsta fordonet) under géngen
kontrollera, att véxeln ligger r&tt. Hastigheten
f&r darfdr inte vara stdrre, &n att vut vid behov
kan stanna.
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Undantag frén sio § 60

Grénsstation for strécka med hinder behdver inte ut-
fora stoppsignalering.

Anteckningar pd station

Anordningar pd sidosparet skall antecknas i tklboken.
Dir antecknas &ven anmdlan om avslutad anordning, ut-
limnad/&terlsmnad K 16 etc. Tambok behdver ej fdras.

Planenliga (numrerade) vut

Se tdtboken.

Ovrigt

P4 nedanstdende spadr far vissa vagnar med mer &n tva
axlar (SJF 636.1) ej framfdéras p g a £or liten kurv-
radie:

Forbindelsesparet till Gdta Bruk,

nidrmast kontorsbyggnaden 150 m radie

Stamspiret till Lilla Edet Pappersbruk,
gamla fabriken 60- 90 " 1"
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Foreskrifter for trafikering av sidospdret
HILLARED - SVENLJUNGA

Trafikplatser

P4 stréickan finns fdljande tpl: Hillared station,
Tjuvakulle 1lp, Ringestena lp, Svenljunga 1p.

Trafikeringsform m m

ROrelser med tégfordon sker i form av vut, vars
hastighet ej f&r vara stOrre #n 40 km/nh.

Séo fdéreskrifter gidller med de undantag som fram-
gdr av denna instruktion.

Bromsvikt

Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 17.

Vagnviktstabell

—

Ton vagnvikt med dragfordon litt

T 21 V5 Z L3 Z 65

800 500 200 400
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Vagkorsningar

Vid nedan n#mnda vigkorsningar med sikerhetsanordning skall
denna spérra vigtrafiken, nédr vut fors Over korsningen.

Vid nedan n&mnda vigkorsningar utan sdkerhetsanordning skall
- enligt cba beslut - angivna 8tgérder vidtas nir vut fors
dver korsningen.

Antal
vakter
ndr sa-
Kors- . kerhets-
. . Vid—
Plats Km ningens Atgird tas anord—.
: namn ning eJ
av
fungerar
(sdo
§ 26:3)
eller vid
bevakning
enl alt 1
Hillared 0.190 | Hillared Bom-~ Ps i
vastra f&lln Hil 2
Hillared- 0.670 | Hillareds
Svenljunga kyrka Alt 1 Tsm 1
1.560 | Haldarps-—
vagen Alt 1 Tsm 1
2.848 | Riksvig 27 | Alt 3 1) | - 1
3.437 | Branninge | Alt 1 Tsm 1
5.860 | Sexdrega
norra Alt 1 Tsm 1
6.485 | Sexdrega
bangdrd | Alt 1 Tsm 1
6.820 | Sexdrega
sddra Alt 1 Tsm 1
13.760 | Ringestena | Alt 1 Tsm 1
16.889 | Karlsberg | Alt 1 Tsm 1
17.552 | Svenljunga | A1t 1
norra Jémte Tsm 1
manuella
ljussign
17.940 | svenljunga | Bom— Ps i
sOdra f481lln Svi 1

1) Dessutom f3rsedd med automatiska 1ljussignaler.
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Alt 1. N&r tégfordon nalkas korsningen, skall vagtra-
fikanterna varskos dirom av vakt, placerad vid
korsningen, genom signaler i dagsljus med ut-
vecklad réd flagga och d& mdrker rdder med rdtt
sken frén signallykta. Ar vigtrafiken stark,
skall vakt finnas pd bdda sidor om jarnvégen.

Alt 3. Hastigheten fir ej &verstiga 10 km/h.
Det frémsta fordonet skall vara bemannat.

Stationsgrins

Stationsgrinsen vid Hillared markeras med dvirgsignal.

Fér vut (A-fordons) infdrande p& stationen krivs med-
givande av tkl. Medgivandet ldmnas genom att i dvarg-
signalen visa signalbild enl fig 6 b-c.

Vid vixling utanfdr stationsgrinsen giller sdo § 37:6.

Undantag frén sio § 36

S 1 skall ej skrivas ut. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut jimte ev underrittelser i anteckningsbok
eller i férd- och arbetsbok och muntligen delge foéra-
ren dessa anteckningar.

Vid passerande av vidxel som ej &r forreglad eller 14st
genom dvirgsignal skall fdéraren (tsm nir féraren eJ
finns pd det frémsta fordonet) under géngen kontrolle-
ra, att véxeln ligger r&tt. Hastigheten f&r darfér
inte vara stdrre, &n att vut vid behov kan stanna.

Undantag frin sio § 60

Grénsstation fdr strécka med hinder behSver inte ut-
fora stoppsignalering.

Anteckningar pd station

Anordningar pd sidospdret skall antecknas i tklboken.
Dar antecknas &ven anmilan om avslutad anordning, ut-
lémnad/dterlémnad K 16 etc. Tambok behdver ej foras.

Planenliga (numrerade) vut
Se tdtboken.
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SARSKILDA TRAFIKERINGSFURESKRIFTER M M FUR GUTEBORG C

l.
1.1

l.2

OCH OLSKROKENS STALLVERKSOMRADEN

Trafikplatser, signalmedel, tkl m m

Géteborg C_stallverksomrdde

Stdllverksomradet - grinserna markeras med grins-
tavlor - omfattar

- Goteborg C
- Gubbero
Almedal

M6lndals Ovre

M&lndals nedre

vilka anses vara stationer - alltid bevakade for
tdg (vut); se &ven linjebeskrivningen.

Stationerna har gemensam-tkl (= tkl GSteborg C)
och signalsékerhetsanliggning som manSvreras frén
stdllverket i samma byggnad som trafiklednings-
centralen.

Huvudsignalerna benémnes e] infarts- eller utfarts-
signaler utan endast huvudsignaler (hsi). De har
fyrkantig mirktavla (s8o fig 58 a) med Gdteborg C
signatur (G).

Vid M&lndals &vre finns M-signal som anvinds i
samband med mSteskontroll av fdrare pd genomfarts-
tdg med udda nummer.

Olskrokens stéllverksomrade

Stdllverksomrddet - grénserna markeras med grins-
tavlor - omfattar

- Olskroken
- Sé&venis rbg

- S&vedalen
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1.3

- Larje rbg
- GOteborg-Tingstad

vilka anses vara stationer — alltid bevakade for
tdg (vut); se &ven linjebeskrivningen.

Inom stationen S&vedalens granser finns h&llplatsen
S&venis.,

Stationerna har gemensam tkl (= tkl Olskroken) och
- med undantag av S&vends rbg — gemensam signal-
sikerhetsanliggning som mandvreras fran stillverket
vid Olskroken. Vid Siven&s rbg finns sirskild sig-
nalsékerhetsanléggning som mandvreras frén still-
verket dar.

Huvudsignalerna benimnes ej infarts— eller utfarts-—
signaler utan endast huvudsignaler (hsi). De har
fyrkantig mirktavla (sfo fig 58 a) med Olskrokens

- vid S&vends rbg dock denna stations - signatur
(Or resp Sar).

Vid Sévenés rbg ar vissa dvirgsignaler fdrsedda
med gront sken med betydelse enl sio fig 2 b och
2 c.

Vid Géteborg-Tingstad finns M-signal som anvinds
1 samband med mdteskontroll av férare pd genom-—
fartstdg med jé&mna nummer.

Mellan stationerna

I tdtsammanhang anses finnas (stationerna grinsar
mot varandra utan mellanliggande "linje")

- enkelspérig stricka fdrsedd med linjeblockering
Almedal - Mdlndals Ovre/Mdlndals nedre och
Olskroken - Gubbero/Lérje rbg/Gdteborg-Tingstad

- dubbelspirig stréicka fdrsedd med linjeblockering
GSteborg C - Gubbero/Olskroken, Gubbero - Almedal,
Olskroken - S&ven#is rbg/Sivedalen och Sivenis rbg -
S&vedalen; giller &ven Sdvedalen - Partille.
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5, A-arbete och frankoppling av kontaktledningen

Vid Savenss rbg f&r &ven stdllverksvakten dér
1mna medgivande till A-arbete och bevilja frén-
koppling av kontaktledningen.

Innan medgivande limnas till séddant A-arbete eller
innan s&dan frénkoppling av kontaktledningen be-
viljas som innebdr att spdr T1l, T2, 85 eller 86
helt eller delvis stings av under tid med tég-
rérelse skall tkl inhZmta t1 tillsténd.

3. Vixlingstég

For vaxlingstég (vxt) sam férekommer vid vissa av
GSteborgsstationerna (&ven Partille) géller hirfdr
utfardade foreskrifter utdver eller i stéllet for
dessa sarskilda trafikeringsfdreskrifter.

L. Tags utgings- och slutstation m m - Olskrokens
stillverksomrade

Tkl f&r besluta &ndring av i tdt angiven utgéngs-—
eller slutstation inom stillverksomrddet liksom
att tig skall framfdras annan vig inom omrddet &n
vad san framgdr av tdt. Fdrare orderges hirom an-—
tingen pa en tidigare station (utanfdr stéllverks-
omradet) (S11) eller muntligt i signaltelefon.

Fér godstdg till och frén Skansbangdrden/GSteborgs
norra bangdrd slutar resp bdrjar tégrdrelsen vid
stationen Olskroken. Mellan nidmnda bangérdar och
station framfdres tdgsdtten som vxt. Till sta—
tionen ankommande

- t8g skall fortsdtta sam vxt utan att stanna am
hsi 21h, 35h resp 5lh visar "kdr 40" och dvsi

61hb resp 6lhc visar signalbild enligt sé@o fig
6 b

- vxt skall fortsétta som tdg utan att stanna om
dvsi 61vb resp 6lva visar signalbild enligt séo
fig 6 b och "avgéng" ges.

Atr 2 800616
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>

6.

T.

8.
8.1

8.1.

Tagordning

Iokalt utarbetade tégordningar med till de lokala
forhallandena anpassat utférande/innehdll och upp-
gjorda pd basis av centralt fremstdllda sidana for
berdrda stationer fér finnas. MSten skall alltid
anges 1 fOreskriven omfattning.

Tambok
Tambok skall finnas for

- MSlndals &vre riktning MSlnlycke

- M8lndals nedre " Kéllered
- Sé&vedalen " Partille
- Lérje rbg " Agnesberg
- G3teborg-Tingstad " Séve

och i Ovrigt enligt cto bestimmande - se dock
dven punkt 1h.

Tklbok, S-parm och sipl

FOr stationerna inom resp st#llverksomridde far
finnas gemensam tklbok, S-pirm och sépl.

Order till tdg och wvut

GOteborg C stédllverksomrdde
1l GSteborg C

Sédan order till tég (vut) som tillkommit kort tid
fére avgéngen far fdrmedlas av tjénstehavare enligt
sapl varvid tkl l&mnar ordern till denna antingen
Pa telefon eller via telefaxutrustnlng (telekopior
med tryck i en farg och i format AkL).

- Fér tjanstehavaren ordern pi telefon skall han

underteckna utskriften med tkl namn jémte sitt
eget. Fir han ordern via telefax skall han férse
order som utgdres av S8 eller S9 med en rdd ring
kring beteckningen "S8" resp "S9".
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2 Gubbero, Almedal, M8lndals &vre och Mdlndals nedre

S&dan order till tdg (vut) som ej kumnat ges pa
tidigare station far av tkl delges fdraren (tsm)
i telefon.

Berdr ordern stréckan Mdlndals &vre — Bords C skall
féraren (tsm) skriva ner den p& faststilld blankett
(finns i skdp vid bangdrdstelefonerna i S8stra &nden
av Mdlndals Ovre). I Ovriga fall fir fdrare anvinda
bl 67 016 (Anteckningsbok f£3r flrare) #ven om S-
blankett &r fdreskriven.

Olskrokens stdllverksomrade

S&dan order till tdg (vut) sam tillkommit kort tid
fore avgdngen far formedlas av tjinstehavare en-
ligt S&pl. Denne skall underteckna ordern med tkl
namn jimte sitt eget.

S&dan order till tdg (vut) som berdr strickan
Goteborg-Tingstad - Uddevalla C och sam ej kunnat
ges p& tidigare station far av tkl delges fdraren
(tsm) i telefon vid GSteborg-Tingstad. Denne skall
skriva ner ordern pd faststdlld blankett (finns 1
skdp vid telefonerna i norra bangdrds#nden).

Sparanviandning

Normalt anvéndes spar

- 71 f6r tig med udda nummer fran Partille

- 712 n " n Jamna " till "

-73 " " " ydda " frédn Agnesberg och
S&ve och for vxt till Gdteborg C

- T4 f8r tdg med jémna nummer till Agnesberg och
Séve och for vxt fran Gdteborg C.

Nir t8g skall g& pd annat spdr &n det normala skall
berdrda tkl (inkl tkl Partille) samrdda och anteckna
det 8verenskomna spiret pd sitt som cto fdreskriver.
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10.

11.

Taganmélan och hinderanmflan

Mellan och inom stédllverksomrddena utvirlas e]
tdganmilan och hinderanmilan och e] heller med
Partille.

Om tag
- vars ordningsfdljd &r &ndrad

- som gér p& annat spdr #n det normala (3fr
punkt 9)

skall tkl underrétta varandra pd sitt som cto
foreskriver.

Hur det kontrolleras att tig kommit helt innan-—
fér stationsgrinsen i M&lndals &vre och GSteborg-
Tingstad fdreskrives ocksd av cto.

Klart fér avgdng - tdg med tbfh

1 stdllet for att ge "klart fér avging" skall
tbfh strax fdre tégets avgangstld begéra utfarts-
tagvag genom att trycka in hérfor avsedd knapp
pé plattformstablén fdr berdrt spar.

11.2 M6lndals Ovre

11.2.1 Tag med udda nummer

Nar utgéngstdg och tdg som stannat £dr trafikut-
byte &r klart for avgéng anmiler tbfh detta till
tkl med hj8lp av en sérskild anordning p& platt-
formen.

11.2.2 Tédg med j&mna numer

"Klart f£8r avging" ges ej.

11.3 Olskroken

"Klart £6r avgdng" ges ej.
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Avgdngssignal

"Avgdng" till

- tég med tbfh ges av tbfh; tillstand att visa
"avgdng" erhdller tbfh genom indikering i platt-
formstabld eller muntligt av tkl

- t48g utan tbfh ges ej; téget fir avgd nir vill-
koren i &vrigt &r uppfyllda.

12.2 Gubbero, Almedal och Mdlndals nedre

"Avging" ges ej. Taget fir avgd nir villkoren 1
Svrigt &r uppfyllda.

12.3 Mdlndals Ovre

12.3.1 T8g med udda nummer

"Avgang ges av tkl med A-signal och &ven till
tag i rorelse. Ar A—51gnalen felaktig fér tkl
ge "avgéng" muntligt i signaltelefonen.

12.3.2 Tég med jéimna nummer

"Avgdng" till utgdngstdg och tdg som stannat for
trafikutbyte ges av tbfh om sddan medfdljer. I
annat fall ges ej "avgdng" utan tdget fir avgd
nir villkoren i &vrigt &r uppfyllda.

12.4 Olskroken

12.4.1 Genomfartstéig

"Avgang" ges ej.

12.4.2 Andra avgdende tdg &n genomfartstig

"Avgang" till
- t4g med tbfh ges av tbfh

- ti4g utan tbfh ges av tkl - normalt med A-signal
och #ven till sddant tdg i rdrelse.

Ktr 2 800616
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"Avgéng" ges av stdllverksvakten nir tédgets av-
géngstid &r inne och kdrsignal visas med den for
tdget gidllande huvudsignalen.

Innan tkl stéller huvudsignal till "kdr" fér tig
som utgdr fran Sévenids rbg skall stéllverksvakten
dir ha meddelat att ev order givits till tdget och
att detta i &vrigt &r klart fdér avging.

"Avgéng" ges ej. Tédget f8r avgd nir villkoren i
Ovrigt &r uppfyllda.

(Vid S#vens#s hp tillémpas féreskrifterna i sdo § 65).

12.7 GSteborg-Tingstad

12.7.1 Tédg med udda nummer

"Avgdng" ges ej. Tdget fir avgd nir villkoren i
Ovrigt &r uppfyllda.

12.7.2 Tdg med jimna nummer

"Avgdng" ges av tkl med A-signal och &ven till
tdg i rorelse.

Ar A-signalen felaktig f8r tkl ge "avging" muntligt
i signaltelefonen.

12.8 Gemensanmt

13.

For tag pd strickan Goteborg C-Alingsds best8ende
av X6-satt finns vissa tilliggsfdreskrifter ut-
férdade.

Har tédg efter avgingen stannat p g a stoppsignal
fran A-signal eller med signalredskap skall tbfh
ge (ny) avgdngssignal sedan han forvissat sig om
att hinder hérfdr ej finns. Medfdljer ingen tbfh
fér fOraren avgd nir han fdrvissat sig om att
hinder hirfdr ej fimns.

MSteskontroll - Mdlndals Svre och GSteborg-Tingstad

Fér genomfartstég med udda (M3lndals Svre) resp
jémna (GSteborg-Tingstad) nummer sker m3teskon-—
trollen pd féljande sitt.

_—
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Sedan fdraren fatt "avgéng" med A-signal skall
han mitt fdr tavla enligt s#o fig 59 som &r upp-
satt ca 60 m Sster om plattformsinden (M3lndals
Svre) resp ca 100 m framfdr hsi 1/6 och 2/6
(G8teborg-Tingstad) ge signalen "har mdtande
tdg kammit in'". Har mdtande tdg kommit in med-
delar tkl detta till fdraren genom att ténda
befintlig M-signal.

Huvudsignal (dvirgsignal) visar ej "kdr" (signal-
bild enligt sio fig 6 b)

Ersitter sio §§ 52:2 och 5 samt 70.

Vad sam s8gs nedan om huvudsignal giller &ven
dvdrgsignaler med groént sken vid S&vends rbg.

Muntligt medgivande till fOrare att passera
huvudsignal (dvérgsignal) som ej kan visa "kor"
(signalbild enligt sdo fig 6 b) far av tkl l&mnas
endast f£ér en huvudsignal (dvirgsignal) i taget.
Forreglar huvudsignalen i kOrstillning vixlar m m
och kan kontroll av dessas ligen ej erhdllas 1
stdllverket far tkl &ligga féraren lokal kontroll.
Motsvarande géller i fréga om dvdrgsignal liksom
om kontroll av hinderfriheten ej kan erhdllas i
stdllverket.

Kan tvd eller flera huvudsignaler (dvirgsignaler)
i f61jd ej visa "kOr" (signalbild enligt sio fig
6 b) fér vid behov fdreskrifterna i punkt 1L.2.3
till&mpas.

14.2 Signaltelefon fungerar ej

1k.2.1 Alimént

Fungerar ej signaltelefon vid huvudsignal (dvirg-
signal) som ej kan visa "kdr" (signalbild enligt
séo fig 6 b) skall tkl beordra signalvakter en-
ligt av cto utférdade lokala planer.
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Signalvakt skall

- via rikstelefon, filttelefon eller radio std i
stdndig kontakt med tkl

- medfdéra tambok och situationsplan Sver omrédet.

1Lk.2.2 Enstaka huvudsignal (dvérgsignal) visar e "kdz"
(signalbild enligt s#io fig 6 b)

Nér tég pd tkl order far passera signalen skall
signalvakten lémna fOraren muntligt medgivande
d&rtill om vixel- eller hinderfrihetskontroll
samtidigt skall &liggas foraren. I annat fall
ges signalen "framit".

14.2.3 Tv4 eller flera huvudsignaler (dvérgsignaler)
i £61jd visar ej "kdr" (signalbild enligt
séo fig 6 b)

Tkl skall f&r berdrd strécka bestimma tdgens
ordningsfdljd. Denna skall delges signalvakterna.
Signalvakterna skall anteckna ordningsfdljden 1
tamboken. Signalvakt fér ddrefter ej slippa tig
férbi huvudsignal (dvirgsignal) fOrrin "klart 01"
erhdllits frén nésta signalvakt i tdgets farrikt-
ning vilket skall innebéra att strickan dit &r
fri. N&sta tdg (03) fir slippas fOrbi signalen

s& snart "0l in" erh8llits o s v. "0l in" innebir
att tédget helt har passerat signalen. Omedelbart
innan tég slépps foérbi signal skall dessutom

"tdg ut" anmilas till ndsta signalvakt.

Signalvakterna vid den fdrsta och den sista av de
huvudsignaler (dvirgsignaler) som ej kan visa "k&r"
(signalbild enligt sfo fig 6 b) skall till tkl
limna resp av tkl erhdlla motsvarande anm#lan.
Méste tdg framfdras i bdda riktningarna pd samma
spdr skall "klart 02" utvdxlas fOr det firsta tig
som enligt den faststdllda ordningsfdljden skall
framgd i motsatt riktning. Utvixlade meddelanden
skall antecknas i tamboken.
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14.3.1 Allm&nt

Nir huvudsignal (dvirgsignal) tillhdrande GSte-
borg C eller Olskrokens stdllverksomridde ej visar
"kér" (signalbild enligt s#o fig 6 b) giller fire-
skrifterna i punkt 14.3.2 - 14.3.4,

14.3.2 signalvakt postar vid signalen

Ger signalvakten signalen "framdt'" fé&r tdget fram-
féras till n#sta huvudsignal (dvirgsignal). I
annat fall skall tdget stanna och det fir fort-
sitta fOrst efter muntligt besked eller signalen
"framdt" frén signalvakten.

14.3.3 Signalvakt postar ej vid signalen

Téget skall stanna och fdraren skall genast ringa
tkl och inh&mta dennes besked. Erhdlls ej svar
skall téget std kvar framfdr signalen tills munt-
ligt besked eller signalen "framit" erhdlls fran
signalvakt. Fdraren skall dock vid upprepade till-
féllen - minst varannan minut - f3rs8ka f& kontakt
med tkl via signaltelefonen. Utan tillst&nd far
tég ej passera huvudsignal (dvirgsignal) som e]
visar "k&r" (signalbild enligt sio fig 6b).

14.3.4 Hastighet

Har fOrare &lagts kontroll av vixell#ige, hinder-
frihet m m fdr hastigheten fram till n#sta huvud-
signal (dvérgsignal) vara hdgst 10 km/h. Tiget
skall dock vid behov kunna stanna framfdr véxel,
fordon etc. I Ovriga fall nir tdg medges passera
huvudsignal (dvérgsignal) som ej visar "kér"
(signalbild enligt sdo fig 6 b) fr hastigheten
vara hégst 4O km/h fram till n#sta huvudsignal
(dvargsignal).
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15.

16.

Ankommande tdg - Lirje rbg och GSteborg-Tingstad

Nir tdg stannat pd spadr 90 vid Larje rbg eller
spdr 93 vid GOteborg-Tingstad darfdr att hsi

215 ha, 213 va (Larje rbg), 1/7 resp 1/6 (Gdte-
borg-Tingstad) visar "stopp" skall fdraren rings
tkl fOr att bekrifta att tdget stannat. First
ddrefter far huvudsignalen stéllas fdr infart
till spdr 91 vid Lirje rbg resp spdr 94/95 vid
GGteborg-Tingstad.

Missdden

For bredvidliggande tdgspdr skall fdrare till-
limpa fdreskrifterna i sdo § 85:2 avseende lin-
Jen. Detta géller &ven fdr GSteborgs Spdrvigars
spar Liérje rbg - Gdteborg C.
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S&rskilda fdreskrifter for Partille

l.

Stricka mellan stationer

Mellan stationerna Partille och Sivedalen (Ols-
krokens st#llverksomrdde) anses i tdtsammanhang
finnas dubbelspdrig stricka foérsedd med linje-—
blockering (Stationerna grinsar mot varandra
utan mellanliggande "linje").

2. Vaxlingstég

Fér viaxlingstdg (vxt) som férekommer frdn och till
vissa av GOteborgsstationerna géller hirfdr ut-
fédrdade fdreskrifter.

Sparanvindning

Inom Olskrokens stdllverksomrade anvindes normalt
Spar

- T1 for tdg med udda nummer

-T2 " " " jémna "

Nér tég skall gi p& annat spdr &n det normala

skall tkl samrdd. och anteckna det Sverenskomna
spdret pd sitt som cto fdreskriver.

Tédganmilan och hinderammilan

Tdgarmidlan och hinderanm#lan riktning Sivedalen
(Olskrokens st&llverksomride) utvixlas ej.

Om tag
- vars ordningsf8ljd &r &ndrad

- som gar pd annat spdr &n det normala (jfr
punkt 3)

skall tkl underrdtta varandra P& satt som cto
féreskriver.

Avgéngssignal

"Avgéng" ges ej till genomfartstég med udda nummer
i annat fall &n 44 tdget fatt order (S10) om fel-
aktig utfartssignal. (I dvrigt tillimpas fdreskrif-
terna i s#o § 65.)
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SKRSKILDA FORESKRIFTER FUR SAKERHETSTJANSTEN
VID

Arvika - Mellerud. Huvudsignal vid rdrlig bro pé
linjen, téganmilan (und frén § 59:1 och § 70:4)

F8ljande undantag medges t v under fdrutsidttning

att medgivande till brobppning for varje sirskild
géng lémnas av tkl pd den av stationsstrickans
grinsstationer varifrén tdg skall g& ut pé&
stationsstréickan eller - om tdget utgdr frén
Arjing eller Bengtsfors och denna station &r
obevakad fér téget - av tkl Dals Linged (tkl
Mellerud/fjtkl Goteborg, nir Dals Langed &r
obevakad)

att brovakten finns vid bro under hela tiden denna
dr OSppen (huvudsignalen visar ej "kdr")

att brodppning skall vara avslutad senast 15 min
innan tég tidigast kan vantas till bron.

Klart-anmidlan - nir sddan fdrekommer - fir l&mnas
fér tdg trots att bro &ver Dalslands Kanal vid
20:e slussen, vid Langbron eller vid H&verud for-
utses vara Oppen fOr kanaltrafik samtidigt som
tédget 1 fréga befinner sig p& samma stations-—
strécka som den Oppna bron. Fdraren pa si&dant

tdg skall orderges om fdrhdllandet p& bl S 10
punkt 8. Han skall - om den huvudsignal som
skyddar bron ej visar "kOr" - ringa brovakten

vid bron. Utan tillst&nd av denne far tdget ej
passera signalen.
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Bengtsfors obevakad station
(und fran § 48:3, § 49 och § 59:1)

Tagen 1976 S och 1975 S far framfdras pd stréckan
Mellerud -Bengtsfors-Mellerud utan att tkl &r i

tjdnst 1 Bengtsfors.

I Bengtsfors skall "Fri genomfart" vara amméld.

Tam skall ej utvéxlas. Tkl Mellerud (fjtkl G) skall
dock i tambokens kol 1, 5, 7 och 8 anteckna tégens
avgéng frén och ankomst till Mellerud.

Order till tdg 1975 skall av £jtkl G (tkl Mellerud)
delges fdraren fdre tégs 1976 avgéng fran Mellerud.
Under tid Bengtsfors ar obevakad 1 samband med ovan-

ndmnda tég far

- inga anordningar (tég, vut, A-fordonsférd, A-arbete)
férekomma p& strickan Bengtsfors - Arjéng

- extratdg, vut, A-fordonsférd eller A-arbete ej
anordnas pé& stréckan Mellerud - Bengtsfors.

Undantaget skall tagas in i linjeboken.
Att Bengtsfors &r obevakad skall sittas ut for tédgen

1976 och 1975 i tdt, i tdgordningen och i grafiska
tdt.

Atr 2 800616
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Utfartssignal pé grénsstation till stricka med spdr-—
ledning (ej linjeblockering)

Bords C - Gdnghester

Fér sadan utfartssignal i Bords C mot Génghester och

- i Génghester mot Bords C som stdr i fdrbindelse med
sparledning pd strédckan mellan stationerna giller
féljande med anledning hérav.

Stationen bevakad

Medger tkl att tdg eller vut passerar utfartssignalen

nidr kérsignal med denna ej kan visas fér - om orsaken

hartill &r okind - hastigheten pd strickan till Gdng-

hester resp Bords C ej vara stdrre &n att téget (vut)

kan stanna pd mindre #n h#lften av den stricka som kan
6verblickas, dock hdgst 40O km/h. Fdraren (tsm) order-

ges hérom pd bl S10 punkt 8.

Om orsaken till att utfartssignalen ej kan visa "k&r"
dr kind géller strickans sth.

Stationen obevakad (G&nghester)

Passerar tdg/vut ndgon av utfartssignalerna i samband
med tillémpning av fdreskrifterna i sfo § 70 fir has-
tigheten pé stréckan till Bords C ej vara stSrre &n
att tédget (vut) kan stanna pd mindre &n h#lften av
den strécka som kan Gverblickas, dock hdgst 4O km/h.
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S&rskilda fdreskrifter fér vixlingstdg (vxt) vid
Géteborgsstationerna

Med vixlingstdg (vxt) avses dragfordon med eller utan
vagnar som framfdres under form av tdgrdérelse.

Samma féreskrifter som fér tdg giller med nedanstden-—
de undantag. Se &aven de sarskilda trafikeringsfore-
skrifterna for GSteborg C och Olskrokens st&llverks-—
omraden.

1. Trafikeringsomrade

Vxt far framfdras pd fdljande strickor
Fjdllbo hvst - S&venés rbg - Olskroken - Gdteborg C

Partille - Savedalen — S&ivends rbg — Olskroken -
GOteborg-Tingstad - Pdlsebo

L&rJje rbg - Olskroken - GOteborgs norra bangidrd/
Skansbangérden.
2, Tdt m m

2. 1 Nummer som f&r anvindas fdr vxt framgir av SJF 613.

2.2 Vxt skall redovisas i sérskild fdrteckning - Vix-
lingstégboken - som gdrs upp av cto GSteborg. I
férteckningen anges utdver vxt nummer

- géngdagar med tidsperiod (placeras foérst) i
férekommande fall

- bromsgrupp

- avgéngs- och ankomsttid vid utgdngs- och slut-
station (avgdngs— resp ankomstbangérd), viad
Olskroken och vid sédan mellanliggande plats
dér uppehdll fdr trafikutbyte skall gdras.
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3.1

302

3.3

Bromstal, bromsvikt, bromsprov

D& t8gvikten &r hdgst 120 ton erfordras ingen
bromsvikt utdver dragfordonets; i Svriga fall
giller bromstal 11 pd samtliga strickor.

Fordons vikt och bromsvikt berdknas enligt
féljande tabell
Vikt Bromsvikt
i ton per axel fdr vagn som &r
lastad med lastad med
n " tom n — tom
olja ovrigt olja ovrigt
17 104 6 8 51) 3

1) Sar-(P3b)-Gsh vikt 15 bromsvikt 8

Uppgift om bromsvikt lé&mnas ej féraren. I sépl
angiven tur ansvarar fdr att bromsvikten &r till-
réacklig och att vxt &r sammansatt enligt de fdre-
skrifter som giller fdr tdg med de undantag sam
framgdr av dessa vxt-fOreskrifter. Skulle broms-
vikten ej vara tillricklig skall féraren muntligt
underrittas om det tillgéngliga bromstalet.

Huvudledningen skall kopplas p& samtliga fordon.

Som bromsprov fir genomslagsprov gdras varvid
bromsprovaren skall kontrollera att bramsen gir
till och lossar pd det sista fordonet med in-
kopplad tryckluftbroms.

Vissa laster

Féreskrifterna i séo § 43:15-17 £6r vagn med
brandfarlig vara, gasvagn och vagn med lingt
gods av stor tyngd behdver ej tillémpas.
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Slutsignaler

Slutsignaler behdver ej finnas. Saknas slutsigna-
ler ckall kopplet hingas upp i dragkroken pa den
sista vagnen.

Bemanning

Vaxlingspersonal medfdljer normalt ej vxt. Féra-
ren skall underrittas nir sddan personal till-
falligt medfdljer.

Ordergivning

Vko galler #ven for vxt. Ovrig ordergivning fér
ske muntligt varvid ordern alltid skall repeteras
av féraren. Vid telefonering skall fdraren uppge
namn, vxtnr, tdgspir och nummer (beteckning) pd
den hsi eller dvsi framfdr vilken vxt befinner
sig.

T&ganmilan, tdgledning m m

Innan vxt mot Olskroken avsdndes skall besked
inh&mtas frén tkl Olskroken att hinder ej finns.

Innan vxt till Skansbangdrden avsindes skall be-
sked inh#imtas frén tdgvigsklargdraren Skansban-
gdrden att hinder ej finns.

"01 ut" skall anmilas fdr vxt frén
- Olskroken (&ven passerande)
- S&ivends rbg till Fj&llbo hvst och omvént.

Ut-anm&lan kompletteras med dragfordonets nummer
enligt dragfordonsplanen.

Tambok skall féras vid samtliga trafikplatser
utom Fjillbo hvst, GOteborg-Sannegdrden och
Lirje  rbg.

Stallverksvakten S&vends rbg leder vxt-rdrelserna
pd strickan Fjadllbo hvst - Savends rbg.

Tkl Olskroken leder vxt-rdrelserna pé& &vriga
stréckor.

Btr 1 800303



9. Avgéngssignal, avgingstid

9.1 Vxt fir avgd utan avgingssignal nér kdrsignal
visas frén huvudsignal. Saknas huvudsignal eller
befinner sig dragfordonet utanfdr signalen skall
"avgidng" ges av tkl eller av annan tjinsteman
enligt s#pl. Vid dagsljus féar "avgdng" ges med
armen ford i cirkel.

9.2 Vxt fér avgd hdgst 30 min fdre den avgangstid
som finns angiven i fOrteckningen enligt punkt
2.2 ovan.

10. Sth

Sth fér vxt med vagnar &r 30 km/h; fdr ensamt
dragfordon 40 km/h.

11. Infart pd trafikplats

11.1 Saknas huvudsignal eller kan kdrsignal ej visas
frén befintlig huvudsignal fér vxt tas in pé
trafikplats efter signal enligt siéo fig 6 b
eller 6 ¢ frdn dvirgsignal och utan att fdraren
dessfdrinnan erhdllit medgivande.

11.2 Vid infart pd trafikplatsen

- PBlsebo frén Sster

skall fdraren stanna vid en tavla med texten
"Stopp for vxt" och avvakta framdtsignal.

Vid infart pd trafikplatserna
- Fjallbo hvst

- Kvillebangdrden frén dster
- Skansbangirden frén Jdster

skall foraren stanna vid en tavla med texten
"Stopp fOr vxt" och avvakta framdtsignal. Er-
hdlles ej sd&dan eller &ir trafikplatsen obemannad
far vxt - sdvida inget hinder kan iakttagas -
efter 2 min féras vidare med sth 10 km/h. Fdraren
skall dérvid under géngen kontrollera att vixlarna
ligger ritt och att spéret &r hinderfritt.
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12. Axelantal, vagnvikt m m

12.1 H3gsta antalet axlar i vxt far vara

till Kvillebangdrden och Gdteborg-Sannegérden 80

"

Fjdllbo hvst, S&vends rbg, Skansban-
gdrden och Gdteborgs norra bangdrd 90

" Olskroken, P8lsebo och Lirje rbg 100

Anm. Vxt med endast tankvagnar till S&vends rbg
hdgst 120 axlar. Efter medgivande fran mot-
tagande tpl i varje sirskilt fall fér an-
givet axelantal Okas.

12.2 Antalet lokaxlar i f&ljd f&r vara hdgst 1k.

12.3 I vxt far med angivna begrénsningar anvéndas
dragfordonen Da, Du, Hg, T2l, Thk, Ub, U4,

V5 och Od.

Begrénsningar

Fbo hvst - Sir ej Thh och ellok
Gtd - Pdb ej ellok

Kvbg ej Tk p& sp 13 - 16

Lrbg ej Thh pd sp 10
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12,4 I vxt med diesellok f&r hdgst nedanstdende vagn-

vikter framfdras -

Hégsta vagnvikt f6r lok litt

Stréacka (Hogsta antalet ax under
lastade oljevagnar)
To1 Th] V5

P&b-Sgn 1200 (76) | 2000 (120) | 1000 (60)
Sgn-Pdb 900 (56) | 1500 ( 88) 750 (L5)
Sgn-(Kvbg)-

Or/S&r och

ater 1200 (76) | 2000 (120) | 1000 (60)

12.5 Uppgift om tdgléngd och tdgvikt limnas ej fdra-

13.

ren.

Fjallbo hvst - S#venis rbg

Véxlingsledaren Fjillbo hvst ansvarar fér att
véxlarna dér &r ratt lagda till avsett spir
och att hinder ej finns i infarts— resp ut-
fartstégvigen.

D& Fjidllbo hvst &r obemannad skall fdraren om-
besrja att grindarna Sppnas och stings med
fijb-nyckel som fdrvaras pd dragfordonet.
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Hallsbergs stdllverksomrdde
1. Trafikplatser, signalmedel, tkl m m

St#llverksomrddet omfattar Hallsberg, Hallsbergs
rbg, Télle och Skymossen, vilka anses vara sta-
tioner, alltid bevakade for tdg (vut); se dven
linjebeskrivningen.

I tdtsammanhang anses mellan stationerna finnas
(stationernsa grinsar mot varandra utan mellan-
liggande "linje").

Skymossen-Hallsberg/Hallsberg rbg enkelspérig
stricka fOrsedd med linjeblockering,
Talle-Hallsberg/Hallsberg rbg dubbelspérig
stricka forsedd med linjeblockering,
Hallsberg-Hallsberg rbg dubbelspérig strécka pé
vilken rdrelserna sker i form av véxling; se &ven
punkt L. Stationerna har gemensam tkl (= tkl
Hallsberg) och signalsikerhetsanléiggning (till
vissa delar dock separat anldggning fér Halls-
bergs rbg) som mandvreras frén Hallsberg resp
Hallsbergs rbg.

Huvudsignalerna benémnes ej infarts- eller utfarts-
signaler utan endast huvudsignal (hsi). De har
fyrkantig mirktavla (sdo fig 58 a) med Hallsbergs
(H) signatur.

Hsi G 27 och G 33 (Skms) fungerar &ven som block-
signaler for blockstrickan Skymossen-Asbro. Sir-
skild blsi foér infart pd& blockstrickan finns ej.

Huvudsignalerna B, C, D, E och F vid Hallsberg rbg
(U-gruppen) gdller aven for viéxlingsrdrelser som
frén hsi G 15/G 17 a skall fortsitta som tég mot
RAsbro/Ostansjd.

Vissa dvirgsignaler kan visa signalbild enligt sé#o
fig 6 c utan att fordon finns p& signalstrickan.
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2'

3.

Arbete enligt sio § 31, framfdrande av sm&fordon

For rubr anordningar

- pé spérdelarna mellan hsi 3/2, 2/2 (T&1)/G L
(Skms) och 107 h, 108 h/11l h, 69 v/70 v (H)/G
1, G 16, G 12 (Hrbg)

- pd sbdra passagespdret samt spdren A 1 och A 2,
- pé spéren 301-309 p& Hallsberg rbg
skall tillst&nd begiras hos tkl.

Tkl skall i tklboken anteckna lémnat medgivande,
samt uppsétta stoppskylt pd berdrd signalstéllare.

Véxling
Fér vaxlingsrdrelse

- pé spérdelarna mellan hsi 3/2, 2/2 (T&41)/G L
(Skms) och 107 h, 108 h/111 h, 69 v/70 v (H)/G 14
G 16, G 12 (Hrbg),

- pé sOdra passagespiret samt spdren A 1 och A 2
skall tillst&nd begiras hos tkl.

Tkl skall i tklboken anteckna limnat medgivande
samt uppsdtta stoppskylt pd berdrd signalstillare.

Tags utgdngs— och slutstation m m

For godstag mot/fran Kumla och P&lsboda bdrjar och
slutar tégrdrelsen vid Hallsberg. ROrelse mellan
Hallsberg och Hallsberg rbg - véxling - som

- foéregér tégrorelse,
- utgér fortséttning pd tdgrdrelse,
- &r inspréngd i tigrdrelse

anges dock i tdt som om den vore tagrorelse men
med tilligget "VAX1ling «.eo = ou..".
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Tkl fr besluta &ndring av i tdt angiven utgdngs-
eller slutstation inom stillverksomrddet liksom
att tdg skall framfdras annan vig inom omradet

dn vad som framgdr av tdt. FOrare orderges hérom
antingen pd en tidigare station (utanfér stéll-
verksomrddet) (S 11) eller muntligt i signal-
telefon.

Tégordning .

ILokalt utarbetad tdgordning med till de lokala
férhdllandena anpassat innehdll/utférande och
uppgjord pd basis av centralt framst&dllda sédana
f6r berdrda stationer far finnas.

Tambok

Tambok behdver finnas endast for frén stédllverks-
omradet utgdende linjer.

Tklbok, S—-parm och s&pl

FOr stationerna gemensam tklbok, S-p&rm och sipl
far finnas.

T&g-anmidlan och hinderamméilan

Inom stillverksomrddet utvixlas e] tdganmilan och
hinderanmilan.

Avegdngssignal

Vid Télle och Skymossen ges ej "avgdng". Tdgen fir
avgd nir villkoren i &vrigt &r fyllda.

Vid Hallsberg rbg far "avgang" ges med A-signal
till t8g 1 rdrelse pd spdren A 1 och A 2.

Har tég efter avgdngen stannat p g a stoppsignal
frén A-signal eller med signalredskap skall tbfh
ge (ny) avgdngssignal sedan han fdrvissat sig om
att hinder hdrfdr ej finns. Medfdljer ingen tbfh
fér fdraren avgd nir han férvissat sig om att
hinder hirfdér ej finns.

367
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10. Huvudsignal visar ej "kdr"

(Ers sfo § 52:2 och 5 samt § 70)

Visar huvudsignal tillhdrande Hallsbergs st&ll-
verksomrdde ej "kOr" skall fdraren genast hos

tkl begira tillstdnd att passera densamma. Utan
s8dant tillstdnd fér signalen ej passeras. Innan

tkl ldmnar medgivande att passera hsi G 27 och
G 33 (Skms) skall han inh#mta fjtkl tillsténd.

Har fdrare fatt medgivande att passera hsi G 23
eller G 33 (Skms) gdller pd stréickan Skymossen-
Asbro att hastigheten ej fdr vara stdrre &n att
téget kan stanna pd mindre &n h&lften av den

stricka som kan &verblickas, dock hdgst 40 km/h.

1l. Missbden m m

For bredvidliggande tégspér skall féraren till-
lémpa foreskrifterna i séo § 85:2 avseende linjen.

Beh8vs paskjutning av tdg som efter avgidngen stan-—
nat mellan Hallsberg/Hallsberg rbg och Skymossen,
skall fdraren anmila detta till tkl, varvid den
plats, d&ér téget stannat med sin bakre del, anges
s& noggrant som m&jligt. Tkl skall ge order (S 11)
till fOraren pd det lok som skall péskjuta.-
Lokets hastighet vid géngen ut till t8get far ej
6verstiga 10 km/h, vilket skall anges i ordern.

Cto medgivanden

§ 32:9 Stallverksvakten i rangercentralen Hrbg fir

anm medge, att smdfordon stills upp pd eller i
och farlig nirhet av tégspdr samt

§ 33:5 att A-fordon framfdrs pd tdgspdr p& I-gruppen.

anm
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HALMSTAD C

Stationsgrinser

Grinserna fér Halmstad C &r bel#gna vid £&ljande punkter:

1. Frén S6ndrum vid yttre infartssignal E/4Sh.
2. Frén Rled vid infartssignal A.
3. Frén Trodnninge vid yttre infartssignal L5v.

Oversikt dver bangirdsfdrhillanden m m

Inom stationen finns tvé bangdrdar, nimligen i norr
Halmstads personbangdrd (pbg, spdr 1-5) och i sdder
Halmstads rangerbangdrd (rbg, spdr RL-R6).

Pbg fOrbinds med rbg genom tvd spdr, sam benimns
Ostra och vdstra passagespiret.

Rérelse mellan pbg och rbg

Fér tag till och frén SOndrum och Aled bdérjar resp
slutar tégrdrelsen vid pbg. Mellan pbg och rbg fram-
fors godstégen enligt bestémmelserna for vixling utan
véxlingsledare (sid 306 och 313).

Ankommande tég skall efter framdtsignal fran tkl bdrja
vixlingsrdrelsen utan att stanna vid pbg. Vid rérelse
till rbg Sver 3stra passagespdret skall hsi I resp H
visa tvd grdna fasta sken med betydelsen "rérelse
tilléten".

Framdtsignal ges ej till avgaende tdg vid rbg utan
vaxllngsrorelsen far séttas igéng, d& gdllande dvsi
visar signalbild enligt séo flg 6 b eller 6 ¢ och
allt i Ovrigt &r klart for igdngsittning.

I tidtabellerna angiven tid vid Halmstad C avser pbg.

Undantag fran sio

§ 3:1 Huvudsignalerna H och I pi pbg giller fér vix—
lingsrdrelser till rbg varvid tva grona fasta
sken har betydelsen "rdrelse tillé&ten".

§ 49:2 Order p4 S-blankett, som tillkammit kort tid
innan tdg (vut) skall avgd frén Halmstad rbg,
far av tkl per telefon delges tégviégsinspek-—
téren pd rbg. Denne skall underteckna ordern
med tkl namn och sitt eget.

§ 72 Fran Séndrum eller Rled ankommande godstdg med
fast uppehdll som skall fortsdtta direkt under
form av véxling fradn pbg till rbg far - efter
framétsignal frén tkl - gOra detta utan att
stanna.

Atr 1 080303
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Obevakad station

Karlsborg

Fb1ljande undantag fran §§ 48:5, 48:6 och 59:1 medges
t v under tdt 179.

Karlsborg far vara obevakad fdr tdg 1594 M-F, S.

Téget skall anvinda spdr 1. Fordon fér vara uppstéll-
da endast pd spdr varifrén de genom skyddsvéxel eller
spdrspirr forhindras komma in i tégvégen. Véxlar i
tagvigen samt skyddsvixlar och spérspirrar skall
vara forreglade.

Innen bevakningen upphdr skall tkl vidtaga de i § L48:5
fdreskrivna &tgirderna. Ammélan enligt punkt 5 skall
dock lyda "D& 1591 (1593) inkommit i Skdvde fri in-
fart pd spdr 1 i Karlsborg". Anteckning skall p& bada
stationerna gdras i tamboken pd samma sitt som vid
"Fri genomfart'.

Tam skall ej utvéxlas. Tkl Skdvde skall dock i tam-—
bokens kol 1 och 5 anteckna tégets avgédng fran Skdvde.

Nir tég 1594 M-F,S kommit till Karlsborg skall féra-
ren underratta tkl Sk6vde hdrom. Meddelandet anteck-
nas av tkl i tambokens kol 10 och av fdraren i hans
anteckningsbok.

Nir bevakningen skall &aterupptagas i Karlsborg skall
§ LB8:6 till#émpas varvid tkl skall anmila "Fri infart
p& spdr 1 i Karlsborg &terkallas'.

Extratdg, vut, A-fordonsfiérd eller A-arbete far ej
anordnas pd strickan Skdvde - Karlsborg under tid
dd Karlsborg &ar obevakad.

Undantaget skall tagas in i linjeboken.

Att stationen &r obevakad skall sidttas ut for tég
1594 i tdt, i tdgordningen och i grafiska tdt.
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Sdrskilda foreskrifter for banstrackan

Kornsjo gransen - Kornsjo
enligt NSB Sikkerhetsreglement

Avsténdsmirke

Svart rektangulidr tavla med gula tvarstreck.
Marke med e t t gult snedstreck s&tts upp
framfdr alla stationer och innebédr, att
avstédndet frén mirket till stationsgrénsen
dr 1000 meter.

Uppsatt till hdger om sparet.

Tégs ankomst till Kornsjo

‘Nar infartsfdrsignalen «e++s Vvisar infartssignalen
visar .....

ett gult, blinkande sken | ett rdtt, blinkande sken =
" Stopp”

ett gront, blinkande sken | tvd grdna, fasta sken =
"kSr" till spir 1

ett gult och ett groént, ett gront, fast sken =
blinkande sken "kSr" till spdr 2

K8rsignal med infartssignalen kan ej ges till sp 3-5.
D& tdg skall tas in pd dessa spar, ges fdraren skrift-
lig order p& annan station eller vid infartssignalen.
Infartssignalen visar "stopp".

Nir t4g nalkas infartssignal, som visar "stopp", ges
"t4g kommer'" (=mmm=) och "beredd" (e e e ), Sth
30 km/h frén yttersta vixeln.

Stoppsignal ges av tégexpeditdren om taget behdver
stoppas péd s#rskild plats, t ex fOr lastning eller
lossning. Ges ej stoppsignal skall personfdrande tag
stanna vid plattformen, &vriga tég senast vid utfarts-—
signalen for spadr 1 eller S-tavlan fdr spar 2.
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Vid véxel 1 (bangdrdsénden mot Oslo) finns en "middel-
kontrollampa" som visar vitt, blinkande sken, tills
tdg kommit in hinderfritt, varefter den slocknar.

Félaktig infartssignal

Felaktig, otydlig eller utebliven signal frén infarts-
signalen anses som "stopp".

Kan felaktig infartssignal ej visa tydlig stoppsignal
slécks signalen.

FOr att orientera lokps om infartssignalen i hindelse
den skulle vara slickt, markeras signalmasten med tva
gula ringar av reflekterande material.

Kan felaktig 1nfart551gnal eJ visa Aydllgfkor51gnal,
skall signalen visa "stopp" och tdg tagas in p& fdl-
Jjande s#tt:

FOraren skall efter hdgst 2 min ringa tig-
expeditéren och dirvid uppge titel och namn,
tagets nummer och signalens beteckning.

Om hinder ej finns, l&mnar tagexpedltoren

medglvande att passera infartssignalen i
"stopp" genom formuleringen: "Klart for

innkjéring av tog .... til spor .. i

Kornsjgé" NN (tdgexpeditdrens namn).

Sth 30 km/h.
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Hastighetstavlor

¥

Fig 1.

Fig 2.

Fig 3.

Gula triangelformiga tavlor med svart kant
och med svarta siffror, baksidan gréa. Upp-
satta till hoger om sparet.

Tavla med triangelspetsen nedédt fig 1,
innebdr hastighetsnedsittning till angiven
hastighet, varvid den stora siffran anger
tiotal och den lilla siffran vid sidan an-
ger femtal (i exemplet alltsd 35 km/h).

Om nedsattningen ir hdgst 25 km/h i fdr-
h&llande till gillande sth, skall signalen
placeras minst 250 m framfdr den punkt,
varifrén hastighetsnedsédttningen skall
gilla, och om neds#ttningen &r 30 km/h
eller mera i fdérhdllande till gillande
sth, skall avstidndet mellan signalen och
grénsen fOr nedsdttningen vara minst 500 m.
Gransen dar hastighetsnedsédttningen skall
vara genomfOrd markeras med tavla enligt
fig 3.

Tavla med triangelspetsen uppdt fig 2,
innebdr att hastigheten kan 8kas; dock
skall hela tdget ha passerat signalen,
innan hastigheten far 8kas. P& baksidan,
fig 3, finns ett gult markeringsmirke i
form av en mindre triangel med spetsen
neddt. Markeringen ses normalt till vans-—
ter i1 kdrriktningen och anger den punkt,
varifrédn tidigare angiven hastighetsned-
sidttning skall vara genomfdrd.
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Lystringsmirke vid km 63.571 f8r vigkorsning vid km

NSB 169.960

Gul kvadratisk tavla med svart ram och
tvérstreck, baksidan gré.
Uppsatt till hdger om spiret.

Vagkorsningsmirke och W-signal

Vit trekantig tavla med tv& svarta ramar,
uppsatt till héger om spiret ca 620 m
framfor vigkorsning Kornsjd.

529 m framfdr vigkorsningen finns en fdr-
signal (Wb) med f£8ljande signalbilder:

Violett, ldngsamt blinkande sken = W-sig-
nalen visar "stopp",

Vitt, hastigt blinkande sken = W;s1gna—
len visar vagkorsnlngen kan passeras".

Végkorsning Kornsjd vid km NSB 169.201 #r fdrsedd
med automatisk helbomsanléggning. TillhSrande W-
signal kan visa f6ljande signalbilder:

RGtt, langsamt blinkande sken = "stopp";

Vitt, hastigt blinkande sken = "véigkorsningen kan
passeras".
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Tégs avgdng fran Kornsjd

Avgéngssignal ges av tégexpeditdren pa ndgot av
féljande sdtt:

1. A-signal med fast sken (sp 1-2)

Signalen besvaras med "Giv akt", varefter
taget sittes igdng efter ca 1/2 min.

2. Gron signalflagga resp grént sken i hand-
signallykta, ford i cirkel utdt frén tdget.

Vixlingssignaler

"Hgyt skiftesignal", placerad vid véxel 1, 2 och L.
Signalbild: oférgade fasta ljuspunkter pd rad i U45°
&t hdger (vixling tilldten).

Bromsprovssignaler placerade pd kontaktledningsmast
till vénster om spdr 1 och till hdger om spdr 2 i
riktning Ed.

Signalbilder: bokstdverna T och L med fast sken.
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n St OPP"

Bdda armarna eller -
frén fordon i rdrelse
ena armen — hdlls vag-
ratt.

Lyktan fdrs hastigt
flera génger fram och
dter i sidled.

Skenet kan ha vilken
férg som helst.

"Stopp" ges dven med rdd signalflagga
med visselpipa, signalhorn eller
ljussignal: e o e

"Varsamhet" "Sakta'

Pl

Lyktan vrids hastigt &t

sidorna, sd att ett blin-

kande sken framtrader.

Obs! Signalen har ocksd
betydelsen "lossa"
vid provning av
tryckluftbromsen.
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"Framdt" ("Kjgr fram")

Armen och lyktan fdrs rakt upp och sedan i en béage

utédt och neddt vinkelrdtt mot spdret i riktning fran
fordonen. '

Rérelsen skall ske i riktning frén signalgivarens
plats.

"Framdt" ges #dven med visselpipa, signalhorn eller
ljussignal: e resp en léng blink.

"Back"

Armen och lyktan férs i en bdge uppé&t och indt vinkel-
rétt mot spdret i riktning mot fordonen.

Roérelsen skall ske i riktning mot signalgivarens plats

"Back" ges &ven med visselpipa, signalhorn eller
ljussignal: e @
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"Kjdr fram forbi middel"

&
5

2

..
)
.o
.

o o=

Armen och lyktan fdrs flera génger upp och ned.

I stédllet f6r hinderpdlar finns "middelmerken": en
5 dm lédng rédmdlning p& rélsens yttersida i angriéns-
ande spar.

Om t&g mdste framfdras lingre &n till "middelmerket",
f&r s& ske efter muntlig order frén tdgexpeditdren
till fOraren eller genom att tédgexpeditdren ger
signalen "Kjgdr fram forbi middel". Signalen besvaras
av fOraren med "giv akt" och skall f8ljas av stopp-
signal.
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T8e pd del av stationsstricka. Tdganmilan

1. Limmared — Landeryd

FSljande undantag frén §§ 1:38, 48:3, L49 och 59:3
medges t v under tdt 180.

Tagen 1869-18T70 far 800825-810614 M-F framfdras pa
delen Limmared - Sjotofta (obevakad) — Limmared av
stationsstrickan Limmared - Landeryd.

T&4ganmilan utvixlas sd&lunda.

Tkl Landeryd anmidler till tkl Limmared "Klart 1869-
1870 till Landeryd".

Tkl Limmared anmiler till tkl Landeryd "1869-1870 ut"
och sedermera "1869-1870 in i Limmared'.

Order till tdg 1870 skall av tkl Limmared delges
féraren fére tdgs 1869 avging frén Limmared.

Mdte skall anges — 1 tdt och i Sjétofta tdgordning -
som om stationen vore bevakad och kontrolleras av
féraren.

Extratdg, vut, A-fordonsfird eller A-arbete fir ej
fdrekomma pd strickan Limmared — Landeryd ndr tégen
1869-1870 finns p& demna stationsstricka.

Férutom vad som anges i SJF 613 avd C om Sh-tdg i
samband med tig pd del av stationsstricka giller att
extratdg ej fir anordnas pd ndgon del av strickan
Landeryd - Limmared i riktning Limmared med avgdng
frén plats p& stréckan under tiden k1 0655-0722 g8
detta undantag tillémpas.

Undantaget skall tagas in i linjebocken.

Att Sjotofta &r obevakad skall s#ttas ut for tégen
1869 och 1870 i tdt, i tdgordningen och i grafiska
tdt.

Atr 2 800616
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Té&g pd del av stationsstricka. Tdganmilan

2. Limmared - Landeryd

F3ljande undantag frén §§ 1:38, 48:3, 49 och 59:3
medges t v under tdt 180.

T8gen 1879-1880 far 800616-800824 M-F framfdras pé
delen Limmared-Tranemo (obevakad) Limmared av sta-
tionsstrickan Limmared-Landeryd.

Tédgammilan utvidxlas sélunda.

Tkl Landeryd anmdler till tkl Limmared "Klart 1879-
1880 till Landeryd".

Tkl Limmared amm#ler till tkl Landeryd "1879-1880 ut"
och sedermera "1879-1880 in i Limmared".

Order till tdg 1880 skall av tkl Limmared delges
féraren fore tdgs 1879 avgdng frén Limmared.

M&te skall anges — i tdt och i Tranemo tégordning -
som om stationen vore bevakad och kontrolleras av
fdraren.

Extratdg, vut, A-fordonsférd eller A-arbete far ej
f8rekomma pad strickan Limmared-Landeryd néar tégen
1879-1880 finns pd denna stationsstréicka.

Férutom vad sam anges i SJF 613 avd C om Sh-tdg i
samband med tdg pad del av stationsstrécka géller

att extratdg ej far anordnas pd ndgon del av strédckan
Landeryd-Limmared i riktning Limmared med avgéng frén
plats pd strédckan under tiden k1 0755-0846 48 detta
undantag tillémpas.

Undantaget skall tagas in 1 linjeboken.
Att Tranemo ir obevakad skall sadttas ut for tégen

1879 och 1880 i tdt, i tdgordningen och i grafiska
tdt.
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T3¢ pd del av stationsstricka. Tadganmilan

3. Limmared — Landeryd

Fdljande undantag frén §§ 1:38, 48:3, L9 och 59:3
medges t v under tdt 180.

Tagen 1875-1876 f&r L framfdras pd delen Limmared -
Smdl Burseryd (obevakad) - Limmared av stations-
strickan Limmared — Landeryd.

T&ganmilan utvidxlas sélunda.

Tkl Landeryd anméler till tkl Limmared "Klart 1875-
1876 till Landeryd".

Tkl Limmared amméler till tkl Landeryd "1875-1876 ut"
och sedermera "1875-1876 in i Limmared".

Order till tég 1876 skall av tkl Limmared delges
féraren fore tdgs 1875 avgang fréan Limmared.

M&te skall anges - i tdt och i Sm8l Burseryds tég-
ordning - som om stationen vore bevakad och kon-
trolleras av fdraren.

Extratdg, vut, A-fordonsfird eller A-arbete f&r ej
fdrekomma pad strickan Limmared - Landeryd nir tégen
1875-1876 finns pd denna stationsstricka.
Undantaget skall tagas in i linjeboken.

Att Smél Burseryd &r obevakad skall sittas ut for

tédgen 1875 och 1876 i tdt, i tégordningen och i
grafiska tdt.

Atr 2 800616
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Sirskilda foéreskrifter for sidkerhetstjénsten vid
Mellerud
Allmint

Mellerud fungerar vissa tider som fjérrmandvrerad sta-
tion. Fdr den anslutande stréckan Mellerud - Arvika &r
dock Mellerud d& att betrakta som grénsstation till

fibstricka. Tkl funktioner &vertages av fjtkl GSteborg.

Detta innebir bl a

att stationsgrinsen mot strickan Mellerud - Arvika &r
grans for fjbstrickan

att Mellerud &r kontrollstation i fréga om order som
giller pd den angrinsande fjbstrickan.

Undantag fran SJF 010 (sf#o) och 010.1 (sdok)
1. Order till tdg och vut (s#o § L49:1)

Fjtkl fér i telefon delge fdraren (tsm) order som
giller pd strickan Mellerud - Arvika. Fdraren (tsm)
skall skriva ner ordern pd faststdlld blankett.

2. T8gammilan (sdo § 59:1 ¢)

Forare pd tég frén Havrestrdm skall vid ankomsten
till Mellerud kontrollera att tdget kommit helt
innanfér stationsgrinsen och direfter till fjtkl
ammdla "0 in i Mellerud".

Fjtkl skall anteckna fdrarens namn i1 kol 10 i tam-
boken.

3. Stoppsignalering vid hinderanm#lan (séok till § 60:3)

Vid hinderamm#élan mot Hévrestrdm skall fjtkl spirra
utfartssignalen.

4. Fdrares &tgird fire tdgs aveging (siok till § 63:3)

Kan mdtande tdg ej iakttagas skall fdraren fréga
fjtkl om tdget kommit in.

5. Avgdngssignal (sdo § 65:1)

"Avgéng" ges av tbfh till tég mot Hévrestrdm som an-
tingen ir utgéngstdg eller stannat for trafikutbyte.
Till annat tdg ges ej "avgéng'.

6., MStesindring (sdo § 77:2)

I stdllet for &tgirder enligt § 77:2 b) 2) skall
fjtkl spérra utfartssignalen.
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Atgérder av fdrare och tbfh fore tags avgéng. Avgangs—
signal
Uddevalla C

Féljande undantag frén §§ 63 och 65 medges t v varvid
frutséttes

att genomfartstédg ej forekommer

att samtliga tdg med tbfh antingen &r utgangstag eller
har uppehdll foér trafikutbyte _

vid stationen.

Tbfh skall ej ge "klart fér avgéng" till tkl. N&r tbfh
i férekommande fall utfdrt kontroll m m enligt § L5:4
skall han 2-3 minuter fdre tagets avgéngstid begira
utfartstagvag genom att trycka in h8rfdr avsedd knapp
P& plattformstabli.

Férarens kontroll av att mdtande tdg kommit in skall
ske antingen genom att fdraren iakttar tiget eller
genom att han per telefon frigar tkl.

"bvgdng" skall ges sd&lunda.

Tég utan tbfh: tkl ger avgangssignal med A-signal
(mandvrerad fran tigx).

Tég med tbfh: tbfh ger avgang551gnal med A-signal.
Tillstdnd att visa "avgéng" erhdller tbfh genom in-
dlkerlng i plattformstabla. Undantag tkl skall ge
avgangssignal till tdg som f8tt order (S10) om fel-
aktig utfartssignal; &ven tbfh delges s&dan order.
Avgéngssignal som ges av tkl i stillet fér tbfh skall
ges med signalstav (handsignallykta).

Tnnan tkl stédller utfartssignal till "k&r" skall han
bl a ha sett till

att tdgens ordningsfdljd enl tdt ej &ndrats utan att
§§ 77 eller 78 iakttagits

att métande tig kommit in
att "Klart 01 till L" erhdllits
att i1 fOrekommande fall ordergivning enl § 49 skett.

Har tag efter avgéngen stannat pé grund av stoppsignal
frén A-signal eller med signalredskap skall tbfh ge ny
avgangssignal (med A-signal eller 51gnalredskap) sedan
han fdrvissat sig am att hinder hirfdr ej finns. Finns
ej tbfh far fdraren avgd sedan han fdrvissat sig om
att hinder hirfdr ej féreligger.
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Sirskilda trafikeringsféreskrifter m m fér Vara
stillverksomrade

1.

Trafikplatser, signalmedel, tkl m m

Stallverksomriddet omfattar stationerna Vara och
H&kantorp - alltid bevakade fdr tdg (vut) - och
mellanliggande enkelspdriga strécka som &r for-
sedd med linjeblockering; se &ven linjebeskriv-—
ningen.

Stationerna har normalt gemensam tkl (= tkl Vara).
Vid Hdkantorp finns en signalsdkerhetsanliggning
som normalt mandvreras frén Vara.

Huvudsignalerna har mirktavlor i enlighet med sé&o
féreskrifter och med Vara resp Hédkantorps signa-
tur (Vaa resp Hép).

Tambok

Tambok behdver ej finnas fdr Vara riktning Hékan-
torp och fér Hékantorp riktning Vara.

Tkl bok och S—-parm

S&rskild tklbok och S-pirm behdver ej finnas for
H&kantorp.

Station obevakad under tid utan tégrdrelse

Fdrekommer anmilan enligt sio § 48:2 skall denna
gdras fdr béde Vara och Hékantorp.

Order till tdg och vut

Order som tillkommit kort tid innan tdg (wvut)
skall avgd frén Hdkantorp far av tkl delges
féraren (tsm) i telefon. Denne skall skriva
ner ordern pd fastst#lld blankett (finns i
reldhuset)

Tdganmilan
Tam utvixlas ej inom stillverksomrédet.

Hur det kontrolleras att tdg kommit helt innanfdr
stationsgrénsen i Hékantorp féreskrives av cto.
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T. Hinderanmilan och spidrrning
I stdllet f6r hinderanmélan och stoppsignalering
géllande strickan Vara-Hdkantorp skall tkl
- spirra utfartssignalerna i Vara och Hadkantorp
- anteckna "Spirrat Vaa-Hdp p g a ..." i béda
tambdckerna (kol 10) fdr Hdkantorp.
Nir spérrningen hivts (hindret undanrdjts) an-

tecknas "Spirrningen Vaa-H&p h#évd k1 ...".

8. Mdteskontroll

Kontroll av att mStande tég kommit in i Hékantorp
fir #ven gbras genom att féraren i Vara muntligt
fragar tkl.

"T4g som har sddant méte i Hé&kantorp, som skall
kontrolleras av fOraren skall vara utgéngstdg eller
ha (ges) fast uppeh&ll i antingen Vara eller Hékan—
torp. Detta géller dock ej om flraren kan gdra
mSteskontrollen genom att i Hékantorp iakttaga
mdtande tig."

"Avgdng" i Hdkantorp till utgdngstdg och tdg sam
stannat £Ortrafikutbyte ges av tbfh om siddan med-
féljer. I annat fall ges ej "avgdng" utan téget
far avgd nér villkoren i &vrigt &r fyllda.

Har tdg efter avgdngen frén Hi&kantorp stannat
P g a stoppsignal med signalredskap skall tbfh
ge (ny) avgdngssignal sedan han fdrvissat sig
om att hinder hé&rfér ej finns. Medfdljer ingen
tbfh fér fdraren avgd nir han férvissat sig om
att hinder harfdr ej finns.

10. Utfartssignal visar ej "kér"

Visar utfartssignal i H8kantorp ej "k&r" tillémpas
féreskrifterna i sio § 70 med den avvikelsen att
foraren (tsm) genast skall ringa tkl. Order (S10)
om felaktig s&dan signal ges ej.

1l. Anl8ggning felaktig
Kan signalsikerhetsanliggningen i Hdkantorp ej
mandvreras frén Vara eller &r linjeblockeringen
Vara-Hékantorp ur bruk skall sdrskild tkl tjinst-
géra i Hakantorp. I sddant fall géller ej de sér-
skilda trafikeringsfdreskrifterna.
FOrare och tbfh ges order om ovanstdende.

Btr 2 800616
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Arjang obevakad station (und fran § 24, § L8:3, 5 och
6, § 49:5 och § 59:1)

Rrjing far vara obevakad fér fdljande tdg: 1980 M-F,
1982 L,s,R, 1983 L,S,R, 1988 S,R, 1985 M-F, 1992 F,
1987 s, 1990 S, 1989 R, 1993 F, 1991 S, 1977 M-F,

1971 L, 1974 L,S,R, 1973 L,S,R, 1976 M-F och 1978 S.

Nar Arjang &r obevakad, f&r strickorna Arvika-Arjéng
resp Arjing-Mellerud vardera trafikeras med endast

ett motorvagnssitt 4t gdngen. Tdgen frén Arvika skall
anvinda spdr 3 och tdgen frén Mellerud spdr 4. Varje
fordonsgrupp, som mdste stdllas upp pd anslutande spiar
utan skyddsvixel eller sparsparr, skall fOrsténgas med
14st vagnfdrstingare. P4 spdr 3 foérlingning far fordon
e] stillas upp.

Innan bevakningen upphdr skall tkl vidtaga de 1 séo

§ L8:5 féreskrivna &tgérderna. Anmilan enligt punkt 5
skall dock lyda: "Fri in- och utfart p& spdr 3 i Arjéng"
resp "Fri in- och utfart pd spdr 4 i Arjéng". Anteck-
ning skall pd berdérda stationer gdras i tamboken pa
samma sitt sam vid "Fri genomfart". Vid behov far fére-
skrifterna i § 48:5, anm 2 tillémpas, varvid lydelsen

av ammilan anpassas 1 enlighet hirmed.

Tam skall ej utvéxlas. P4 bevakad station skall dock i
tamboken kol 1, 5, 7 och 8 anteckning gdras om tégens
avgédng frdn och ankomst till stationen ifriga.

Nir Mellerud &r fjst glres motsvarande anteckning av
fjtkl Géteborg.

Order till tdg som utgdr fradn Arjéng ndr denna station
ir obevakad skall av tkl Arvika och Mellerud (fjtkl G)
delges fdraren pd nirmast fdregdende tdg vid avging
fran Arvika resp Mellerud.

Med h&nsyn till att véxlarna &r ofdrreglade skall
féraren under géngen kontrollera att vixlarna ligger
rétt och att spéret &r hinderfritt. Hastigheten far
e] vara stérre &n att féraren kan stanna framfdr
véxeln,

Nér tdgen 1983 L, 1989 R, 1991 S, 1985 M-To, 1993 F,

1976 M-F och 1978 S kommit till Arjéing, skall féraren
underratta tkl Arvika resp Mellerud (fjtkl G) hirom.



Innan tég 1980 M-F, 1982 L,S,R, 1977 M-F och 1971 L
avgdr frén Arjing skall féraren hos tkl Arvika resp
Mellerud (fjtkl G) efterhdra att intet hinder fdre-
ligger for tdgets avgdng. Utvixlade meddelanden an—
tecknas av tkl i tambokens kol 10 och av féraren i
hans anteckningsbok.

N&r bevakningen skall &terupptagas i Arjéng skall
s#o § 48:6 tillsmpas, varvid tkl skall anmidla:
"Fri in- och utfart pd spdr 3 resp 4 i Arjéng
&terkallas".

M3ten skall anges - i tdt och tégordning - som om
stationen vore bevakad och kontrolleras av féraren.

Extratdg, vut, A-fordonsfird eller A-arbete fér ej
anordnas pd strickan Arvika-Mellerud under den tid
Arjing #&r obevakad.

Amm. Vut f&r sndplogning (dock ej vut efter tdg) fér
anordnas varvid fdljande skall gélla.

1) Anteckning om hindret skall i vanlig ordning
gbéras i tamboken i Arvika resp Mellerud (hos
fjtkl Gdteborg).

2) Hinderammilan utvixlas ej.

3) Stoppsignalering mot stricka med hinder skall
ske enligt § 60.

4) vaxling fidr ej ske i Arjéng.
Undantaget skall tagas in i linjeboken.

Att stationen &Ar obevakad skall sdttas ut for berdrda
tdg 1 tdt, i tdgordningen och i grafiska tdt.

Atr 2 800616
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PLATTFORMSTABLA

SPAR 2

SPAR 1

X

1)

;:><::2)

X,

X

2)

UTFART
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UTFART

INFART

X,

X,

X

AVGANG STOPP AVGANG STOPP
5) 6) 5) O6)
BEGKXRAN OM BEGKRAN OM
TAGVAG TAGVAG
Lo X . X
:><:zn :><: 8)
BROMSPROVET | LYSTRING BROMSPROVET | LYSTRING
KLART BROMSPROV KLART BROMSPROV

A9) O10)
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9)

O

10)
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. Nir lampan "Utfart" ténds innebér detta tillstdnd
£3r tbfh att ge "Avgdng" med A-signal.

Om loket stdr bortom huvuddvérgsignal eller denna
av annan anledning ej kan visa "kdr 40", kan e]
heller lampan "Utfart" téindas. Tkl kan i sédana
fall ge tillstédnd per telefon

att "Avgdng" f&r ges med signalredskap och
- i fdrekommande fall -

att huvuddviargsignal far passeras trots att
"k&r LO" ej visas.

Tofh vidarebefordrar dessa tillsténd till fdéraren.

5. Maste tdg stoppas i omedelbar anslutning till
avgéngssignal, kan tbfh vrida om strdmbrytaren
"Stopp'l .

Innan tbfh ger "Avgdng" pd nytt skall han forst
vrida tillbaka "Stopp"-strdmbrytaren.

Etr 2 800616
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UVRIGA UNDANTAG FRAN SKO

§ 3:1 Utfartssignaler behdver ej finnas vid f&ljande
stationer, som har enbart kryssvixlar:

Jonsered, Algutsgidrden och Killeryd.

Blocksignalerna pad stréckan Alingsé&s-Herrljunga
far visa ett grdnt blinkande sken med betydel-
sen "kdr" och "vinta stopp".

§ 3:29 Orienteringstavla enligt sdo fig SL a behdver
ej finnas vid fdljande hdllplatser.

Bjdrnésen
Buterud, fér tdg med udda nummer
Hallebol , " -n " " "
Koppom sddra
Krokebol
Skdllerud
Sulvik

§ 4:1 b, "T&g kommer" behdver ges endast under tiden

anm 2 k1l E.OO - 18.00 framfér 1jud-

signaltavla med vit-svart tavla (sdo fig 55b)
frdn tég med udda nummer vid km 87.950,
86.830 och 84.892 samt fran tdg med jimna
nummer vid km 84.036, 86.098 och 87.105 pé
strickan Uddevalla C - Ljungskile.

§ 13 Vid yttersta vixeln pd fjst finns en lykta,

som visar vitt, fast sken, tills tdg (vut)
kommit in hinderfritt, varefter den slocknar.
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§ 24:1
)4'7:50’

Vid féljande lastplatser fér véxlar och spér-
sparrar vara ofdrreglade under forutsittning, .

att de l8ses med K 16-nyckel.

Alternativet "Jag har K 16 far ej tillémpas
vid:

Billingsfors oljespar Karlsnis
Billingsfors ségverk Tisselskog
Haghult Tréullsfabriken
Hjarphults grusgrop Varnumskulle
Jérnia

Alternativet "Jag har K 16" far tillsmpas
vid:

Beted Jossefors Ostra
Gustavsfors Vénnacka,
JOssefors Vaxvik

Férare pd tég, som framfdrs forbi sistnémnda
platser medan K 16-nyckel &r utlémnad till
tsm eller A-fordonsférare, skall pd S 10 ges
f81ljande order.

"Vid +...00... skall fOraren kontrollera att
vixlar ligger ritt och att spdret &r hinder-
fritt. Nir s& kan ske fér detta gdras under
géngen. Sth fér dock ej vara stdrre &n att
féraren vid behov kan stanna. K 16-nyckel

r utlamnad".

Ordergivningen skall ombesdrjas av den be-
vakade station som senast berdrs av tiget
innan ordern skall till&mpas.
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§ 29:1 P& féljande strickor fér anordningen "A-arbete,
32:1 A-fordonsfird efter tdg'" och - pd stricka utan
36:1 linjeblockering - "vut efter tdg" ej tillimpas

efter godstdg och tjinstetdz (med vagnar):

Hallsberg-Ostansjd t4g med udda nr

Finnerddja-Laxa """ jimna "

Finnerddja-Gardsjd " " ydda "
"

"

Skévde-Stenstorp
Hova-Gardsjd Jjémna,
Ganghester-Dalsjdfors " " ydda "
Uddevalla C-Ryr e "
Velanda-Upphérad vt "
Billingsfors—Bengtsfors
Dals Lénged-H&vrestrdm alla tag

"

J a "

Mellerud—-Bickefors tdg med jémna nr
Lysekil-Brastad alla tag
Munkedal-Hallinden tég med jémna nr
Almedal-M&lndals dvre tédg med udda "
Rivlanda-Hindés " " jémna "
Boréds C-Ganghester " " uydda "
Ganghester-Hillared alla tég
Limmared-Grimsés tdg med udda nr

" " "

Hestra-Grimsés Jémna,

Undantag: vut fOr hjélpfordon till tag, som
stannat pd stationsstrickan.

Under ogynnsamma fdrhdllanden sdsom vid 1&v-
f8llning, hastighetsnedsittning etc fér A-
arbete, A-fordonsfidrd och vut efter tég ej
beviljas.

§ 33:5 A- och B-fordon fir ej framfdras p& tigsplr
anm eller stillas upp pd eller i farlig nirhet
av tdgspdr vid Alvesta utan medgivande av
tkl eller stdllverksvakt.

Ktr 2 800616
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§ 36:5
43:15

§ 37:2

W
wur

§ 43:13

§ Ls:L

§ L8:5

Gasvagn, lastad eller tom, samt vagn lastad
med etanol far framfdras i vut

mellan Falkenberg och Herting utan skydds-
vagnar. Sth 40 km/h:

Sth for ensamt dragfordon vid vaxling &r
30 xm/h vid VArnamo.

Vid planenlig vixling for trafikutbyte pé
fjst finns s#rskild véxlingsledare.

Vagn lastad med natronlut far g& som skydds-—
vagn ndrmast fdre eller nérmast efter "gas-
vagn" pd strickorna Stenungsund - Olskroken
och Bohus - Olskroken.

Uppgift till fdrare far av tbfh limnas munt-—
ligt betrdffande lokalgodstdg och sddana
lokaltdg, vars sammans#ttning ej #ndras.

Vid byte av fdrare skall dock uppgiften
lémnas p& bl 67 OL7.

Vid obevakade stationer enligt tabellen far
véxling ske under fdljande villkor.

Fér K 1l6-nyckelns handhavande giller fdre-
skrifterna i sdo § L4T7:5 c.

Vid vut och A-fordonsfird fér "inldsning"
("Jag har K 16") ske endast under fdrutsitt-
ning att sidotégvég nédrmast huvudtdgvigen
har sparspérrar eller skyddsvaxlar, som &r
foérreglade.
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Efter avslutad véixling skall védxlingsledaren
vidta &tgirder enligt sdo § 37:10 och stdlla
huvudsignalerna till "k&r" enligt sdo § L48:5,
punkt 3.

Berghem H&llevadsholm Ryr
Blidsberg Hokerum Sjotofta
Bollebygd Jarpés Stenstorp
Brastad Jdrlanda Stora Hoéga
Broaryd Kinnahult Svenshdgen
Dalsjodfors Kode Save
Finnerddja Kédlleryd Tanum
Floby Ljung Tranemo
Grimsés Lovene Veddige
Hallinden Lugnés Vedum
Hjortsberga | Lyrestad Viskafors
Horda Moholm Vretstorp
Horred Mélltorp Rsarp
Hova Nissafors Algaréds
Rabbalshede






