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Ang. Karlsgrona-Gullberna, automatisk
f&llbomsanléggning vid Bergasa.
Dnr Ebr 60-110/47.

Sasom tidigare undaer hand meddelats finnes en anoraning f£Or témning
av tanxvagnar vi de spariedningar, som £Or tig fran Karlsxrona skall
igangsitta fillninzen av bommarna vid Bergasa. Tanxvagnar utféres
under vandisposition frin Kariskrona till né&mnda plats for témning.
Man m3ste dArfor xunna frankoppla pomféllningen under bandisposition.
‘Enligt erhdllen planritning Ebr 88-82, &ndy. 19.2.52. skulle for
andamalet uppsdttas tvA dvirgsignaler invid resp. utfartssemaforer
vid Karliskrona C och N. Dvirgsignaierna skulle medelst nyckelkontakt
stéllas i 450 nar bpandisposition skall utgd, samt till 90° samtidigt
med att semaforerna stBlls till kdr. For vHxlingsrdrsLser skulle
dvarg31anaLerna vara lésta i stopp.

mellertld forekommer ofta vBxlingsrdreiser foroi utfartssignajsrna
och ut pi de sticxspir, som ligger mellan utfarts- och infartssig-
nalerna (se Siid ritn. ar 474, som tidigare Oversidnts). lan kan dir-
Tor icke na dvirgsignalerna pLaceraae vid utfaxt351gnaierna, utan
miaste de pléceras vid borjan av sphrledningarna Sl och S52.

Det xan emellertid ifrigasittas om man icke bdr placera #ven utfarts-
nuvudsignalerna D3 samma plats, samb ersidtta nuvarande utfartssema-
forer med dvarg51gnaLer, sont férreglar vaxlarna mellan utfarts— oecn
infartssignalerna samt (betrdffande normalspiret) &ven stir i beroen-
de med falloommarnn.

Alternativt &r det kxansxe ténkbari att man har den antomatiska fall-
ningen normalt frankopplad, varvid den sxulle tillkopplas genom ut-
fartssxgnaLs stéilznde $ill kbr. Den bdr darvxlglvetv1s varaz till-
Kopplad &ven nir utfartssignalen aterstdlles till stopp och intill-
dess bommarna-cenom tagets inverxan Téllts. anordaing for tillkopp-
ling for hand bsT Hven finnas, for det fall tig maste ucgd utan att
utfarten stdllts till kdr.

anhdlles om undersdkning av ladmpligaste anordningar snarast mdjligt,
end8r montsringen pagar.
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Ang. Karlskrona-Gullberna, viigsikerhets-
anordningar. Dnr.Bbr 1721/45.

I gkrivelge den 30 juli 1946 har Styrelsen ifrigea-
satt huruvide icke fdallbommarna vid Bergdag och Surma ved
tanke pd den hdga bevakningskosStnaden skulle kunna ersit- .
tap wed sutomatiska signaler. I enledning hirav ha trafik{
o/ rékninger verkstidllts, dver vilka protoxell bifogas. Souw L
synes dr trafiken vid Berglse mycket stor och iiven vid
Sunna betydende. Endr dven Jarnvigotrafiker i 1ivliyg (om-
wring 75 tég per dygn), och vidgarna &ro velidgna inom tHtt-
. bebyggt semhille, torde det vara utesiutet att uir anvinda
~ ; automatiska signater, Befintliga anordningar dro emellertic
icke tillfredsstdllande, sdrgkilt bidrager den 1200 m
1lénga Ledningen for bommarna vid Sunne till att mandvre-
P ringen glr tungt, vilket eylpfi)‘rts sow ettt skiil for forhdjd
rruf;mm’w,?, w348 ersittning till vigvekten., I aniedning hirav tir jaz fram-
566640 ke légga 6l jande forelag till dndringar, &iven omfattande en
tredje végoverging, beldgen . s8dra dnden av Gullberna ban-
gard sant skyddad wed féllbommar, gom mandvreras med me-
e kenisk iedning frén stationen. {Se bilazda linjeptan nr .
447).

Samtliga tre fillbomsanlédggningar utruatas fir
slektrisk drift. Enir inbesparing av viigvaktskostnaden
efterstrivas, borde mangvreringen av bommerna rirliigeas
$11) Karlskrons eller Gullberna. Undersskning nar emeller-
tid visat, att mandvreringen av alla tre bommarne icke utan
personaldkning ken pldléggas ndgon av dessa stationer. Dire-
mot synes visse mfjligheter forefinnas, att uten personat-
8kning bommarna vid Gullberna och Sunna skutle kunna y
skétas Frin Gullberna och bommurna vid Bergisa fran Kerin-
krona. Dérvid Hr det emellertid nddvindigt ati manvver-
organ finnas efvil pd thgexp eom i stdllverket vig Xaris- ¢
krona C samt vid Xarlskrona norre, Limpligare vore emeller.:
tid att bommarna vid Bergdea gjordes helt automatiske, '
.vilket icke synes bshive mdta nigra betinkligheter, om

whavudsignaler anordnas pd Smse sidor om Gvergingen. liri-
1 ger kulYe!Earlakrona helt aviastas frin slituetln v




vommarna, varfér anordningen f£orordas.
Vid Bergasa Timnes f£or smaisparet plattformse pa
mio gidor om Bvergingen, Det Ar limpligt att dven for
normalsparet snordna ytterligare en piattlorm, uh att
#ip oo bAds linjerna all¥id kunna kbra Sver vigen, innan
de stannma vid hdllpiatsen, Hirigenom undvikes att bom-
marnn behiiva ligga ner under vHguppehé&ll.
Vvid Gullberna freslis att nuvarande infartsgems-
for C1/2 for smaispiretl ersdttes med ljussisnal i be-
roende av bl.a, bommarna. Fir normaispiret f¥reslis att
rpvarange T~pemaforer vid statioren och vid véxein Eill
Henh&liningaverket eraittas med ljussignaler, den ena
nory om sistndmpda vixelr, @en andra uvianfdr vEzbvergingen
i sbdra dnden av bangarden och i beroende &v bommarng"".
I Fir thg mot Karlskrona anordnas vid Gullbernsa 1jussignal
. i neroepde av bommarna vid Gullberna och Sunna, Vid

Sunna sintligen anordnas 1jussignal L¥r tdg frin Karle-
| krona och i beroende av dommarna vid Sunna.

P8r videre hearbetning av frigan fir jag hemstilla,
»t4 ritningar over foresiagnz anordningar mitte uwtarhetas
genom Siyrelscns forsorg.

N Tvenne skisser i skala 111000 bver végkorsningarna

vid Berghsa och Sumna, tvenne schematiska skiesger dver

) sorhe

sikten vid desza korsningar sami generaistabskarta, verd
rorsninearna markerats, bifogas,
v ‘Boras den 25 javnmari 1047.
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Ater till Qverdirckitxen.
Lur bitrdder distriktschefens “Breiag till elelkt-
rifiering av alla tre PEllbompanliggringarna och fire-
o loernae oldr under f¥rutsitining att Kungl. Maj:ite medpivande
o whb;‘:’:rf.tl’; hirtill erhéllos, 2%t féllbommarna vid Bergasze utfbras
il e ke ens oot fatlin cranteonatisk drift, Porelzsg med arvetsritningar fér
gningurna har utarbetsta ooh dversints till dist~
tschefen fir yttrande och kosinudsberikning., Genon
svarsatrivelse den 27 senterber 1848 har disiriktachefen
Cirklneat sig aniet ha att exiera mol fHirsleget ven wed-
lelnt, sty Rostnaderna berdknae upped till 90,000 kronor.
f_,‘ s Ebmden‘lﬁ pktaber 1948.
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P. M.
angéende EKarlskrona ~ Gullberna, elektrifiering av féllbomnmar
vid Bergdsa, Sunna och Gullberna vigkoraningar, dnr Ebxr
60-110/47. Hartill ritningar Ebr 67-39, 62~155, 62-156 och
62+157, . e

etg aa, fé.llbommar Tl

Sin, Manovrer:mgen av bommarna sker am:oma,t:.sk't sdvil wvid
fallni,ng som Iyftninge. ... .

5 dvan HEpPOr ha £Oljande’ sp&rledningar anordnits; £8r normel—
spéret med, ndda yummer, och, {0r, smalgpéret med :jdimna pummer: . .

‘Bla; 1Y resp. $24; 52b; korta: spérledm.nga:r ‘med “inter-
. 1ock:m,grele.er, invid. semafor B vid Karlskronas ris.

B35 S%’ppspm&}a, 34b,. ca 900:m. +1énga med mterlocking-—
g é bmse sidor o vagkorsnmgen

S3a/b resp. S4a/b , korta spérledm.ngar ‘med 26—ohms—rela-
er, mellan de 1linga spirstrickorna.

S85a3 350 TespPe S6a,t 86b;-korta 8pirledningar: med: ;mter~
, ,v,lodkmgrelaer,, yid Sunne, vagkorsnin& b

atind o -Bommarns fAllasidd.t8g inkommer 4 ‘nigondera \v: spérled-—-
ningarna S3a,:83h;: B4a-elleri84b Sock: gpdrras 4 - LH11t lHge $ills
t8get uppnar. yigkorsningenoch sista hjulaxeln ldmmar samhdrande
korta spérlednlng,“ 44 de &ter lyftas. Har efterfd]ljande tig & det
hunndt. inkomma & de yttre spérlednmgarna Sla, S2a,
SSb eller Sﬁ’a, innan pomlyfining pé.borjat, fOrbli bommarns spar-
rade i £H11% ldge av kontakter & relder SpSl Spsz, 8pS5 eller
Sps6 i upp-reldkretsen, intill dess detts senare tAg uppnir
vagkorsnmgen.

-

" PAbOr jad FElInings- och lyf'bningsrdrelse fullbordas -
helt, oberoende av under rirelsen intréffade foréndringar i
spirr— eller spArreldernas stéllning.

Skulle spirreli pd grund av d3lig shuntverkan dra upp,
under det att tdg #nnu befinner sig pé spérs#ria’ckan, spirras
pommarna i £Allt ldge genom kontakt & reld StV u, som slépper
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fram 9trdm till upp-reldet forst sedan tiget kommit fram i1l
vigkorsningen och sparreld S3%a/b eller S4a/d fallit,

Dérest nfgot av spldrrelderna S3 och S4 sxulle "doppa™

pd grund av til1}fHllig kortslutning av spirledningen f&dllas bom—

marna, men lyfta 8ter autbmatiskt genom att upp-reléet far strdm
Sver en kontakt i tidreld Tkv*, som sluter efter 4 min. Fir-
utsgtining £or lyftningen &r dock att samtliga spérr- och Spir-
relBberoenden &ter intaga normalligen.

Gangtiden £&r tdg Over spirledningarna S3a, S3b Tesp.
S4a, :84b dr ca 55 sek., varav f£8r:forringning och £&11lning A%-
gér ca 25 sek. For géng'fréqhefyttre spdrstrickorna S1 resp.
S5 fram till strédckorna S3 och 34 3tgdr ca 30 sek.

Végkorsningen skyddas av automatiska 1jussignaler E och
¥, placerade mellan spiren & Omsae sidor om koreningen, varje
signal g#llande f£or s&vil normal- som smalsplret, Desamma visa

bada .ett fast'yﬂm -sken, ‘44 bommarna £#11ts och Rf-reldet dragit

och &tergd till att visa stopp omedelbart d& bomlyftning in-
trider. -

. §igna1 E ghller £6r tAg fran Karlskrona och Signel F f£or
tag *%}i Gullberna, Den forra blir viAl synlig fHin tdg pd ett av-
stédnd av.325 m. och deqhenare P& ettt avstind -av.500 m,-

vz o Orienteringsmérker enl. Sdo fig 44b uppsidttas.325 m Lram-
for E och 500 m. framfoér F. R :

Drivenordningen jamte rel#sképet uppsdties lémpligast
invid sddra bomstativet.:

Mot gatan anordnas lykior a‘kryésmﬁrkena.
~ Bida bommarna f6rses med bomkontrollkontakt.

Telefon 1 forbindelse med tdgexpeditionerna i Karlskrena
C och Gullberna uppséttes p2 en stolpe invid végkomsningen.

Befintliga bommar av S6d. Verkst. modell #ro f0rslitna och
sx0la bytas mot nya bommar.

For tAg som skola gdra uppehdll vid Bergisa hiallplats
gadller £91jande:

For smalspiret finnas plattformar & omse sidor om kors—
ningen, varfor tdgen alltid komma att passera Yver Vvigen innan
de stanna.

I
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pér normalspdret diremot finnes endast plattform & dstre
gn Om korsningen. For att bommarna ej skola £8rbli £811da
For taguppendll och onddigt hindre vigtrafiken, torde ny platt-
1:m ordnas pd visgtra sidan om vigen, sd att tdg frén Gullberna
alltid pasaera over densamma imman de stanna.

_Sunna och Gullberna, fallhommar V2 oca V3.

vid Gul,lp_erna s-l;‘ajblon medelst tryckknappar, som jamte lampor
for kontrollﬁ; ay bgp;lagena, gpidrledningar och belysning i sig-—
naler mot vb‘.garna\och banan, anordnas i kapslade grmaturer psd
stationshnsvéggen.

1% Bommarha’ féllas ‘genom ‘intryekning av tryckknapparna Vo
ned resps’ gD neds Vid Surng ‘anordnss automatisk lyftning. Tryck-
kmappen' V- upp ki thiryoxas 54 snart tag inkomnit pd bparled-
'ningar a‘Saa/”b respsi843/b vid Bergdsa ‘for tdg frin Karlskrona
uch for thg ftrén"‘ xillberna ‘58 snart téget inkommit pa spérled-
'ninga.rna 57 resp Sg8’ vi& ‘Gallbernsa vi. Bommarna £6rbli’ spirra-
‘Fe' T “f’dll‘b 1age :m‘l:ill ‘Bess att “tdget upovnitt vagkorsnlngen och

o} 5 e “

BlS‘ta h:,!ul Et’ln' Bmhat: sp&'lednmgarna S5a, Sﬁb resp. SGa, Ssb.
B samoanl med Wi Sy ;

. Lyftningen ay bozmarna v1d Gullberna v3 manovreras ge-
nom mtrycknmg avy, tryckkmppen V3 upp, aa kontroll erhélles

8kt 'téget y.ppnéﬁ“ h sigta n;}ula,xehl lemnat spérledm.ng S7 resp.
884 spérlampan i menoverapnaraten slocimar. Bommarna vid Gull-
berna aro forsedda med lokalstallare £8r mandvrering, d& vix-
llngsrorelser skola,framdragas dver vigen., Medgivande 111 lo-
kal ma.n"?Svrer‘:i.ng 1mnas ‘av stationen genom omvridning av en strom-
brytare pd mandverapparaten. Hirvid tindes kontrollaempan i loxal-
stéllaren, d8rest signalerna H, I och & intaga stoppstdllning.

" PabYrjad rirelse -av -bommarna sivdal ned som upp{}gan stop-
pas genom intryckuning av tryckknapparna Uzstopp respe 'V3stopp.

Gangtiden f£or t8g frén Gullberna vd till Sunna &r ca
1 min 10 sek och frén Bergdsa +till Sunna ca 1 min 20 sek.

Vagkorsningen gkyddas av £0ljande gignaler:



Ljussignal G vid Bunna gidller f£or tdg fran Karlskrona
och visarett fastiam sken d3 bommarna vid Sumna fHllts och
Rf-reldet dragit, Den &Aterglr till att visa stopp omedeldart
d4 lyfirorelsen begynner.

Sign:len giller f£8r b&da splren och placeras pi norra
sidan om i+ 4n. Densamma blir v3l synlig frin +tig pl ett ave

stdnd av zeter, Orientaringsmarxe enl.380 fig 44b plaeer:
0 me Lxuinl algna en.,

Ljussiy. *H och © ' Gullberns v0, anordnas for té
frén Gulibern: ‘ *i- wmremalsplret och signal I
for smalspéret. male. 9 mellan spéren pé 8a.
mast. Desamma mand:. -as med ny: thgviigalasen H'resy
I, V11ka Hev. Plaoeras pé stathionshusv.. - invid mAnsveTapr
ten for bommarna, For att resp. signal sz » ¥Srstélln
erfordras ‘dessutom att bommarna vid Gullb: nna :biiva
fdllda ochn:resp. Rf-relder na dragit. Sigusicrus . -:tdllas
t111:8topp, 'd& tégvigsléset uppléses, vilket fir.ske . jrat d3
kontroll erndllits att taget uppndti spérleanAﬂgarna g7 . resp.
kontrollampan 87 resp.: 88 téndes.

Infartgsignaler B ocn C1/2 til1 Gullberna planeras konr.
att anordnas i samband med ombyggnad av stationens forregiinc
De komma dé att gbras beroende av f&llbommarna V2R Lampligt
blir ett placera de'b&da sighalerna B och ¢ 1/2 p& samma
mast, ‘s¥det om ‘banan, 170 m.” utantér vigen. De bli- d& vl gyn

fran t&g p& ett avstind av 240 m.

De befintliga bommarna vid Sunna i S el
De &ro mycket f£Orslitna, varfdr de skola -, :as ut mob nya.

Vridlykta mot banan uppstilles sdder om spiren.

Drivanordningen och relisikdpet plaeepas invid bomstati-
vet pd norra sidan om spiren. ’

Mot gatan anordnas lyktor & kryssmirkena.

Telefon i forvindelse med tdgexpeditionen vid Gulibern:
uppsdttes pd en stolpe invid signal G.

Bomanl&ggningen vid Gullherna &r nyligen utford med ny:
pommar av Avos moddll. Drivanordningen placeras i bomledning
pA noxra sidan om spdren. Rel#sikipet placeras invid drivet.
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Iokalstillaren £6r bommarna piseeras sdder om vhiren
invid viixel 4.
For tigenkomstaignalering frén Karlokrona till Gullve:

na 'uiiba&ftee 4 tégexpeditionen vid Gullberna en ringklocia, uc
'1juder d4 t&g passerar Yver spAriedning Sla vesp. $2a vid
Kariskrona. Fillning av domrarne vid Sunna blir dérefier Liusn-
Lle\;t, ab.tAg uppndr spirtedning S3a/b resp. S4a/b vid Bargioa,
spérlampan 83 resp, # i mandverapparaten téndes.

. / don &%BMQ?gtpi.gnalering til; Ksrlewrona £8r tée frén Gul
borna anordnay genom ringsignal, d4 tég passerar S3u/b vewn.

§43/b vid Bergdsa. Ringklooka uppséttes dels & tidgexpeditionar
‘oon dets i stdllverket vid Karlekrona C.

Elektrisk etrbm, 3 x 220 volt, S0 rer, tdr snldgningw
vid Bergdea och Sunne utteges fran servie vid hillplatsxuren .
Stnna, vearifrén kabvel Q-B.x. 10 framdrages t1ll sképet vid Sunrm
ovh vidare 1 kabei 3 x 6 till skdpet vid Bergéea. Matning uv
strom t11l skdp vid-semafor B dnteges i kabein 14 x 1.

) Vid ®ullberna uttages strim {semma ngt) frén servis i

etetlonsbuset. 7

Forutom de lo&;m ‘Kablarna frin skdpen nedldggas xabl:
dels smellan Gullberma atation och Gullberna vd 14 x 1, f£&r ue
mexns, V2 ook 2L x 1.+ 2x 0,4 £8r sipgnalerna H, I, B och C 1/¢
och dels mellan Gullberna statlon t1ll Sunna, Bergdsa och frun
+111 sképet vid semefgr B vid Eariskrone 14 x L + 2 x 0,4, Yo
t8gank, slgnelering:.och telefon frin skipet vid semator B till
Earlelkrona ¢ anordnss tufiledniungar.

KUNAL JARKVIGESTYRELAEK
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