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Stationen sppnades for allmin trafik den 1 december
1864. Staden hade dr 1937 ett invinarantal av 9655.

nligt 1855—56 ars jarnvdgskommittés forslag skulle Sodra stambanan dragas frdn
Malm6 genom Skéne och Smiland forbi Jonkoping till Falkoping och Ostra stambanan fran
Stockholm genom Sodermanland och Ostergotland forbi Tenhult med anslutning till Sodra
stambanan vid Gotastrom. Enligt detta forslag skulle den ddvarande obetydliga platsen
Nissjo icke berdras av ndgon stambana. Emellertid tillsattes dr 1858 en ny jarnvagskoms:
mitté med overste Nils Ericson som ordforande, vilken kommitté foreslog, att Sodra stams
banan skulle givas en ostligare strackning och dragas forbi Néssjo, Tenhult och Jonkoping
till Falkoping och att Nissjo skulle bliva foreningspunkten mellan de tvd stambanorna. Den
ostligare strickningen skulle visserligen & ena sidan medfora 2 mil 17.000 fot storre langd &
Sodra stambanan dvensom 3.126.136 riksdaler hogre kostnad, men skulle 4 andra sidan
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Karta sver Laga- ock Nissjolinjerna.

dels genomgd en bordigare och folkri:
kare bygd, dels narma sig stiderna Eksjo
och Vaxjo, samt dels bittre lampa sig
for anknytning av jarnvigar till kuststi-
derna i Kalmar och Blekinge lin och dar-
till forkorta avstandet mellan huvudstaden
och Malmo med omkring 2 mil. I propo-
sition till 1859—1860 dars riksdag fore:
slogs, att Sodra stambanan skulle fram:
dragas i enlighet med den av 1858 irs
kommitté forordade strackningen. Stats:
utskottet godtog emellertid ej strack-
ningen over Naissjo, utan foreslog, att
banan frin Jonkoping skulle foras fran
Tenhult over Gotastrom och sedan soder:
ut utefter Lagadns dalgdng. Nu uppstod
ett av de vidldsammaste av de minga
jarnvagskrigen i riksdagen. Efter mycket
haftiga debatter i de olika stinden god:-
kandes linjen 6ver Nissjo av alla stinden
utom av bondestindet, som gick pa lin-
jen utefter Lagadin. Vid debatten i detta
stind gjorde sig sirskilt de rent lokala
intressena i mycket hog grad gillande.
Som motiv for antagande av den kortare
och billigare linjen framkommo aven frin
nationalekonomisk synpunkt mycket pes:
simistiska uttalanden rorande statens jarn-

viagsbyggande. Salunda framholl en talare, att trafikinkomsterna & jarnvagarna skulle knappast
tdcka driftkostnaderna, men att ranta och amortering av anlaggningarna skulle medfora en
arlig utgift av 45.000 rdr pr mil. D4 langden av Vastra och Sodra stambanorna komme att
uppgd till sammanlagt 76 mil, bleve den drliga utgiften harfor 3.420.000 rdr, som enligt
uppgjord amorteringsplan for de for banbyggnaderna upplagda statslinen skulle utgd under
loppet av fyrtio ar, varfor de sammanlagda driftsforlusterna for banorna ifrdga skulle komma
att uppga till den enorma summan av 136.800.000 rdr.

Bondestindets mening saknade emellertid betydelse for utgingen, di tre stand bifallit
propositionen och bestimde sdledes riksdagen, att banan skulle ledas 6ver Néssj6. Hirigenom
blev det fastslaget, att denna plats skulle utgora den blivande foreningsstationen mellan Sodra

och Ostra stambanan.
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Arbetena 4 Sodra stambanan, som pibdrjades i Malmoé dr 1855, bedrevos sedermera dven
frain Falkoping och den sista delen av denna bana — striickan Sandsjo—Nissjo—]Jonképing
— oppnades for allman trafik den 1 december 1864.

A Nissjé bangdrd uppfordes ett envinings stationshus av sten, godsmagasin, lokomotiv-
stall med plats for fyra maskiner, vagnbod, hotell med kigelbana och bostadshus for
stationsbefalet.

Till bangdrden infordes norrifrin ar 1873 Nissjo-—Oskarshamns jirnvig, varvid dock
ingen utvidgning av bangarden foretogs. Anslutning till bangdrden dvenledes norrifrin erhsll
Ostra stambanan ir 1874, vilket medforde utokning av spdrsystemet med tre rundspdr,
tillbyggnad av stationshuset i s6dra dndan och av lokomotivstallet med 3 stallrum. Halm-
stad—Nass)0 jarnvdg anslot till bangdrden soderifrin 4r 1882, varvid endast en mindre
utvidgning av spdrsystemet verkstilldes och ett mindre lokomotivstall uppfordes. Forutom
ovannamnda genom anslutningar av nya jirnvigar betingade utvidgningar foretogs intill ar
1912, dd en storre omgestaltning av bangirden beslots, endast jimforelsevis mindre 4nd-
ringar av densamma. Silunda tillbyggdes lokomotivstallet dren 1892 och 1896 med tillhopa
4 stallrum samt utférdes dr 1881 en forlingning av godsmagasinet med 16 m. Stationshuset
andrades och tillbyggdes flera ganger. Vidare foretogs ar 1882 en tillbyggnad i dess norra
anda samt dr 1902 en pdbyggnad av ytterligare en vdning i dess bdda andar.

En vagbro over Sodra stambanan och Halmstad-—Nassjo jarnvig utfordes ar 1882.

Ar 1896 byggdes tva dubbelstall & ett i norra indan av bangdrden emellan de dar ut-
gdende Sodra och Ostra stambanorna beliget omrade. Ytterligare anordnades sammanlagt
11 stallrum under dren 1898 och 1900 & sistnimnda plats.

Ar 19710 besléts att nimnda lokomotivstation skulle utbyggas med 6 stallrum och attien
flygelbyggnad skulle anordnas en mindre verkstad och angcentral. Det foljande aret beslots

Niissjo stationshus dr 1864
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Nissjo stationshus dr 1937 mot banan

byggande av ytterligare 6 stallrum och vattentorn samt att det gamla lokomotivstallet i sodra
delen av bangarden skulle rivas.

Mindre utokningar och dndringar av spdrsystemet verkstalldes dren 1883, 1834, 18971,
1897 och 1910.

Det visade sig emellertid, att for tigdriftens rationella skétande en storre ombyggnad av
bangarden var ofrdnkomlig och dr rgr2 beslots efter flera ars utredningar, att en sddan
skulle verkstallas.

Vid ombyggnaden utgick man frin att den divarande bangdrdens omrade skulle avses
endast for persontrafik dock med tre spr for avgdende och ankommande godstdg. Dessa
spir skulle delvis utliggas 4 utfyllning i Runnarydssjon. I ovrigt skulle bangrden utvecklas
norrut utmed Jénképingssparet, vilket skulle flyttas dt sidan pa en lingd av omkring 1600 m,
riknat fran stationshusets mitt, for beredande av plats for rangerspar och utdragsspdr m. m.

A den davarande bangarden skulle si gott som alla spar flyttas eller borttagas, varigenom
tvi breda mellanplattformer vid tigspiren kunde anordnas, vilka plattformer genom en
persontunnel skulle forbindas med stamplattformen utmed stationshuset. Utmed det sido=
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Niissjo stationshus ar 1937 mot stationsplan

flyttade Jonkopingssparet skulle utliggas fyra rangerspar och ett passagespar, vilka stode i
forbindelse med ett utdragsspir. Soder om passagesparet skulle uppforas ett omlastnings:
magasin.

Ar 1914 erholl Sifsjostrom—Nissjo jarnvdg anslutning till bangarden soderifrdn, vilket
medforde en del utvidgningar av sparsystemet.
forandet av dubbelspiret Aneby-—Sandsjo, som dr draget genom Nissjo, beslots, foranledde
detta lingt innan pigdende arbeten utforts ett nytt storre forslag till ombyggnad av ban-
garden. Utforandet av detta forslag beslots ar 1916 och enligt det verkstalldes ytterligare
stora utfyllningar i Runnarydsjon, varigenom bredden & personbangirden okades. Aven
rangerbangdrden kunde hidrigenom avsevart okas i storlek och kapacitet. A personbangéarden
anordnades invid tdgsparen tre breda mellanplattformer, vilka genom en persontunnel sattes 1
forbindelse med stationshuset, som ytterligare forlingdes norrut. Fyra godstdgsspar utlades
och ddrjamte spdr for uppstillning av personvagnar. Ett gasverk uppfordes for framstallning
av materia {or belysning av vagnar och bangérdar. A rangerbangarden utlades soder om om-
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lastningsmagasinet, som forlangdes, & den utfyllda marken ett sparknippe omfattande elva
spar. I 6stra andan av rangerbangdrden anordnades tva vaxelryggar {or rangeringens under-
lattande. En ny dngcentral byggdes for uppvarmning av personvagnar. Ett nytt godsmagasin
uppfordes i narheten av det forutvarande, vilket revs.

Som nigot ovanligt for statens jarnvagars verksamhetsomrade torde bora omnamnas, att
inom bangardsomrddet forlades dr 1925 en verkstad for tillverkning i egen regi av proteser
i huvudsak dt skadade i statens jarnvagars tjanst.

Vagbron over spiren i bangardens sodra anda ombyggdes och breddades ar 1931 1 sam+
band med elektrifieringen av linjen Jairna—Malmé och i enlighet med en mellan statens jirn:
vagar och Nassjo stad traffad overenskommelse.

Innan elektrifieringen av rangerbangédrden utfordes, vidtogs nyssnimnda ar en ny sidofor:
flyttning av Jonkopingssparet for att underlatta en framtida utvidgning, vilket redan foljande
ar utfordes genom utlaggandet av tva rangerspdr invid Jonkopingsspéret.

For att kunna verkstalla vaxlingsarbetet 4 rangerbangirden pd ett snabbare och mera
rationellt satt beslots ar 1934, att rangeringsarbetet skulle ske osterifrdn i stillet for vasters
ifrdn och anordnades for andamalet i ostra andan av bangarden en vixlingsrygg, varjimte
utdragssparet forlangdes och antalet rangerspir utokades.

Sedan elektrifieringen av linjen Jairna—Malmo helt genomforts och behov av alla stall
rummen vid lokomotivstation icke lingre forelag, hava 8 st. ddrav rivits och 7 st. tagits i
anvandning till mobiliseringsforrad.

Nassjo ar 1937





