ORIEBRO

Stationen oppnades for allmin trafik den 1 augusti
1862. Staden hade dr 1860 elt invdnarantal av 7377

och ar 1937 ett antal av 456063.

en forsta jarnvagsstationen i Orebro tillhorde den enskilda jirnvigen Koping—Hult,
av vilken delen Arboga—Orebro 6ppnades for allmin trafik i augusti 1857. Sedermera be-
slots i samband med anlaggandet av Vastra stambanan, att denna skulle genom en jarnvag
mellan Hallsberg och Orebro sittas i forbindelse med Koping—Hultbanan. Arbetena & ban-
delen Hallsberg—Orebro pdborjades dr 1860 och bedrevos si att bandelen kunde oppnas
for allman trafik den 1 augusti 1862.

A Orebro statsbanestation, till vilken den enskilda banans trafik overflyttades, utfordes
forutom erforderliga sparanordningar ett jamforelsevis stort stationshus av sten i tva vaningar,
godsmagasin, vagnbod och lokomotivstall.

En utvidgning av spirsystemet dgde rum ar 1871. Nytt lokomotivstall uppfordes ar 1872
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Orebro stationshus dr 1862

i stallet for det forutvarande, som forstorts genom eldsvida. Ar 1874 byggdes ett sirskilt
godsmagasin for avgdende gods. Orebro Sodra station anlades dr 1897 som foreningsstation
mellan statsbanan och den enskilda jirnvigen Orebro—Svartd. Denna jarnvig inkoptes ar
1907 av staten. Till Orebro Sodra infordes sedermera den smalspariga jarnvagen fran Pils:
boda och den treskeniga bibanan till stadens uthamn vid Skebick. Vid 1899 ars riksdag be-
slots i samband med anliggande av jarnvig mellan Krylbo och Orebro, att staten skulle av
Orebro—Kopings jarnvig inkopa bandelen Orebro—Frovi med tillhorande verkstadsanlagg-
ning i Orebro. Ar 1900 paborjades anliggningen av en central verkstad i Orebro & krono-
ligenheten Alnidngarna, som overlits for andamalet till statens jarnvagar. Den forsta verk:
stadsanliggningen omfattade lokomotiv: och maskinverkstad, platslageriverkstad och smedja
jimte nodiga kontors: och forradslokaler. Ar 1904 tillkommo presennings: och bleckslagar:
verkstad och dr 1908 en efter datida forhallanden betydande vagnverkstad.

Stationshuset & huvudstationen forlingdes soderut ir 19o1 genom en envinings tillbygg:-
nad, varigenom plats bereddes for ilgodsexpedition. En storre omandring och utvidgning av
sparsystemet a stationen utfordes ar 1910. Genom borttagande av andra och fjarde sparet
anordnades breda plattformer vid tagsparen. I bangédrdens norra dnda utlades ett storre spar-
knippe med utdragsspir. Ar 1911 uppfordes mellan de tvi godsmagasinen en tvavanings:
byggnad, inrymmande a nedre botten expeditioner for il: och fraktgods och a 6vre viningen
lokaler for baningenjorsexpedition. Sistnamnda ar gjordes tillbyggnader till stationshuset pd
vardera sidan om ingdngen, varigenom vestibulen utokades. Dubbelspar mellan Orebro sodra
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Storgatan sioderut fore 1891

Orebro slott fore 1897



Orebro Sédra stationshus vid invigningen av Orebro—Swvartd jirnvig dr 1897

A

Centralvevkstaden ar 1937



Orebro Sidra stationshus dr 1937 mot stationsplan



Orebro Centrals stationshus ér 1937 mot banan

och Orebro station, som numera benimnes Orebro Central, utlades dr 1914. Aren 1918 och
1920 beslots anliggandet av en ny lokomotivstation pa ett norr om Lillin belaget omrade.
Lokomotivstationen dar utgores av lokomotivstall med plats for 18 lokomotiv, lokomotivz
och vagnrevisionsverkstad, forrad med oljekallare, smedja, personalhus, expeditionshus,
kolbds med kolbrygga, vattentorn m. m.

Efter hand vidtogos stora utvidgningar av centralverkstaden. Sdlunda tillkom under ar
1911 ny platslageriverkstad som ersattning for den ildre, vilken omandrades till hjulverkstad
och under ar 1913 en fristiende kontorsbyggnad samt en byggnad inrymmande matsal m. m.
Under aren 1916—1924 uppfordes en angcentral och en sarskild smedja for vagnverkstaden,
varjamte saval lokomotiv: som plitslageriverkstaden erhollo stora tillbyggnader. I den ena
av de tvenne tillbyggnaderna till lokomotivverkstaden inrattades maskinverkstad, i den andra
en avdelning for reparation av elektrolokomotiv och till plitslageriverkstaden forlades en
avdelning for tillverkning av sparvaxlar och skenkorsningar. Sedan genom den fortsatta
banelektrifieringen behovet av angpannereparationer minskat, apterades under ar 1936 en
del av plitslageriverkstaden till reparationsverkstad for motorfordon. Under dren 1934—
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Orebro Centrals stationshus ar 1937 mot stationsplan

Storgatan soderut ar 1937



1936 uppfordes slutligen en byggnad for reparation av personvagnsdetaljer samt en bygg-
nad for inrattande av centralforrad.

Nigon mera omfattande omgestaltning av Orebro bangirdsforhdllanden har icke agt rum,
oaktat en sidan varit pd tal alltsedan ar 1904, da styrelsen uppdrog at den tyske konsulte:
rande ingenjoren doktor Gleim i Hamburg att uppratta forslag hartill. Sedermera hava fram-
lagts ett stort antal olika forslag, vilka diskuterats mellan representanter for statens jarn-
vagar och staden, men aldrig realiserats.

For beredande av utrymme for posten flyttades ar 1930 stationsinspektors: och tdgexpe:
ditionerna fran stationshuset till bottenvaningen i det intill detsamma beligna bostadshuset,
som uppfordes redan ar 1879.

Efter elektrifieringens genomforande & bangarden, vilket dagde rum ar 1934 omandrades
tvd stallrum i lokomotivstallet till forrdd och reparationsverkstad, pannrum m. m.

For underlittande av trafiken mellan de & omse sidor av stationen liggande stadsdelarna
utfordes ar 1935 en gangtunnel under sparen strax norr om Lillin och samma ar beslots en
nu utford gatutunnel invid stationshuset, till vilket senare arbete, forutom bidrag frin Orebro
stad, ett sarskilt anvisat storre statsbidrag lamnats,

Orebro slott ar 1937
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