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ALLMÄN INSTRUKTION.

1.

KOMPETENS

§ 1.

. Såsom förare å spårvagn må icke användas
annan än den som är välfrejdad, känd for

pålitlighet, nykterhet och ordentlighet, uppnått 21 års
ålder samt har genomgått av Göteborgs spårvägar anordnad
utbildning och därefter mod godkänt resultat genomgått
föreskriven prövning.

2. Till spårv.-ignsförare utbildad befattnings
havare, som under längre tid icke haft tjänst som spår
vagnsförare, får icke tjänstgöra som förare, innan förnyad
utbildning ägt rum.

MOTTAGANDE

AV TJÄNST
VID VAGN-

ILUjL.

INSTÄLLELSE
TID.

§ 2.

Förare skall, då vagn uttages från vagn
hall infinna sig till tjänstgöring 10
min. före vagnens bestämda avgångstid och
skall vid vagnens mottagande övertyga sig
om, att den är fullkomligt driftsduglig.

KONTROLL AV

MilTERIELEl^I

2, Dessutom skall förare övertyga sig om,

att kontroller, signalapparater, sandappa
rater, bygel och belysningsanordningar
är i god ordning.

att i varje motorvagn finnes säkringar, rens
järn, klotsar för spårväxlar, rep, krok
för golvluckor färgstoff för utmärkande
av kollisionsplatser samt växelspett.
( i motorvagn M 23 även tillsatskoppel)

att det finns tillräckligt med torr sand i
sandboxarna.



2.

vagnen är rätt skyltad,.

att tåget är "behörigen bemannat.

3, Belysningen i vagnen skall provas även
under den ljusa årstiden för att vid behov kimna användas.

4. Eventuella fel skall föraren genast
låta avhjälpa. Skulle vagn ej kunna utgå på grund av
bristfällighet skall förman i vagnhall omedelbart under
rättas •

IGÅNGSÄTT
NING AV

SPÅRVAGN

§  3.

1. All igångsättning av spårvagn skall
ske varsamt utan ryckning,

2. Påsläppes ström å vagn, som är i rörel
se, sker detta i hastigare följd än å
stillastående vagn.

3. Igångsättning utför lutning skall om
möjligt ske utan ströii5)ådragning.

4* Måste vagn, efter påbörjad igångsätt
ning stanna eller saktas, skall ström
men genast brytas och det är förbjudet
att köra på något av mot stånds lägena,

5. Skulle vagnen, då ström påsläppes, ej
sätta sig i gång, skall ratten ställas
i nolläget och handbromsen åtdrages.

O  4.

BROMSNING 1, Den elektriska bromsen -skall användas

AV TÅG såsom driftbroms. Dhder vanliga för
hållanden får icke bromsningen vara så
häftig att påtagligt onödiga ryck upp

stå. Detta meåför obehag för resenärer och utsätter den
ele}rfcrie3o& utrustningan lör stark påfrestning»



5.

För undvikande av sådana ryck är det nödvändigt att
bromskontaktema inkopplas med ett markerat uppehåll
mellan varje kontakt. Särskilt viktigt är detta, då vä
derleken är sådan, att sliming lätt uppstår och slag i
hjulen uppkommer.

2. Utför starkare lutningar skall all
tid elektriska bromsen vara inkopplad. Föraren skall i
början av lutningen förvissa sig om att elbromsen funge
rar tillfredsställande och inkoppla så många bromskon
takter, som på varje särskild vagntyp påfordras samt all
tid ha tåget helt under kontroll.

3c På stillastående vagn skall alltid
den mekaniska bromsen vara åtdragen och spärrad och rat
ten stå i nolläget.

4* Alla vagnar äro utrustade med sken
broms samt parkeringsbroms.

NÖDBROMS- 5« Tillsammans med skenbroms skall den
J  elektriska bromsen alltid användas

vid nödstopp.

Skulle vid inkoppling av elbromsen
denna icke verka, som föraren beräknat, skall övriga
bromsmöjligheter samt sändning ofördröjligen tillgripas
genom att det vid förarplatsen befintliga nödbromshand
taget neddrages.
ETT UPPREPAT PRÖVANDE AV ELEKTRISKA BROMSEf^ FÅR SÅLUNDA
ICKE FÖREKOMMA INNAN ÖVRIGA BROMSMÖJLIGHETER TILLGRIPITS.

Vid tågs uttagande skall förare sär
skilt förvissa sig om, att hand
broms, luftbroms samt skenbroms,
äro i fullgott skick. Vid första
stoppet eféer igångsättandet av tåg
skall särskild uppmärksamhet ägnas
åt hur elbromsen fungerar.

PROVNING



4.

VABSAMHET 8. Förare skall alltid hålla i minnetj, att
VID all hromsning skall ske med förstånd
BROMSNING och aktsamhet enligt vad instruktion

och erfarenhet givit vid handen. Fel
fria "bromsar samt rätt avvägd "bromsning

äro en förutsättning för trafiksäkerheten, varför alltid
största uppmärksamhet ägnas åt, att "bromsarna äro i ord
ning, och fel snarast möjligt inrapporteras för vagnens ut-
"byte.

KORRING I

ALLMÄNHET

KORRIKT

NINGS-

VISÅREN

§  5.

1, Innan vagn startas, skall förare genom
en "blick i "backspegeln föivissa sig om,

.  att allt är klart för avfärd.

2, Förare skall giva. ut signal?

a) för att tillkännage, att han ämnar
sätta igång tåget, eller att han
kommer att passera framförvarande
hållplats.

h) med upprepade signaler, då risk för
olycka föreligger eller då hinder
synes på spåret framför tåg i rörel
se.

c) då polis dirigerar kör- och gång
trafik,

3, Körriktningsvi.saren skall användas?

a) då tåg skall avvika från raksträcka,

b) då tåg stannat framför korsaxide tra
fik, skall förare medelst riktnings-
visaren tillkännage, att han ämnar
starta tåget. Härvid ska^l rikt
ningsvisaren utfällas mot den när
mast korsande trafiken.

Exomnel ? Stampb3?on: riktnings vi såren utfälles åt vänai:er
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Efter verkställd ändring av körriktningen skall körrikt-
ningsvisåren omedelbart släckas.

Om fel på körriktningsvisåren uppstår, så att endast en
lampa blinkar eller visar fast sken, skall tåget ej tagas
ur trafik. Reparatör tillkallas fÖr att avhjälpa felet.

Är körriktningsvisåren vid påkoppling helt släckt skall
vagnen inskiftas. Befinner sig tåget på -»/äg mot ändhåll
plats, skall turen fullföljas samt därifrån ingå till
vagnhall. Resenärer skola medtagas t.o.m. vagnhallen.

TIDTABELL- 4. DE I TIDTABELLEl^ ANGIVNA TIDERNA
EfJLIG SKOLA NOGGRANT FÖLJAS OCH TÅG FÅR EJ
KÖRITING INICOIviMA WR ÄN EN MINUT POR TIDIGT

TILL ÄNDHÅLLPLATS ELLER ANNAT STÄLLE
PÅ LINJEN, DÄR TIDEN KAN KONTROLLERAS.

Föraren får icke utan tvingande skäl
avvika från den för tåget gällande körplanen. Uppkommen
försening får utan eftersättande av trafiksäkerheten om
Eiöjligt succesivt inhämtas. Föraren ansvarar för tågets
säkra framförande och skall därvid iakttaga all den omsorg
och vaksamhet, som till förekommande av olycksfall betingas
av omständigheterna samt visa tillbörlig hänsyn mot andra
trafikanter.

6. Tåget skall alltid framföras lugnt
och jämnt utan ryck och stötar.

ÅTGÄRDER 7. Framför hållplats skall förare ur-
koppla strömmen så tidigt att vagnen
når hållplatsen med lagern fart samt
berälma uppbromsningssträckan så att

ett säkert och mjiikt stopp erhålles. Om tåget ej skall
stanna därstädes, får ström ej ånyo påkopplas, förrän
hållplatsen passerats. Ström bör i regel endast påkopplas
en gång mellan varje hållplats. Förare skall beräkna huru
länge ström behöves påkopplad på olika sträckor, i tid ur-
koppla densamma samt så mycket som möjligt köra med vagnens
egen fart. Genom spårslingor, spårkorsningar, skarpa kur
vor får ej köming ske med parallellkoppling,

8, Utför lutande gator köres om möjligt
utan ström. Vid färd i starkare lutningar skall elektriska



6.

bromsen inkopplas så tidigt, att hastigheten vid själva
inkörningen till lutningen ej är för stor. Under alla för
hållanden skall förare hava tåget fullt i sin hand och i
vilket ögonblick som helst, även i lutningar, vara bérodd
att kunna stanna tåget på kortast möjliga vägsträcka.

9. Föraro skola i den mån så är möjligt,
utan att eftersätta en i övrigt tillfredsställande trafi-
kering, iakttaga sparsamhot i strömförbrukningen.

ÅTGÄRDER
DÅ FÖRAREN
lÄMAR

VAGNEN

10. Föraren får icke lämna förareplatsen
på M 23 utan att urkoppla majc.-
strömbrytaren och medtaga kontroller-
nvckeln.

§  6.

SAJilTAL Under vagnens gång skall föraren ägna hela
MED ^ sitt intresse åt sin tjänst och det är med
FÖRAREN hänsyn till trafiksäl^erheten förbjudet att

under köming inlåta sig i samtal med nå
gon. Resenärer, tjänstgörande eller tjän

stefri arbetstagare äger ej heller under färd rätt att
samtala med föraren.

Dock gäller, att samtal med föraron får äga rum, då befäl
eller annan särskilt beordrad person finner anledning ge
föraren erforderliga körinstruktioner, eller då föraren
utan risk för körningen och utan att vända uppmärksamheten
från körbanan på förfrågan från resonär kan meddela för
dennes färd erforderliga upplysningar angående linjesträck
ning, tågtäthet eller dylikt.

TILLKOPP

LING AV

SLÄPVAGN

§  7.

Förare skall vid tillkoppling av släpvagn
iakttaga den största försiktighet. Föra
ren tillser att vagnen är rätt tillkopplad
att kabeln är rätt insatt att

säkerhetskedjan | och mellangrindon äro
fasthakade. Innan tåget igångsattes, skall föraren tillse
att så.vä2 motorvagnons som släpvagnens bromsar äro lossade,
^''opplingen utföres av släpvagnakonduktören.



SIGNALER

7.

§ 8.
1. Om signaleringen ̂  är dörrstyrd är kon

duktören ansYarig för att avgångs- och
stoppsignaler ges åt föraren och att av
gångssignal icke ges förrän resenär av-
och påstigit.

Om tåg måste stanna på annan plats än hållplats, t.ex. i
fordonsfil, vid trafiksi^al, vid stoppmärke, vid tecken
från polis, vid hinder eller fara för olyckshändelse,
eller för att lämna fri väg för utryckningsfordon,militär
grupp eller begravningsprocession eller annars i väntan
på att få köra vid.Tco, får igångsättning ske utan att
avgångssignal ges av konduktören, sedan föraren i back
spegeln övertygat sig om att ingen av- och påstigning
äger rum,

2. Vid tecken från polis eller signal
givare får tåget ej startas om föraren har anledning an
taga att detta skulle medföra fara.
Om kondiaktör gett nödsignal får tåget ej sättas igång,
förrän avgångssignal erhållits.

§ 9.
KORREGLER Vid plats med flora anslutande linjer

gäller att vid samtidig ankomst eller
avgång har tåg pä linje med högre

linjenummer skyldighet att lämna företräde åt tåg med
lägre linjenummer.

Tåg som fran d'epåer, vändslingor, stickspär, förbindelse
spår och sidospår skr.ll köras ut på huvudspår skall lämna
företräde åt tåg på huvudspår.
På plats där motväxel kan leda spårvagn mot intilliggande
spår, skall vagnen alltid stanna eller stå kvar före
motväxeln, da vagn på det intilliggande spåret passerar
platsen.

Stillastående tåg får ej startas om mötande tåg närmar
sig motväxel, där risk för kollision föreligger om detta
tåg går fel i växeln.
Lär tva tag befinner sig framför motväxel och samtidigt
är klara för avgång, skall tåg med högre linjenummer
lärana företräde åt tåg med lägre linjenummer. Vid lika
linjenummer gäller a,tt tåg med högre vagnsnummer skall
lämna företräde åt tåg mod lägre vagnsnummer.



Körregler vid vissa platser»

8.

Härianda:

Kålltorp/
Torp

Vagn mot Vi^ärr får ej startas vid Härianda när
vagn från Kålltorp är pä ingående mot hållplatsen.

Vagn får ej startas från linje 3 ändhållplats, förr-
an vagn pa linje 3 mot Kålltorp som har lämnat håll-

i platsen Virginsgatan, har passerat.

Vagn får ej startas från linje 5 ändhållplats när
I  ̂ "^äg från avstignings- tillIpåstigningshållplatsen.

'Vid samtidig ankomst till spårkorsningen på Göta
Göta Älv Vågmästare,
bron ;Pl®-t3en l^a företräde ät vagn som frän G^Slv-bron bron ar pa väg mot centrum,
brogrenen/

HASTIGHETS-
BEST.

KUNGSSTEN

SALTHOLMEN

§ 10.

Enligt lagen om säkerhetsanordningar för
korsning mellan järnväg och landsväg ooh
av Kungl. Maj:t fastställda särskilda be
stämmelser för järnvägen Saltholmen-Göte
borg skall följande iakttagas av föraret

1. lägsta tillåtna hastighet å sträckan
Kungssten-Saltholmen (och vice versa) är 40 km/tim.

2» Hasti^etanedsättning gäller vid kur
vor och väg^oimdngar.

De platser, där hastij^etsnedsättnlng gäller, äro utmärkta
med hastighetstavlor

3* Då pä grund av diimna erforderlig sikt
icke förefinnes, skall vid varje korsning med väg, som är
upplåten för ̂ Imän trafik, förare avgiva i^prepåde utsig-
naler ned början minst 225 meter från korsningon.



J*

SÄRSKILD
FÖRSIKTIG

HET VID

VISSA TILL

FALLEN

§ 11.

1, Spårvagnsförare skall iakttaga sär
skilt stor försiktighet:

Vid färd i lutningar;

Vid färd genom växlar.

Föraren skall alltid stanna före in

farten, såvida risk för kollision förefinnes, om vagnen
ginge fel i växeln.

Vid inkörning i,en motväxel skall tåget alltid framföras
så sakta(c:a 10km/tim) att föraren noga kan övertyga sig
cm, p.tt växeln ligger rätt,a,tt -^.räx-eltungan sluter rrdent-
ligt.

Vid arhete i elektrisk växel, skall tåget stanna, innan
markdetektom, tills signal från arbetsstället giveo.

Vid plats där fordon med roterande gult varningsljus är
placerat i omedelbar närhet av spårvagnsspär, skall spår
vagnens hastighet vid passerandet vara högst 10 knv^tim#

Vid passerandet av stillastående tåg.

Vid passerandet av trafiksignaler.

Vid färd genom folksamlingar samt förbi barn, som uppehål
la sig i spårets närhet.

Vid färd genom större vattensamlingar.

Vid körning på enkelspär, över sparkorsningar, pa plats
där reparationsarbete pågår eller vagnen stöter och gar
ojämnt samt vid slirigt väglag.

Då tåg tillfälligtvis framföres i vänstra spårot, vilkot oj
må ske annat än då så är absolut nödvändigt.

Vid dimma, varvid utsignalen flitigt bör användas och lam
porna på både motorvagn och släpvagn tändas.

Dessutom bör tåget ej hava större hastighet än att det kan
stanna inom det avstånd, på vilket föremålen äro synliga.



AVSTÅND
IIELLAN TÅG

10.

§ 12.
1. Vid köming skall avståndet till fram

förvarande fordon hållas så stort, att
föraren med säkerhet kan stanna på "be
tryggande avstånd från fra2nförvara:Q(ic

fordon, om detta skulle tvingas stanna eller göra en hastig
in"bromsning.

Körningen "bör alltid anpassas så, att lämplig fördelning
av tågen ernås och anhopning undvikes.

Om två eller flera tåg efter varandra stanna vid samma
hållplats, skall avståndet mellan tågen, såvida utrymme
det medger, vara minst en meter.

Då tåg står inne vid hållplats, skall efterföljande tåg
stanna så, att korsande trafik icke hindras.

2. Förare på ett efterföljande tåg skall
icke köra så nära efter ett framförvarande tåg, att han
nödgas stanna sitt tåg två gånger vid hållplatserna. Far
ten skall därför avpassas så, att ett föregående tåg hinner
avgå från hållplatsen innan det efterföljande tåget uppnår
samma hållplats, såvida inte hållplatsutrymmet medger flera
tåg.

Vagnen stannar endast en gång vid hållplatsen, och passa
gerarna har därför många gånger svårt att orienter sig,
speciellt vid hållplatser i gata utan refuge.

När en spårvagn ej får plats på hållplatsområdet och
därför, som nu ofta sker, stannar omedelbart bakom
en spårvagn vid hållplatsen, händer det därför ofta,
att passagerama springer fram till spårvagnen utanför
hållplatsområdet och önskar stiga på, vilket ju inte
är tillåtet.

Spårvagnståg, som icke direkt kan köra in på ett håll-
platsområde, skall därför tills vidare dar så är
möjligt stanna på osa 2 vagnsl^jngd^s avstånd från- håll-
platsområdet, d.v.s. man skall i ̂ ^cip stanna så som ^
man nu gör, då tvärande gata ligger strax bakom håll-
platsläget.
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§ 15.

HiLLPLATS
Vid Mllplatser med stopplikt skola alla tåg,
äyen abonnerade vagnar, godsvagnar och arbets
vagnar stanna.

Vid övriga hållplatser göres uppehåll endast vid passagera
res av- eller påstigning.
Före ankomst till hållplats skall föraren efterse om någon
önskar medfölja vagnen, i vilket fall han skall stanna den
samma, även om stoppsignal ej erhållits.
Om uniformerad polis önskar medfölja, är föraren skyldig
att stanna, även om tåget är fullsatt.
Hållplats för spårvagn kan ha plats för 2, 5 resp. 4 vagnar
/4 hållplatslägen/. Det till en hållplats först inkomna
tåget, skall edltid köras ända fram till stoppstället
/läge l/. Tåg, som vid hållplats med fler än 2 lägen stan
nats i läge 3 eller 4 skcdl även stannas för av- resp. på
stigning i läge 1 eller i läge 2, då läge 1 är upptaget.
I det fall tåg startsur från läge 2 vid hållplats med stopp
plikt i omedelbar anslutning till korsande motorfordonstra
fik, skall ett kort uppehåll även göras i läge 1, dock utan
att av- eller påstigning ska ske utom vid de tillfällen när
det står handikappcide eller synskadeide personer i hållplats
läge 1, då är man skyldig att stanna och tillåta påstigning.

HÖGTALARS- Den invändiga högtalaren skall användas
ANLÄGGNING till utropning av hållplatser, uppmaning

L  till passagerama om att fortsätta längre
in i vagnarna och för att lämna meddelande

om t.ex. ändrad körväg, att vagnen vänder på grund av försening
och att nästa vagn kommer strax bakom och för att tala om or
saken till varför vagnen står stilla.

Den utvändiga högtalaren skall användas för att t.ex. varna
för stängning av dörrar, tala om att det finns bättre plats
i den bakre vagnen eller att det kommer en vagn omedelbart
efter.

Dessutom skall den användas för följande upplysningar:
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TILLFALLEIT

DÅ TÅG SKALL
STAm.

1• Föraren skall, då utrycknings
fordon nalkas och från det

samma gives särskild ljudsignal
(sir^n) och under mörker är för

sedd med ljussignal (lykta med kraftigt rött sken), lämna
sådant fordon förkörsrätt genom att i god tid lämna fri
passage samt där så erfodras, stanna på lämplig plats till
dess fordonet passerat förbi.

2, Spårvagnståg är skyldigt att
lämna vägen fri för tågande militärgrupp, begravningståg
och andra processioner.

5. På polisens tecken är förare
skyldig att genast stanna tåget. Därjämte skall tåg
ofördröjligen stanna, då hinder uppstå i spåren, eller
då fara för mot- eller påkörning förefinnes.



f  14.§ 14

A. ÅTGÄRDER PA TAG
Inträffar olyckshändelse under tags färd, skall tå-
get genast stannas.

1. Radioutrustade fordon

tiM"nx" Sedan föraren snabbt orienterat sig om olyckans
omfattning, skall TLX underrättas omgående.

Vid personskada skall därvid ilsamtal begagnas.
Om radioförbindelse ej kan erhållas från radiout-
rustat fordon, skall alarmeringsåtgärderna enl. 2 ne
dan användas.

2. Dä radioförbindelse ej kan erhållas

TLX underrättas. Tel 19 89 20. Obs. numret!

Underrättelse till TLX beträffande olyckshändelse
med icke radioutrustac fordon kan även ske via

annat radioutrustat fordon, som finns i närheten.

För ovan angivna rapportering svarar föraren.

På samma tåg medföljande konduktör (konduktö
rer) är medansvarig(a) för att sådan rapportering
sker.

För upprätthållandet av radiokontakt med TLX
kan föraren vid behov avdela konduktör.

Det är angeläget, att ständig radiopassning upprätt-
hålles.

För att möjliggöra detta, skall körhandtaget och
bromsställaren på M 25 och M 28 ställas i läge "O".
Förare på vagn, vilken befinner sig omedelbart ef
ter i olycka inblandad vagn, skall kontakta TLX
och meddela sina iakttagelser.

Om personal på annan vagn än o ly eks vagn ej be
höver deltaga i arbetet vid olycksplatsen, skall
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'  iäip åt
skadad

Registre
ringsskiva

Färgstoff
och
"visitkort'

såväl förare som konduktör kvarstanna på eget
fordom

B. ÅTGÄRDER PÄ OLYCKSPLATSEN

Skadad person skall bringas all möjlig hjälp. Har
personen blivit påkörd och ligger klämd mellan
gata och spårvagn skalL vagnen lyftas av service
personal. Man får sålunda icke genom att köra
vagnen åt ena eller andra hållet söka få den på
körde fri.

Vid urspåring eller kollision skall alla de åtgärder
vidtagas som betingas av omständigheterna, för att
på snabbaste sätt få banan fri och trafiken åter
igång.

Innan tåg flyttas vid olycksplats skall befintlig
registreringsskiva uttagas • av föraren. Detta skall
ske i närvaro av befäl eller polisman.
Spårvagnarna och bussarna är utrustade med färg
stoff. Personalen skall vid kollisioner utmärka plat

sen för händelsen enl. skiss.

Med färgstoff pä gatan:

I
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Sedan personalen antecknat vittnen och registre
ringsnummer samt berörda fordons lägen vid kolli
sionsplatsen utmärkts dels på gatan dels på en en
kel rapportskiss, skall färden som regel fortsättas,
"Visitkort" (GS 1022) överlämnas till motparten.

På rapportskiss:

Ci
r>^

Vid kollisioner av mera komplicerad natur och med
allvarliga personskador skall tåg kvarstanna, tills
trafikbefäl eller polisman ankommit.

C. ÅTGÄRDER FÖR VIDAREINFORMATION

TILL ALLMÄNHETEN

Det ingår i trafikpersonalens serviceuppgift att läm
na resenärerna erforderlig information. Speciellt vid
driftstörningar är det angeläget, att sådan informa
tion lämnas, då förseningar i resan naturligt nog
skapar irritation, som blir än större, om förklaring
till orsaken ej erhålles.
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Vid alla tillfällen då opåräknade stopp inträffar
skall föraren snarast skaffa sig kännedom om or
saken. Detta kan ske antingen genom att föraren
själv iakttager händelsen eller genom kontakt med
TLX. Utöver detta kan upplysningar erhållas från
trafikövervakningspersonal.

Alla meddelanden från trafikledningen som kan
tjäna som upplysning åt allmänheten skall omedel
bart vidarebefordras via högtalare eller på annat
lämpligt sätt.

Generellt gäller dessutom:

att förare, som med nedsatt hastighet på order pas
serar hållplats, skall i uthögtalaren meddela passa
gerare som vill påstiga, att annan vagn inom kort
kommer att stanna.

Ang. kontroll av bromsytrustning på spårvagn efter inträf
fad olyckshändelse.

Efter inträffad olyckshändelse i vilken spårvagn är inblandad
skall i vissa fall kontroll av spårvagnens bromsutrustning verk
ställas. Som regel skall sådant bromsprov ske efter här upp
räknade händelser:

1. Då person påkörts och skadats av vagnens front.
Undantag: Då olycksfall inträffat p. g. a. att person från

refuge stigit ut omedelbart framför spårvagn.

2. Då föraren anmärker på vagnens bro-msutrustning i samband
med olyckshändelse.

3. Då framförvarande tåg påkörts.

4. Då polisman så påfordrar.

Vid fall av tveksamhet om olyckans art skall bromsprov all
tid utföras.

Då bromsprov påkallas och föraren ej har någon anmärkning
mot bromsarna, skall som regel vagnen e] tagas ur trafik vid
olycksplatsen utan fortsätta till linjens ändhållplats och/eller
v-a-;'.nhall.



Ang. urspårad vagn.

Vid urspårning finnes alltid risk för att vagnarna erhåller
tekniska fel, som det är angeläget att verkstadsavdelningens
personal alltid får tillfälle att undersöka. Med anledning
härav skall föraren alltid rapportera till TLX, då vagn varit
ur spår, sålunda även då det varit möjligt att få vagnen
i  spår utan verkstadsavdelningens hjälp.

Urspårad vagn skall därefter snarast möjligt tagas ur tra
fik för undersökning genom verkstadsavdelningens försorg.

Ang. förfaringssätt vid kollision då motparten avviker
från platsen eller vid nödstopp för motorfordon.

1. Enär spårvägens möjligheter att erhalla ersättning för re
parationskostnaderna i rubr. fall, ar beroende av att polis
anmälan göres, skall följande tillämpas:

a) föraren på vederbörande spårvagn eller buss rapporte
rar omgående till TLX och lämnar därvid uppgift om

eventuella skador. Vittnen antecknas. Trafikhändelserap-
port inlämnas dessutom.

b) TLX anmäler till Polisen, som kan sätta radiopatrull i
arbete. Anmälan skall innehålla uppgift om var spårvagn
eller bussen kan besiktigas. Radiopatrullen gör sedan rutin
mässigt anmälan i vederbörligt polisdistrikt.
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Då trafikant skadas till följd av nödstopp för ett motor
fordon, är det av värde för den skadade, att polisanmä
lan göres. Spårvägen är nämligen icke skadeståndsskyldig
i ett dylikt fall, utan den skadade har att söka ersättning
hos bilens försäkringsbolag, om bilnumret är känt eller hos
Trafikförsäkringsföreningen, om bilnumret ej är känt. I
sistnämnda fall erfordras polisanmälan, för att ärendet
skall kunna behandlas.

Följande förfaringssätt skall därför tillämpas:

a) Bilnumret antecknas, vittnen antecknas, den skadades
namn och adress antecknas och trafikhändelserapport in
lämnas.

b) Om bilnumret ej kunnat uppfattas antecknas vittnen,
och den skadades namn och adress, och trafikhändelse
rapport inlämnas. TLX anmäler till Polisen.

Ang. inställelse till polis och domstol.
Arbetstagare som i samband med sadan händelse erhåller

stämning, kadlelse till polismyndighet eller domstol, ävensom
meddelanden av andra slag fran polismyndighet eller försäk
ringsbolag, skall omedelbart efter mottagande. av dessa, hos
förste körmästaren (Ttö) uppvisa handlingarna för känne
dom och eventuella råd.
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§ 15.

Upptäcker föraren något fel pä sin vagn,
skall h.an, såvida han själv cj mod lätt
het kan avhjälpa, felet sna-rast meddela
det till TLX,

2. Pä fel å "bromsanordningar, motorer el
ler kontroller uppstå, skall tåget ome

delbart stannas. Kan felet icke genast avhjälpas skall tå
get utrymmas och tr.gas u^ tra,fik, varvid passagerare hänvi
sas till annan lämplig förbindelse. Tåget skall därefter
bortföras på lämpligaste sätt, körning på on motorgrupp om
detta cär möjligt, eljest tillkopplas efterföljande tåg.
Sker bogsering i mörker och dimma och tillfredsställande
gatubelysning saknas, skall belysningen pä det bogserade
tåget vara tänd.

Kan föraron icke avhjälpa felet och tåget befinner sig ute
på linjen, skall bogsering ske med efterkommande tåg till
närmaste uppställningsspår eller vftgnhall, sodan tåget ut
rymts och tagits ur trafik.

ISOLERAT 5* Kär ett spårvägståg stannat och ej går
TÅG att för<a vidare och orsaken därtill

icke kan utrönas, kan .inledningen vara,
att tåget isolerats frän rälsen genom bromssand, snö och is,
löv eller dylikt eller genom urspårning. I sådant fall
skall omedelbart ratten ställas i nolläge, och samtliga
strömbrytare pä motorvagnen skola slås ifrån och bygeln
dragas ned. Den arbetstaga,re, som utför detta, skall därvid
stå på vagnen.

Alla personer pä och invid vagnarna skola dessförinnan var
nas för att stiga av eller på och säi'skilt skola de, som
stå på markon, varnas för att beröra vagnarna. Först efter
det a,tt dessa åtgärder vidtagits får annat tåg tillkopplas
för dragning eller bogsering. Innan kopplingen äger rum
skall ses till, att icke någon samtidigt berör båda tågen.

Sedan tåget förts in på sträcka med ren räls, släppes den
neddragna bygeln upp och den elektriska utrustningen prövas
på nytt.
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Finnos oj något annat tåg att tillgå för att flytta dot
isolorade tågot, kan isoleringen hävas genon att söka kon
takt nod rälson, gonom att placera växelspottots ona ända
på rälson och den andra på tågets främre Duffortstång. Här
vid måste omellortid noga iakttagas att innan ovanstående
försök vidtages, "bygeln neddrages och samtliga, strömbryta
re på notorvagnen frånslages. lakttages inte detta noga,
kan don, som utfor .arbetet riskera att få hela strömmen
igenom sig.

FFL PA

BACKSPEGELN

FEL PA

MLLAN-

GRI?jT)EN

FEL PA

S/lNDRÖRE?!

FEL PA

SKEHBROIvISEN

STÖRNING I

SPÅRVÄGS-
TRAFIKEN

4. Om fel pä b.ackspegeln uppstår tillkal
las reparatör genom TLX. Tågot fort
sätter i trafik tills denne anlänt och
fått avhjälpt felet.

5. Vid fel på mella,ngrinden skall föraren
medelst det i verktygslådan befintliga
repet binda upp denna. TLX meddelas.
Tåget fortsätter i trafik.

Gra scndrörcn tätna meddelas TLX. Tåget
fortsätter i trafik mod iakttagande av
don försiktighet varje fall kräver.

7. Om skenbromsen av någon anledning ej
slculle fungera, skall tåget fortsätta
i trafik till ändhållplats med iakt
tagande av den försiktighet som kräves
vid detta tillfälle och snarast inskiftas.

§ 16.

1. Vid strömavbrott är det av vikt, att
vs,rje förare eftertänker och undersöker
on möjligen egen vagn har något fel,
som kan förorsaka detsamma. Finnes an

ledning misstänka, att så är förhållan
det, ska.ll detta snara.st bringas till TLXjs kännedom.

Det kan märkas på olika sätt, t.ex. genom .att strömmen av-
brytes just vid strömpådragningen eller vid övergång till
högre kontakterna, särskilt on detta inträffar två gånger
efter varandra, på samma, kon talet. "Nnder sådana förhållan
den måste stor försiktighet ialettagas och inkoppling till
don nisstänlcta kontakten undvikas.
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2. VID LÅNGVARIGT STRÖ^^vUTBROTT SKOLA BYG-
L/iRNA ÖVERIiLLT. DÄB LEDNINGEN ÄR STRÖIfl^ÖS. OVILLKORLIGEN
REDDRAGÅS.

Bygeln på den främste, vagnen skall nod korta mellanrum upp-
släppas till luftlcdningon. Därest lampan för nätspänning
lyser ett ögonblick efter det att bygeln kommit i beröring
mod luftlodningen nen omc-dolbart slocknar, är det antagli
gen denna vagn, som vållar strömavbrottet. Bygeln neddra,-
gcs och tåget tagas ur trafik.

Såsom långvarigt räknas ett sådant strömavbrott, som vara.r
längre tid än 5 minuter.

3. Skulle pä grund rjv störning i trafiken
flora tåg hopa sig efter v.arandra, är det förbjudet att
åter sätta dem igång samtidigt. Varje efterföljande tåg
skall, för att kraftcentralens maximalströmbrytare ej
skall slå ur, vänta c:a l/2 minut, efter det föregående
tåg igångsatts. Samma bestämmelser gäller även, därest
störningen varit förorsakad av strömavbrott.

MÖRKÖGT 4» Om spårvägs tåg av någon anledning blir
TAGSÄTT i stående mörklagt på linjen eller^^vid

hållplats efter mörkrets inbrott, el
ler vid dimma eller annars vid tillfälle med dålig sikt,
skall släpvagnskonduktörenj eller oo släpvagn icke nedfö
ras, motorvagnskonduktören ofördröjligon begiva sig c:a,
100 noter åt dol håll varifrån tåg kunna väntas för att
där varsko föraren om det framförvarande tåget.

§ 17.
BACKNING I 1. Vid bnokning sto.ll största försiktig-

hot iakttagas bl.a.enär tåget i rogel
dä rör sig i motsatt riktning mot övrig gatutrafik. Innan
backning äger rum ska,ll överenskommelso om backning sko
mellan förare och konduktörspersonalen.

FÖRE.

KÖRRIRG liED 2. Släpvagn får oj i arma t fall än då så
SLAPVAGN är oundgängligen nödvändigt köras fram

för motorvagnen och i allmänhet ej nå
gon längre sträcka. Då sådan körning
förokommGr, skall släpvagnskonduktören
vara berodd s .
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att vid behov avgiva stoppsignal till fö
raren, sant

att i nödfaJl stanna tåget genom att draga
hor :n® dbr-omshandt a göt •""

Motorvagnskonduktören skall gå före
och varna gångtrafikanter och fordon.

3. Vagnarna får ej framföras fortare än
en persons normala gånghastighet (lO kn/tin.).

4' Sanna bestänmelse gäller, då notorvagn,
på grimd af fel på motorer eller dylikt, skjutes framför
annan notorvagn.

Föraren skall under tågets framförande
uppehålla sig i den i förhållande till körriktningen främre
delen av körvagnen. Föraren må dock vid förandet uppehålla
sig i den i förliållande till körriktningen bakre delen av
körvagneny därest vagnen har manöveranordningar endast i en
ände. Medföljande konduktör skall göras uppmärksam på för
flyttningen och under rörelsen hålla betryggande uppsikt
och giva nödiga signaler.

§ 18.

AUTOMTISK

STRÖM
BRYTARE

1• Vid förarens plats finnes på varje
motorvagn en automatisk strömbrytare,

_____ som urkopplar strömmen om denna blir
för stark. Detta inträffar om strömmen
påsläppes för hastigt eller vid oför
siktig köming i kurvor och stigningar,
vid kortslutning i vagnen eller dylilct.

2. I sådant fall masto förare åter in
koppla strömbrytaren sedan ratten först ställts i nolläge.

Mer än två gånger efter varandra får strömbrytaren ej in-
kcpplas, ty slår den ofta ur, utan att detta förorsakats
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av oförsiktighet vid kontrollerpädragning eller utan att
vagnen befinner sig i kurva eller stigning, har något fel
uppstått ooh vagnen måste tagas m: trafik.

3. Det är strängt förbjudet att öka
majcim^strömbrytarens belastning medelst tiyoldiing på iiand-
taget eller genom fastbindning.

BYGELN

§ 19.

1. Vid~alla tillfällen,då så är möjligt,skall
föraren'kontrollera att strömavtagaren(bygeln)
förblir 1 gott skick. Om föraren vid

sådan kontroll upptäcker fel på strömavt agarens an~
liggningsyta t.ex-. hack eller spår,skall TLX med
delas om^ende.^ felet av sådan art att luftled
ningen härigenom kan skadas,får den felaktiga ström-
avtagaren ej anVändas förrän den reparerats eller
ersatts.

I de fall då linan till strömavtsgaren fastnar och kon
takt med luftledningen uteblir,skall föraren genom
dragning i linan söka få denna att löpa. Om detta ej
lyckas skall TLX meddelas.

OBS, Det är förbjudet för trafilq)ersonal
att gå upp på taket.

§ 20.

iVDELNINGS-

tSOLATORER
1 • Avdelningsisolatorer utmärkas med

runda, gula plåtar, upphängda invid
l\iftledningen. När strÖmavtagama
passe3?a på sådant sätt utmärkta av

delningsisolatorer i luftledningen, skall strömmen ovill-
korligen vara frånslagen, d. v. s. fartpedalen eller kon
trollerratten vara inställd i nolläge.
Om detta inte iakttages uppstå svåra brännskador på den
elektriska utrustningen.

Om så erfordras', får givetvis vid passerandet 'av avdel-
ningsisolator den elektriska brtmisen vara inkopplad.
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Det är således icke tillåtet att vid passerandet av isola
ter ifrån paralellkörning endast gå ned till serieläget.
Ryckningen i vagnen uteblir givetvis, men skadan genom
ljusbågen, som uppstår, blir densamma.

,  § 21.
iSANDNING I 1. Då hjulen slira vid igångsätt-

:  ning eller vid färd i stigningar,
påkopplas strömmon långsammare,

varjämte sand ur sandboxarna strös på skenorna.

Vid nödstopp sandas rikligt.

2. Spårvagnsförare är ansvarig fÖr
att bromssand alltid finnes i därför avsedda boxar på
vagnen samt skall kontrollera och i mån av behov förnya
tillgången av sand.

3. I växlar, korsning-ar och kurvor
skall Sc-indnin,".- undvikas.

STÅLBORSTMi

§ 22.

1. Vid snöfall skola borstama ned

fällas så snart snön utgör hin
der för spårvagnens framförande, dock iakttages att de
alltid lyftas upp, innan vagnen passerar växlar och kors
ningar, för att de ej skola skadas eller växlarna fyllas
med snö, så att de ej fungera.

2. Borstarna bör även tagas i bruk,
då det vid lövfällningen eller andra tillfällen kan vara
behövligt och möjligt för upprensning av spåren.
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§ 25.

jÖVERKÖRDA i Märker föraren, att vagnen kört över nå-
jFÖREMAL i got på skenorna liggande föremål såsom

stenar, bultar eller annat, skall han ome
delbart stanna vagnen samt avlägsna föremålet ur spåren
eller föranstalta om dess avlägsnande,

§ 24.

iELDSLÄCKARE ; Alla motor\'-agnar äro utrustade med en
•  eldsläckaro. Om brand i kablar o. dyl,

uppstår skall bygeln omedelbart neddragas och oldsläc-

karen tillgripas. Vid sådan eldfara larmas brandkåren.
Eldsläckaren får även vid behov användas för släckning
av eldstillbud på andra fordon.

■  § 25.
EL-STRÖ>fflERS '
VAG _ _ ! Från Trollhättan ledes energin i hög

spända ovanjordsledningar som växel
ström till Marieholm. Här nedtransformeras strömmen och

går i 10.000 volts jordledningar till elverkets olika
stationer. På var station finns likriktare för spårvä
gens räkning. Dessa nedtransformerar och omformar kraf
ten till likström, lämplig för spårvagnens drift.

Huvudstationen Stora Badhusgatan 17,
ombesörjer leveransen av energi till största delen av in
nerstadens ledningsnät.

Understationer finnes?

Vid Stockholmsgatan

Vid Heden

Vid Kustgatan

För ytterområdena finnes obemannade matarstationer.
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Från dessa stationer.lodes strönunen i
jordkabloj" fram till och utefter spårvägs-
nätet. Från jordkabeln fortsätter ström
men seden medelst en stigcrledning, som

följer en ledningsraast, upp till staget och videre till
ovanjordsledningen och matar en viss sträcka mellan tvenne
avdelningsisolatorcr. Varje sådan sträcka kallas matar-
punkt eller sektion.

Som återledning tjänstgör spårskenan, vilken genom kablar
återför strömmen till elverket. Spänningen i ledningstrå
den är normalt 65O volt och livsfarlig att vidröra, sär
skilt om vederbörande har kontakt med jord. Inkoppling av
avde].ningsisolatorer får ej företagas av andra än lednings
reparatörerna, eller på befälets order.

På ledningsmasten vid varje matarpunkt sitter en åskledare
såsom skydd för ledningar m.m. vid åsknedslag.

Vid varje från elverket utgående ka.bel
sitter en s.k. maximalströmbrytare, som
vid för stor belastning automatiskt bryter
den till sektionen gående strömmen. Den är

så justerad att den bryter för en ström av csa 2.000 ampere.

Föreligger fel å vagn, s.k. kortslutning, blir strömstyrkan
så stor, att maximalströmbrytaren omedelbart bryter strömmen
och den sektion å vilken vagnen befinner sig blir spännings
lös.

Strömmen kopplas åter till efter cja 20-50 sek. under vil
ken tid förarna hinna koppla ur kontrollerna. Slår maxi-
ma,lströmbrytaren omedelbart åter ur sker återinkoppling än
nu en gång med samma, tidsintervall, så att föraren å den
vagn, som förorsakar kortslutningen och som möjligen obser
verat att hans vagn är felaktig, skall hinna draga ned by
geln från kontaktledningen. Efter tre på varandra följan
de Ujnslag kopplas maximal strömbrytaren ej in vidare, utan
?LX meddelas och åtgärder vidtag.as för att forta,st möjligt
fa ielet .avhjälpt och tra.fikon igång. Härvid kan trafik-
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personalen medverka genom att var och en på sin vagn noga,
giver akt på, om något misstänkt ljud eller ljusbåge före
finnes å någon del av vagnens elektriska utrustning, åsk
ledare, kontakter, motstånd etc., eller om dylikt observe-
ra.ts å luftlcdningens upphängningsdetaljer.

På obemannade sta.tioner finnes även max.-strömbrytare, som
vid överbela.stning bryter strömmen. Inkopplingen sker auto
matiskt enligt scjmna. grunder som ovan. Då maximal ström
brytaren utlösts tre gånger efter varandra, inkopplas den
inte ner. Till huvudstatienen gives en signal, varvid en
röd lampa tändes. Vakthavando därstädes ombesörjer att
repara.tör kommer till den obemanna-de stationen för avhjälp
ande a.v felet.

Från ledningstråden föres strömmen vidare till vagnen ge
nom ströma,vtagaren (bygeln), som bos tår av bygelskena, upp
till sant en stomme a,v stålrör. Medelst hävarnar och

fjädran ligger bygelskenan med ett konstant tryck an not
ledningstråden. Bygclskenan ar klädd med kolstycken.

Från strömavtagmen fortsätter strömmen genom en kabel
fram till och genom dämpspolen vidare till vagnens auto
matiska, strömbrytare för vagnens drift.

Efter dämpspolen är ett särskilt uttag för ström till be
lysning, värme och övrig elektrisk utrustning.

VAGMIA.TE-

RIAL OCH

LITT.BE

TECKNING
M 25 =

M 25 =

Il 28 =

s 27 =

" HAGGLUNDS-typ(nr 1-63)

" HÄGGLUNDS-typ(501- )
" ASEA -typ (701 -770^

släp av

HÄGGLUNDS-typ(411-470).




