29/6 1942,

8/42

Ti1l
Uverstdthdllarémbetets elektrisksa inspektdr,
Herr Byrdchefen Th. Thelander,
Kungl. Jérnvégsstyrelsen,
Stockholm.
Broder.

Jag tackar fir padpekandet betriffande Alvikssigne-
lerna i Din skrivelse den 9 spril 1942. Tle undersdknin-
gar, som igéngsattes med anledning hirav, ha visat att
vissa felaktigheter vidlétit signalerns pd zrund av span-
ningssénkning ooh sndra oegentligheter, som framgd av
nirslutne rapporter.

Forslag ti1ll modernisering av anléggningen &r under
utarbetande. Vi ha &nnu icke fAtt f8rslaget till graask-
ning.

Stockhoulm den 29 Juni 1942.

Vénnen

Einar Fredrlksonﬁ
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Avskrift. J.993/42

AKTIEBOLAGET STOCKHOLMS
SPARVAGAR

Tl
Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen,
Jérnvégsinspektdren,

Betr. vissa trafikhéndelser vid
v en 9/4 194<2. -

Vi 8versénda hérmed utlovad undersdkning betréffande anledning
till utebliven stoppsignal f8r tdg & linje 12 pd véag mot Alvik vid
rubr. tidpunkt.

Av den okulédrbesiktning, som f8retagits av Signelbolagets represen-
tant, framglr, att vissa relder numera kunna anses vara omoderna i sd
motto, att de endast tilléta ett begransat antal kopplingsmdjligheter
och att vissa partier trots kontinuerligt underhdll dro sd forslitna,
att ett utbyte synes befogat. Med anledning hérav ha vi infordrat anbud
och r&rslag till modernisering av denna signalanléggning och #r det vir
avsikt att detta arbete skall utfdras innevarande ar.

Ett f8rslag till instruktion f8r ifrlgavarende anléggning i prin-
cip med de #ndringar, vi dmna genomfdra, &r fOr nirvarande under utarbet-
ning och kommer detta att snarast tillstdllas Eder 1 och fir vederbdrlig
granskning.

Stockholm den 19 juni 1942.
AKTIEBOLAGET STOCKHOLMS
STARVAGAR
Ban- och byggnadsavdelningen
S. Ribding

E, Ardingp

Bil: 1 st F.M.



Avskrift.

AKTInBOLAGET STOCKHOLMS
SPARVAGAR
Ban- och byggnadsavdelningen

AG/SCB

P.M.

ang. rapporter om visse trafikhéindelser
vid Alvik den 9 april 1942.

Av rapporterna Trh 346 och 347 den 9/4 1942 rbrande signalgivning
i samband med tégrdrelser vidster om Alvik framgér:
l:e. att fSraren & tdg 6 & linje 13£ efter fUretaegen véxlingsmantver vid
Alviks hdllplats erh81l k8rsignal f8r tdgviéig till Ulvsunda och
att han pd denna signal firde técet fram till och genom véxel 2,
44 hen plStsligt upptéicker ett tdg & linje 12 p& vég mot kors-

ningen med egen tdgvég.

™
o]

att féraren & tdg 2 & linje 12 f&rst erh8ll stoppsignal vid C och di
tdget firts fram till ett avsténd av c:a 8 m framftr C-signalen,
denna pl8teligt omstdlldes till k¥r. Tégfdraren, som £8rst brom
sat ned hastigheten, léter nu téget fortsdtta ned mot korsningen
med spdr till Ulvsunda och uppticker, d& tdget befinner sig pé

kort avsténd frén denna, ett tdg 4 linje 13E pd vég mot Ulvsunda

[
.
@

att t&g 5 & linje 13 befann sig pA inglende mot Alvik omedelbart

fre tédg 2/12.
Len understkning av signalsystemet i sdvél elektriskt som mekaniskt
hénseende, som pdb¥rjades l¥rdagen den 11 april av ingenjdren vid L.M.
Ericssons Signalaktiebolag, A. Hofstrdm, gav till resultat, att ett ljus--
reld {B2) under vissa frSrhdllenden tilldt C-signalen visa k&r under det
tédg befann sig & spdrledning S1 med véxel 2 i1 lége f8r tdgvég till Ulvsund
Déiremot kunde icke pldvisas att B- ooh C-signalerna samtidigt kunde visa
k8r.

F4r att £4 en uppfattning om var tdg 6/13E befann sig, d& B-signalen

véixlede signalblld, antages:
for tdg 2/12.

" att tdghastigheten mellan C-signalen och en punkt o:a 20 m framfsr
korsningen, varest tdget stannade, var 1 det nirmaste konstant c:a 25
km/t ooh
att nddbromening fdretogs ¢:a 25 m framfdr korsningen.

Avstdndet frédn den plats tédgflraren observerade C-signalens om-



stlillning till platsen fdr inbromsningen &r o:a 75 m och den antagna k&r-
tiden sdledes 2000.X.T75 _ 10,8 sek.

£or tdg 6/13E

att tdghastigheten var konstant o:a 20 km/t och
att tdget inbromsades o:a 10 m framfdr korsningen.

Den striécka tdg 6/13E tillryggalagt under motsvarande tid blir sa-

ledes
20000 x 10,8 = 80 m och

=3800

d4 avstindet frédn korsningen till B-signsisn ar c:a 30 m skulle tig 6/13E
befunnit sig c:a 40 m framfSr densamma, d& den i samma Ogonblick som
C-signelen dvergick till kdr, omstdlldes till stopp.

Av de utfdrda undersdkningarna kan fdljande héndelsefdrlopp hérledat
(SI s14. 50-55).

Tdg 5/13 p& vég mot Alvik har inkommit & spérledning S2 och fatt
ksrsignal frdn signal D, varvid C-signalen dSvergdtt i stopplage. T&g 2/1:
inkom omedelbart diérefter & spdrledning 53 och erhdll stoppsignal vid C.
LA tdg 5/13 lémnet signalomrddet Svergdr signal C till k&r, vilket skedde
cia 8 m framfir tdg 2/12.

FSraren & tdg 6/13E siger sig hava f&tt kSrsignal frén A- och B-sig-
nalerna. Kdrsignal frén B-signalen betyder i detta fall, att tdg 2/12
&nnu e) inkommit & spArledning S8. Tég 6/13E framfSres mot véxel 2 ooh
signal B ooh intet intriffar f&rrén tAget passerat sdvél vixel 2 som sig-
nel B, d& fSraren varsnar tdg 2/12 pd vég mot Alvik. De tvd tdgens (2/12
och 6/13E) inbdrdes légen, d4 signal C Yvergiock till k¥r, br for tdg 2/12
enligt fdrarens uppfattning c:a 8 m framfdr signalen och f8r tadg 6/13k
enligt antagandet c¢:a 40 m fremf8r signalen, varav f8ljer, att bdda tagen
samtidigt befunnit sig & spdrledning tillhdrande resp. signalerna B och C.

Antages tdg 2,12 inkommit & splrledning S3 innan tdg 6/13KE hunnit
avgd frédn Alvik ocn inkommit Kk spdrledning Sl1, skulle signal B visat stopp
redan d&4 tdg 6/13% avgiock frédn Alvik och skulle icke visat k&r,fdrrén tédg
2/12 lémnat signalomrddet. Detta strider dock mot tdgférarens & tdg
6/13E uppfattning, enligt vilken slvil signalen A som B viset k&r vid av-
gingen frdn Alvik och allt talar sdledes for, att tdg 6/13E inkommit &
spdrledning S1 innan tdg 2/12 inkommit & spdrledning 3.



Det vid undersdkningen konstaterade svaga eller felaktiga och med
signal B:s blde gréna lempor seriekopplade B3-reléet har dérvid icke
attraherat med pdrsljd, att den spérrning av signal C i stoppliége, som
skulle &stadkommits av tdget & spdrledning S1, uteblev och tdget r8l1j-
aktligzen framfdrts obevakat. 1 det 8gonblick C-signalen omstiélldes till
k6r (tdg 5/13 lémnar signelomrddet) Svergick B-signulen till stopplége,
vilket doock ej uppmarksammades av fdraren & tég 6/13E.

Orsaken till ifrédgavarande ljusrells déliga funktion torde kunna
tillskrivas dels den i strombesparingssytte anbefallda spénningssénknin-
gen, som tilliks med spénningsfellet fdrorsekade, att reldiet arbetade
med ¢:a 5 % underspénning i stdllet fdr normalt 220 volt och dels en vis:
rérslitning.

De &tgirder, som i fUrebyggande syfte vidtogos omedelbart efter
undersdkningen, omfattade Justering av likriktaren, releer och spérled-
ningar och plgdr f.n. en fullsténdig revidering av hela anléggningen.

Dessutom kommer, under fdrutsiéttning av V.o.V:s godkénnande, en
modernisering av anléggningen att genomfras under innevarande &r bl.s.
omfettande utbyte av vissa reléatyper, infdrsnde av ljuskontroll samt ett
utbyte av nuverande férgljussignal A till formsignal. Den senare &tgir-
den innebér, att tdgfbraren ej som hittills skall f& klarsignal vid A,
utan skall denna erhdllas fSrst vid B-signalen d.v.s. pd vlg fram emot
véixel 2. A-signelen skall darvid tillika sin uppgift som spdrlednings-
kontroll endast fé& karaktér av véxelsignal.

Stockholm den 19 juni 1942.

B, Ardingﬁ



