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I anslutning till vårt brev av 11 dennes rörande brotten i 
korgstommen på vagn 471» få vi meddela, att vagnen samma dag på vår an­
modan besiktigades av järnvägsinspektör Fredrikson. Vi ansågo oss näm­
ligen ha skäl befara att det skulle bli nödvändigt taga vagnarna ur trafik 
intill dess att de planerade förstärkningarna i stommen genomförts. På 
vagn 471 hade bröstlisten brustit på båda sidor vid den främre boggien och 
på höger sida vid den bakre. På samtliga dessa tre ställen hade den ut- 
vändiga aluminiumlisten även slitits av vid det närmast intill brottstäl­
let belägna skruvhålet. Då ett sådant brott ansågs utgöra en tillförlit­
lig indikering av att brott även förefanns i stommen beslöts, att som en 
första åtgärd undersöka om aluminiumlisten brustit på flera av de vagnar, 
som i går voro i trafik och om så skulle befinnas vara fallet att dessa 
vagnar omedelbart skulle avställas och överlämnas till Eder för reparation. 
Undersökningen har utförts i natt och givit till resultat att brott i täck- 
listen noterats på 5 vagnar samt att på ytterligare 5 anvisning till brott 
kunde konstateras. Inspektionen omfattade 13 vagnar.

Tillsammans med nr 471 måste alltså 6 vagnar omedelbart repare­
ras. Vi ha noterat öiö Smiths meddelande i dag att ingenjör Arnström med 
material och extra personal för denna reparation reser ned i kväll, samt att 
Ni beäL utat utföra reparationen genom insvetsning på vagnens insida av en 
genom stolpen gående rostfri plåt 70 x 5 mm.

Stockholm den 15 mars 1949

(John Hedström)
e.f •

(J. Dolk)
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Vid konfoxonR htor den 8 denne r med Kder överingenjör Sadth aamt 

Ingenjörerna Pottereson och Arnströn behandlades ftrugan on hur de pA rub­
ricerade vajrrr nyligen upptäckta brotten via bröstlietens inf*votaalng not 
stolpen mitt över bo^ieesntrua pi tillförlitligt rte eätt böra repareras. 
onidren^on haue föregåtts av binlktnlng i iinvkodohallon, vid vilken åven 

Ivem irotröa var nurvarance, av vagn 471fpå vilken kargetotmen b lott ate 
jauoeu att do utv-ini^ bUiädttidRjilåtaraa i fältena pä både rider oe cent- 
rumbalkrrna borttagit *• Härvid åonstatenxda» or.ekor pA de nässda ot ål le­
na vid 5 av de fyra upplagepunkterna antingen i svetten eller i själva 
ptolpjrofilen, vilket haft till följd att plattfurearan, såvöl den främre 
eoffi den>bakre sackat ned. lakttagelren hdrev har ingivit farhågor, att 
allt ej stoå rått till i^d b Jr konstruktionen. 3-inkning ev plattfarnarna 
lår ha iakttagits pA flera vagn«*, varför man torde kunna befara liknande 
brott oren på £essa.

överingenjör Crnith med elaue, att ?HL beslutat oiwdelbirt sätta
i 1»4ig raed re[K;rationon och fårat- risa re ifri^averande kriutpunktsrna på 
nwttliga vagnar -ven aa br ekar ännu ej förefinnan» Cveringmj* Cbalths 
förslag till i år*-1 åkningen »uedelet en i hela fältet Mos stolpen insvot- 
sau 2,8 oä plAt c:a 200 bred och ett knutbleck av sauna tjocklek fram­
for uaneÄ.o.B, båda ungeför i liv ined stolparnas utsida, ha vi
ånyo övervägt nan kunna ej finan att lösningen är den rAtta, al Idens tund 
mm risk får ovetebrott föreligger som hittills, d,v,e9 genom utoatt- 
ninj i ven ärugn* stumevetson, ekuru på ^rund av do rikligare «..in*ensioaer- 
na brotten möjligen kunna låta vunta något ldn^e pA sig ån oom nu verit 
fallet»

Vi hu av uenna anledning ånyo dryftat frågan nod Ingecjdr Arn- 
ftru och tro, att vi undn funnit an lösning på det av ods iraxnfurda för* 
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rlafcpt till genaugAendo förbindning från sektion til i * ektlon av bettet» 
xifftea utan att stolpen ärför behöver ekiteas av eltix föret förutsattes» 
Före!eget går ut på att intill stolplivet mitt fflr brttetlietea kära l<je- 
noe rtolpen -ed ett pl&ttjårn förelagsvie 5 x 75 eller !> x $O a^n. 
FräranorunåtK; f&r upptagande »v ?4.dww elitsar lite redan vwa UniidBt*" 
cl Alld *v tUi-ir för tawit iadae&l och torde utan *töxre wirighet kunna 
dklrM att paren det ifrågavwMkle behovet. ¥1 ha ett Zngenjfir Amrtröm» 
för vilken vi närmare demonstrerat förrlaget framföra det«amna till Sder 
vlä hane förestående besök i rarkölärvik den 12 dennes» Vi kunna 4;ivet- 
vie ej r talla nå^re krav pä alt först irfcningon ovillkorligen skall utföras 
pä av oee föreft rivet sätt» men bedja -der dock överväga» cm det oj vore 
att föredrag en nöjli^n fite tillfället nåjot noetrauri-re reparation» vil­
ken aan vid konferensen var överens om rkulle 1» na ett bättre reiultat och 
för Bidar innebara etörro trygghet aut ett återupprepande (än att gå in f (te 
en metod» ram så vitt vi förstå fortfarande nåste innebära stora risker»

Vi cKOtee Juert meuuelande» au hur M förfara» feen kulle 
tärna aqyo dnsKa konferera med åder, innan Ni fatta definitivt beslut i 
frågan»

ötockholn den 11 aars 1949

(F. Karlson,
e.u.

signsåte
(J. Dolk)
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Ang» lDnarstad«spårva.£nar A 26.
Med anledning av ds brott, aom upptäckte i den bärande stoomon 

på va#i 471 tillkallades i går järnvägsinspektör Fredrik son för besiktning 
av skadorna pärskilt med tanke på nödvändigheten av att eventuellt taga vag» 
nama ur trafik under den tid reparationen pågår. Sodan det konstaterats att 
på de tre ställen, dår brott uppstått i bröst 11 sten (so vårt brev till AB
Hägglund & Söner av den 11 dennes) även den utvändiga aluminiunlisten slitits 
av vid närmast brottstället befintligt skruvhål, bestämdes att en omedelbar 
översyn av samtliga vagnar ekullo företaga®, varvid do vagnar, på vilka listen 
under fönstren på något av de f>ra ptallena mitt över boggiocontruia brustit 
skulle tagas ur trafik och i första hand ställa» till AB Hägglund å Söners för­
fogande för reparation.

Vi få härmed anmoda Eder utföra denna överdra och hit meddela på
hur många, vagnar skador noterats.

Stockholm den 12 mara 1949

Slfirnatur
(John Hedström)

Pgl£i Öiöv
Järnvägsinsp. F.


