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Ang. lnnaretadsvaspar typ A 26,
Beträffande från AB Hägglund is Söner levererade 20 et motorva^ar 

nr 470 - 489 (typ A26), för vilka i Edert beriktningeutlåtande av de* 50 Juni 
1948 förordats trafiktillstånd till och med den 50 Juni 1949» kunna vi neåde 
la följande beträffande under det förflutna året vidta&ia åtgfrdar a» betydel­
se för vagnarnis trafik- och driftsäkerhet.

De i ovannämnda besiktnin^utlåtande och i Hl från opårvägebolagot 
av den 12 Juni 1948 berörda ändringsåtgä-dorne aro genomförda enligt följandet

1. Beträffande kontrolleras automatiska manövrering på samtliga va*teri
a) För att eliminera kontaktfel hoe manöver strömskontakt eran har don 
rörliga kontaktplungens passning Justerats, varjämte överbryggande r 
etrömförbindningar ha anordnats.

b) ^konstruktion av bromedonet för huvudvaleen dr genomförd, så att 
detta nu utgörae av en fjäderbelastad tångbrcne ned loseningMagnet.
Samtidigt har införts ett relä, som då manöverströenen för automati­
ken bortfaller, automatiskt slipper ström *A loseningemagnsten, eå 
att valeea frigöras och kan manövreras för hanå.

c) Hanöverledningarnas säkringar ha ändrats genom att manöveraotara 
har fått en egen säkring på 8 A efter den normala manöverströmeäk- 
ringen på 45 4 (MS) och genen att en särskild msnöverströmsäkring 
(MS 1) införts, som matar spolarna till kontaktarerna för skenbrona 
och eeparatmatning.

Något helt genomfört prov ned borttagen automatik har ännu ej genom­
förts i praktisk drift. Denna fråga är fortfarande under övervägande inan bo­
laget och aktualiseras eventuellt ytterligare i samband med körning av vagnar 
typ A25 (OM - ASXA) med eläpvagnnr.
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2. Ändring ar drivmotorornas bandagering Ur genomförd på samtliga vag­
nar.

5. Sedan lufthastigheten i motorerna nedsatta genom minskning nr utblås- 
ningsöppningarna har värmoprov utförts. Som framgir av särskilt pro­
tokoll från dessa prov, år temperatur o tegringen ofarlig.

4* randapparaterna ha under det gångna året ej förorsakat några allvar­
ligare störningar vare sig på dosaa eller övriga med luft sändning ut­
rustade vagnar. Arbete pågår emellertid för att förbättra luft sänd­
nings anordningarna i allmänhet och detta arbete gir bl .a» ut på att 
göra apparaterna täta mot utifrån inträngande fuktighet. Detta år 
genomfört på Ifrågavarande 20 vagnar.

Ändring av köxmotståaden har genomförts på samtliga vagnar. H15, R14 
t

samt B2 och Rj äro nu utförda med 28 varv 14 x 1 nm kanthal D-band
1 stället för med 16 varv 12,5 x 0,65 «m^•

6. För att säkerställa laddningen av Nife-batterierna för -»y— 
tiseringen har på samtliga vagnar antalet celler minskats från 5 till
2 per motorgrupp. För att förhindra vattensamling vid spolning och 
åtföljande korrosion har lockst på varje cell övergjutits mod kom- 
pound.

7. Samtliga handtag till maximal *trömbrytama ha utbytta mot sådana 
av väv-bakelit.

8. För att förhindra kontaktfol i do yttre ringklockorna på grund av 
oxidation ha på samtliga vagnar insatts silverkontakter.

9. Körriktningsvisarnas lamphlllaro, som tidigare hade benägenhet att 
loasna, ha säkrats genom lödning.

Utöver ovanstående ha följande åtgärder vidtagits:

M <«a .Xektri-ri» utru.t°inr«B.
1. hängeringskontrollern har borttagits på samtliga vagnar för att 

undanröja de riskor, som visat sig kunna vara förenade mod inställ­
ningen av manöverratten i första fartläget vid körning från rangs- 
ringskontrollern. I samband härmed har don urtagning i spännakivan 
på manöverdonet, oom möjliggjort rattens inställning i första fart» 
läge» fyllts igen.

2. Fästs ättningen av medbringaxrullen för fart- brcmsvalson har på 
samtliga vagnar säkrats mod bult och saxpinno. På vagn 476 har på 
prov inmonterats en helt ny förrogling mellan fart- bromevaleon och



hyvudvaloon. Avsikten är att införa denna förre gling på samtliga vmg»
ner.

3. Kamskivornas fartsättning på huvudval sen bar på samtliga vagnar sik- 
rata genom rafflade stift. *

4* Mellan fart- bromsvaleen och huvudvalsen har till förebyggande av 
över olag i kontrollom insatts en isolations skärm. Detta är hittills 
gjort på samtliga vagnar utom 2. Vidare har gjorts don ändringen, 
att inkännande linjeepänning brytes aod huvudvaleen genom 2 st kam- 
stillers. Brytningen eker 1 på linjoaidan i förhållande till fart- 
br (»sval sen. Detta har hittills skott på 16 vagiar.

5. Båttre luftning av kontrollera har åstadkonnito på samtliga vagnar 
genom upptagaing sv ventilationsgälar i luckan.

6» På fart- bromavalcens samtliga fingrar har införts dubbla ledare. 
Detta har hittills genomförts på 1> vagnar.

?• Kontroll har genomförts av inställnings värdet till maximal strömet 11- 
larnas bry t ström.

8. Hy rtarkare dragstång för nodbromshandtaget vid förarplatsen har in­
satts på samtliga vagnar.

I .
9. fkonbromspodalon har förstärkts på samtliga vagnar.

På den mekaniska delen,
1^ Infästningen av boggiemae centrumtappar har för stärkt o på samtliga
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vagur«

Hy upphångning av växellådorna har genomförts på samtliga vwar. 
varjämte fångby glnr uppsatte på desamma.

Insvetsningen av st yrrören för gunmifj ädrarna i boggieramerna har 
förstärkts på samtliga vagiar•

Uppsättning av nya bromstrummor och bromobackar mod rikligare dimen­
sioner pågår och är hittills genomförd på 9 vagnar.

Förstärkning av kargetosmama mitt Över contnoBbalkarm är gemcrföid 
på samtliga vagnar.

Förstärkning av förbindningen mellan plattform och vagnsgolv i under­
redet, vilket befunnits nödvändigt efter en inträffad kollision, 
har hittills genomförts på 7 vagnar.

7. Förbindeleestaget i boggierna nollan lagerboxarna bar efter inträffa-
de skador avlägsnats på ett antal vagnar. Då det kan ifrågasättas, 
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om stagat har någon funktion att fylla, ir avsiktan tills vidars 
att efter han* avlägsna samtliga stag.

j» Förstärkning ar domanövreringebe slagan, aom visat sig erforderlig, 
#r <—rfO** P* samtliga vn^ar.

Stockholm don 29 Juni 1949 
AKTIEBOLAGET STOCKHOLMS SPÅRVÄGAR 
VA9N- OCH VERKSTAOSAVOELNINOEN
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