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TUNNELBANENYTT
Det var den 16 juni 1941, som stadsfullmäktige i prin

cip beslöt att bygga den nuvarande tunnelbanan. Själva
tunnelkroppen har Stockholms stads gatukontor svarat
för medan Stockholms Spårvägar har haft ansvaret
för inredningen av stationerna, spårläggning, signalinstal
lationer liksom för vagnar och verkstäder. När gatukon
torets mannar i juli 1957 överlämnade bygget tiU spår
vägens eget folk hade man lagt ned drygt 9 miljoner ar-

miun MW W

betstimmar på verket. I sitt nuvarande skick har tun
nelbanan inklusive vagnar och verkstäder kostat omkring
500 miljoner kr.

Hela tunnelbanesystemets längd är 30,5 km. varav
7 km går i tunnel. Dyrast att bygga har den fyrspåriga
sträckan Hötorget-Slussen varit med sina 60 kr per
millimeter. Den sträckan är 2.100 m.

I november 1951 började man bygga sammanbind
ningsdelen. Under de sex arbetsåren har man stött på
byggnadstekniska svårigheter av graden »omöjliga».
Värst har det varit på sträckan Vasagatan-Tegelbacks-
kajen, där de »flytande» jordlagren medfört att man har
varit tvungen att bygga jättelika kasuner, som sänkts ned
på önskat djup.

Varje tunnelvagn rymmer 150 passagerare och maxi
malt går det åtta vagnar i ett tåg. Varje vagn kostar
omkring en halv miljon kr.

Tunnelbanetågen kommer att få följande beteckningar
och trafikeringssträckor:
Linje 18 H Hökarängen-Hässelby Gård under hela

trafiktiden

Linje 18 V Hökarängen-Vällingby under högtrafiktid
vardagar

Linje 19 Å Högdalen-Äkeshov under hela dagtrafik-
tiden

Linje 19 A Högdalen-Alvik under högtrafiktid, var
dagar

Linje 19 Högdalen-Johanheshov under nattrafiktid
i

Vardagar: Var och en av hnjerna 18 H, 18 V, 19 A
och 19 A kommer under högtrafik, måndagar-fredagar
kl 7.00-9.00 och 16.30-18.00 samt lördagar kl 7.00-
9.00 och 13.00-15.00, att gå med 10 minuters mellan
rum, vilket betyder att den för alla linjerna gemen
samma sträckan Johanneshov-Alvik får en turtäthet

av 2 hs min. På morgnar och eftermiddagar i övrigt är
turtätheten på linjerna 18 H och 19 A 10 min, varför
tidsintervallerna på sträckan Johanneshov-Akeshov blir
5 min. Under lågtrafiktid går de båda linjerna med
12 minuters mellanrum och turtätheten mellan Johannes-

hov och Akeshov blir då alltså 6 min.

Söndagar: Linjerna 18 H och 19 A går mellan kl
6.00—10.30 med 15 minutersintervall och från kl

6.00-10.30 med 15 minutersintervall och kl 10.30-24.00

med 12 minuters, varav följer att sträckan Johanneshov-
Akeshov då får en turtäthet av 7^/2 respektive 6 minuter.

Nättrafiken: Linje 18 H går mellan kl 00.00-01.00
varje kvart och från kl 01.00-03.00 varje halvtimme.
En speciell nattlinje (nr 19) kommer att gå samma

tider mellan Högdalen-Joh4nneshov, den blir alltså en
anslutningslinje till linje 18 H.

Körtidema för några sträckor är:

Hökarängen-Centralen 18 minuter
Högdalen-Centralen 17 »
Hässelby Gård-Centralen; ,. 30 »
Vällingby-Centralen . .. .; 27 »
Alvik-Centralen 12 »

Hökarängen-Hässelby Gård ....... 48 minuter
Hökarängen-Vällingby 45 »
Högdalen-Akeshov 36 »
Högdalen-Alvik 30 »

För att det skall bli lättare för trafikanterna att hitta

rätt tåg, kommer tågen att skyltas - förutom med änd
stationsnamnet i fronten - med sidoskyltar där både
linjenumret och de båda ändstationerna finns angivna.
Detta är ett provisorium till dess ett automatiskt desti-
nationsskyltsystem på stationerna blir färdigt.

Stationen Centralen blir den största utmed tunnel

banan. Den är byggd i två våningar där tågen går på
diagonalspår (se teckning på sidan intill). Tåg från väs
ter kommer in på den nedre plattformen medan tåg från
söder kör in på övre plattformen. De två spårutrymmen

som inte tasri bruk nu skall ta emot tåg på det nästa
tunnelbanesystemet mellan de sydvästra ytterområdena
och Östermalmstorg.

För den konstnärliga utsmyckningen på övre platt
formen svarar:

Väggen intill det trafikerade spåret: Anders österlin.
Väggen på motsatta sidan: Erland Melanton och

Bengt Edenfalk.
Pelaren mot Vasagatsuppgången: Vera Nilsson.
Pelaren mot Drottninggatsuppgången: Siri Derkert.
Pelaren i mitteltrappan: Berndt Helleberg.
Kakelsättningen på nedre plattformen och i biljett

hallen mot Drottninggatan: Oscar Brandtberg.
Sofforna: Egon Möller-Nielsen.
Golv, pelare och väggar i biljetthallen mot Vasagatan:

Jörgen Fogelquist.

Gångtunneln mellan järnvägsstationen Centralen och
tunnelbanestationen Centralen blir inte klar förrän under
andra halvåret 1958.
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NYA OCH OMLAGDA

BUSSLINJER [ INNERSTADEN

DEN 24 NOVEMBER 1957
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NYA OCH ÄNDRADE LINJER

Samtidigt som tunnelbanan invigs den 24 november
sker en rad förändringar i såväl spårvägs- som buss
trafiken.

/

LINJER LÄGGS NED

Spårvägslinje 9 och busslinjerna 34, 44, 51, 78 och
99 läggs ned, men får som synes här nedan ersättnings
linjer.

INNERSTADEN (se även kartan t. v.)

Linje 33 läggs om på Söder och skall gå från
Medborgarplatsen via Folkungagatan
in på linje 99:s sträckning till Dan
viken.

Linje 36 läggs om i Vasastaden och går från
S;t Eriksplan till Norra Station. Där
blir det en ny ändstation.

Linje 52 slås samman med nuvarande linje 73:s
•ch norra del. Den förlängda linje 52 går

norrdelen från Norrmalmstorg via Smålands-
av gatan-Birger Jarlsgatan-Stureplan-

linje 73 Birger Jarlsgatan till ändstationen i
blir en Hjorthagen. I södergående riktning

linje med går den samma väg fast Runebergs
numret 52. gatan i stället för Rådmansgatan och

över Nybroplan i stället för Smålands
gatan. Linjen får nummer 52.

Linje 55 får en något ändrad sträckning på
Söder med ändstation vid Södra Sta

tion.

Linje 57 går sträckan Ingemarsgatan-Kungs-
en holmstorg. Linjesträckningen bUr;

helt Ingemarsgatan-Birger Jarlsgatan-Frej-
ny gatan - Valhallavägen - Odengatan -

linje. Sveavägen - Kungsgatan - Vasagatan -
Tegelbacken - Hantverkargatan till
Kungsholmstorg.

Linje 59 jäggs om i Vasastaden så att den i
stället för att gå förbi Norra Station
går Torsgatan direkt till Torsplan.

Fortsättning sid. 8
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