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TUNNELBANENYTT

Det var den 16 juni 1941, som stadsfullméktige i prin-
cip besl6t att bygga den nuvarande tunnelbanan. Sjdlva
tunnelkroppen har Stockholms stads gatukontor svarat
for medan Stockholms Spérvigar har haft ansvaret
for inredningen av stationerna, sparliggning, signalinstal-
lationer liksom for vagnar och verkstdder. Nar gatukon-
torets mannar i juli 1957 &verlimnade bygget till spar-
vigens eget folk hade man lagt ned drygt 9 miljoner ar-

betstimmar pd verket. I sitt nuvarande skick har tun-
nelbanan inklusive vagnar och verkstader kostat omkring
500 miljoner kr.

Hela tunnelbanesystemets lingd #ar 30,5 km varav
7 km gér i tunnel. Dyrast att bygga har den fyrspariga
strickan Hotorget—Slussen varit med sina 60 kr per
millimeter. Den strackan dr 2.100 m.

I november 1951 borjade man bygga sammanbind-
ningsdelen. Under de sex arbetséren har man stott pa
byggnadstekniska svarigheter av graden »omdjliga».
Virst har det varit pad strickan Vasagatan—Tegelbacks-
kajen, dir de »flytande» jordlagren medfort att man har
varit tvungen att bygga jittelika kasuner, som sidnkts ned
pa onskat djup.

Varje tunnelvagn rymmer 150 passagerare och maxi-
malt gir det tta vagnar i ett tdg. Varje vagn kostar
omkring en halv miljon kr.

Tunnelbanetigen kommer att fa foljande beteckningar
och trafikeringsstrackor:
Linje 18 H Hokaringen—Hisselby Géard under hela
trafiktiden
Linje 18 V Hokaringen—Villingby under hogtrafiktid
vardagar 4

Linje 19 A H6gdalen~AkeShOV under hela dagtrafik-
tiden

Linje 19 A Hogdalen—Alvik under hogtrafiktid, var-
dagar
Linje 19 Hogdalen—Johanneshov under nattrafiktid

Vardagar: Var och en av linjerna 18 H, 18V, 19 A
och 19 A kommer under hogtrafik, mandagar—fredagar
kl 7.00-9.00 och 16.30-18.00 samt l6rdagar kl 7.00—
9.00 och 13.00-15.00, att g& med 10 minuters mellan-
rum, vilket betyder att den for alla linjerna gemen-
samma strickan Johanneshov—Alvik far en turtdthet
av 2 '/>» min. P4 morgnar och eftermiddagar i &vrigt dr
turtdtheten pa linjerna 18 H och 19 A 10 min, varfor
tidsintervallerna pa strickan Johanneshov—Akeshov blir
5 min. Under ligtrafiktid gér de bada linjerna med
12 minuters mellanrum och turtdtheten mellan Johannes-
hov och Akeshov blir da alltsd 6 min.

Sondagar: Linjerna 18 H och 19 A gir mellan ki
6.00—10.30 med 15 minutersintervall och fran ki
6.00-10.30 med 15 minutersintervall och kl 10.30-24.00
med 12 minuters, varav foljer att strickan Johanneshov—
Akeshov da far en turtdthet av 7'/> respektive 6 minuter.

Nattrafiken: Linje 18 H gar mellan k1 00.00-01.00
varje kvart och fran kl 01.00-03.00 varje halvtimme.

En speciell nattlinje (nr 19) kommer att g samma
tider mellan Hogdalen—Johanneshov, den blir alltsd en
anslutningslinje till linje 18 H.

Kortiderna for nagra strackor ar:

Hokardangen—Centralen ........... 18 minuter
Hogdalen—Centralen ... ..enecsoans 17 »
Hisselby Géard—Centralen: . ........ 30 »
Villingby—Centralen ............ e o] >

Alvik—Centralen .5oo. o iadaac e v

Hokaringen—Hésselby Gard . ...... 48 minuter
Hokardngen—Villingby ............ 45 »
Hogdalen—Akeshov . . ....ovvvnvn.. 36 >
Hogdalen—Alvik . ....ccoveeeennnn 30 »

For att det skall bli ldttare for trafikanterna att hitta
ritt tdg, kommer tdgen att skyltas — forutom med and-
stationsnamnet i fronten — med sidoskyltar dir bade
linjenumret och de béda &ndstationerna finns angivna.
Detta dr ett provisorium till dess ett automatiskt desti-
nationsskyltsystem pé stationerna blir fardigt.

Stationen Centralen blir den storsta utmed tunnel-
banan. Den #r byggd i tvd véningar dédr tdgen gir pa
diagonalspar (se teckning pd sidan intill). Tag frin vis-
ter kommer in p& den nedre plattformen medan tag fran
soder kor in p& ovre plattformen. De tva sparutrymmen

som inte tas-i bruk nu skall ta emot tidg pa det nista
tunnelbanesystemet mellan de sydvistra ytteromradena
och Ostermalmstorg.

For den konstnirliga utsmyckningen pa oOvre platt-
formen svarar:

Viggen intill det trafikerade spéret: Anders Osterlin.

Viggen pa motsatta sidan: Erland Melanton och
Bengt Edenfalk.

Pelaren mot Vasagatsuppgéngen: Vera Nilsson.

Pelaren mot Drottninggatsuppgéngen: Siri Derkert.

Pelaren i mitteltrappan: Berndt Helleberg.

Kakelsittningen pd nedre plattformen och i biljett-
hallen mot Drottninggatan: Oscar Brandtberg.

Sofforna: Egon Moller—Nielsen.

Golv, pelare och viggar i biljetthallen mot Vasagatan:
Jorgen Fogelquist.

Géangtunneln mellan jirnvigsstationen Centralen och

tunnelbanestationen Centralen blir inte klar forrin under
andra halvaret 1958.








