Del ‘I.
Allman del

A. Banan och dess utrustning

1. Banstrdckning m. m.

Tunnelbanan — vari inbegripes savil sjdlva banan
och dess anordningar som tunnelstationerna och o6v-
riga anldggningar for densamma — #r i den inre sta-
den i huvudsak férlagd under markytan, en “tunnel-
bana” i egentlig bemirkelse. I 6vrigt #r den beligen
ovan jord och anordnad pa s&dant sitt, att den dr helt
avskild fran annan trafik.

Striackorna ovan jord &r inhignade med stingsel
av minst 1,5 m ho6jd, si att banan i sin helhet dr av-
stingd for tilltride av obehoriga. I stidngslet finns
grindar pa vissa platser vid och mellan stationerna.
Grindarna édr i forsta hand avsedda att anviandas vid
fel och driftstérningar for att snabbt na stornings-
platserna. Grindarna skall alltid hallas lasta.

Banans strickning framgar av bilaga 1.

2. Spéar och vixlar

Spar- och vixelsystemet framgar av bilaga 1. Vix-
larna dr markerade med fyrsiffriga tal efter ett siir-
skilt system. Den forsta siffran i varje nummer an-
ger, vilken bandel vixeln tillhor. Siffran 2 t. ex. anger
strdckan Slussen—Hokaringen, siffran 1 strickan
Slakthuset—Stureby och siffran 6 strickan Kungsgatan
—Villingby. De tre sista siffrorna anger vixelns av-
stand i 10-tal meter fran Slussen.

Vixlar med samma nummer #ir kopplade och ma-
novreras gemensamt fran resp. stillverk. Den ena av
tva kopplade vixlar betecknas med bokstaven A efter
siffran for bandelens nummer, t. ex. 2 A 513.
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Vixlarna ar i regel manovrerade genom en elek-
trisk drivanordning samt kontrollerade fran veder-
borligt stallverk.

Eventuell ndédutlosning av  stidllverksmandvrerad
vixel sker genom att en intill vixeln uppsatt tryck-
knapp intryckes, varefter omliggning sker fran still-
verket. Tryckknappen skall hallas intryckt under hela
tiden nodutlésning dger rum. Nodutlésning av vaxel
far endast ske efter anhéllan darom per telefon hos
stiallverket.

Vissa vixlar dr forsedda med elektrisk uppvirm-
ningsanordning for att underliatta omldggning vinter-
tid. En del véxlar ligges om automatiskt genom att
tagen ger impulser till mottagardon i banan, vilka se-
dan via relder astadkommer den automatiska viaxelom-
ldggningen.

Utoéver ovan ndmnda véxlar finns ett mindre antal
vaxlar, som endast kan liaggas om for hand (klotvix-
lar). De ér forsedda med kontrollas K 12, Nyckeln till
resp. las forvaras intill vixeln i ett skap, 1ast med fyr-
kantsnyckel. Dessa vixlar féorekommer f. n. pa linjerna
18 och 19:s ytterstrickor, men kommer att ersittas med
clektrisk drivanordning enligt ovan.

3. Stromskena och stromforsorjning
a) Beskrivning av stromskeneanliggningen

Stromoverforingen till vagnarna sker genom en
stromskena, placerad vid sidan av spiren. Stromske-
nan utgores av en jédrnskena, som dr upplagd pa isola-
torer. Stromoverforingen sker genom att tunnelvag-
narnas stromavtagare, de s. k. slidpskorna, ligger an
mot stromskenan. For att minska risken for ofrivillig
beroéring med spinningsféorande delar #r en skydds-
brida av trd placerad ovanfér stromskenan.

Stromskenan #ar uppdelad i sektioner, som #r elek-
triskt skilda fran varandra. Varje sektion matas fran
en eller flera matarpunkter, dir kablar fran likriktar-
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stationerna ir anslutna till stromskenan. Matarpunk-
terna ar placerade i mindre skap utefter banan.

Atergangsstrommen ledes genom farskenorna till
matarpunkterna och dirifran genom kablar till lik-
riktarstationerna.

Spanningen mellan stromskena och farskena &r
cirka 700 volt.

For att en vagn skall vara ansluten till stromskene-
anliggningen, ar det tillrackligt, att en av vagnens
fyra stromavtagare ar i Kontakt med strémskenan. DA
avstandet mellan det frimre och bakre stromavtagar-
paret pA en vagn dr 11 m, kan gap i stromskenan
passeras utan avbrott i vagnens stromtillférsel, om
dessa ar mindre dn 11 m. Mellan tva sektioner finns
emellertid alltid ett gap, som ar stérre dn 11 m. Gap
stérre dn 11 m forekommer dven vid vissa vaxlar och
korsningar.

Strémskenornas dndar dr utformade pa sidant sitt,
att stromavtagarna fores upp pa stromskenan.

Vid vissa vixlar ar stromskenan férsedd med sned-
stallda platar, s. k. uppfangarskenor, for att méjlig-
gdra stromavtagarnas forande frin sidan upp pa
stromskenan. DA dessa platar icke kan skyddas helt
av skyddsbriadan, ir denna hir forsedd med sarskild
varningsmarkering, bestiende av en réd- och gulmalad
triribba, placerad ovanfér skyddsbradan.

Pa tunnelbanans ytterstriackor har strémskenan for-
setts med ett stort antal frostskyddsbad for att fore-
bygga isbildning. Baden har monterats pa sadana plat-
ser, dar sarskild risk for isbildning foreligger.

b) Spanningsforande delar av stromskeneanligg-
ningen och pa tagen

Atkomliga spanningsforande delar av stromskenean-
laggningen och pa tagen utgores av:
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Pa stromskeneanliggningen: Jarnskenan med tillho-
rande kablar och anslutningsdetaljer samt i vissa
fall isolatorerna.

P& vagnarna: Stromavtagarna (4 st per vagn). Dessa
dr rodmalade och markerade med varningsskyl-
tar.

c) Foreskrifter for tunneltrafikpersonalen

1. Stromskenan skall alltid betraktas som spidnnings-
forande.

2. All personal varnas fér att med kroppen eller nagot
foremal berora atkomliga spanningsférande delar
av stromskeneanliggningen eller tiget.

3. Gap i strémskenan, som #r storre fdn 11 m, skall

¢) om mdojligt passeras med franslagen motorstréom

/" fran och med det 6gonblick, d4 vagnens sista strom-
avtagare forlorar kontakten med stréomskenan.
Hérigenom undvikes stérre ljusbigar mellan
stromavtagare och stréomskena.

4. Skyddsbriddan ér icke spinningsféorande men far
ej betriddas eller anvindas som sittplats eller gang-
planka.

4. Signaler och stidllverk

Signalsystemet for tunnelbanan utgéres av dels hytt-
signaler, kombinerade med tagkontroll, dels fasta sig-
naler i banan.

Hyttsignalerna #&r placerade i tigens forarhytter.
De anger den hogsta hastighet, med vilken tag far fram-
foras vid visst tillfdlle. Fér kontinuerlig kontroll av
korhastigheten i#r tunnelbanenitet indelat i block-
strickor. Tagkontrollen innebir, att hyttsignalen Ar
sammankopplad med bromssystemet i taget pa sadant
sitt, att detta automatiskt bromsas, om foraren skulle
kora fortare, 4n vad som #r tillatet for tillfallet.

Fasta signaler i banan finns vid vixlar m. fl. plat-
ser.
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P& stricka, diar savil hyttsignaler som signal fran
fast signalinrittning ges, skall den signal atlydas, som
anger den ligre hastigheten eller stopp.

Trafiken och signalsystemet Overvakas fran stéll-
verk, bemannade dygnet runt.

Vid korsning mellan gata och tunnelbanespar —
sadan forekommer endast vid infarten till Nya En-
skedehallen — finns éven fasta signaler i banan. Sig-
nalerna ingar icke i stillverkets kontrollomrade utan
manoévreras av portvakten vid vagnhallen.

Angiende hyttsignalutrustningen pa vagnarna, se
del II, Vagnbeskrivning for tunnelvagnar.

Angéende sirskilda hyttsignalforeskrifter och fore-
kommande fasta signaler i banan, se del III, Trafik-
tjansten.

5. Anordningar for rapportering

a) Telefoner

Huvudtelefonsystem

Tunnelbanans huvudtelefonsystem utgor en del av
holagets eget telefonnit, anslutet till rikstelefonnitet.
Apparater finns

pa expeditioner och i avrékningsrum,

pa varje stationsplattform,

i sparr 1 (den stindigt bemannade sparrkiosken
pé varje station) samt

vid vissa Overgingsvixlar och viandspar utefter
banan.

Konferenstelefonsystem

Genom sirskilda anordningar pa huvudtelefonsyste-
met eller nedan nimnt direkttelefonsystem kan vissa
telefoner pA tunnelbanan konferenskopplas, dvs. ge-
mensamma order och meddelanden telefoneras sam-
tidigt till samtliga eller vissa anknytningar.
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For att konferenstelefonering skall fungera pa
onskat satt, ar det n6dvéandigt att iakttaga viss bestimd
telefonrutin. Instruktion fo6r konferenstelefonering
finns anslagen vid ifrdgavarande telefoner.

Stallverkstelefonsystem

I resp. stillverk finns en mindre telefonvixel med
anknytningar i forsta hand vid véixlar och signaler
inom ifragavarande stédllverks kontrollomrade. An-
knytningarna utgores av telefonuttag, vartill anslut-
ning sker med tagtelefon (jfr nedan under pkt c). Ut-
tagen Ar uppsatta pa signalstolpar utefter banan. Om
samtal via stéllverkstelefonsystemet 6nskas med tun-
nelcentralen, sker detta genom 6verkoppling i stall-
verket.

Direkttelefonsystem

For att tunnelcentralen snabbt och utan hinder av
andra samtal skall kunna komma i férbindelse med vik-
tiga punkter pa tunnelbanenitet, utryckningsmanskap
m. m. kommer framdeles att inrittas ett direkttelefon-
system for tunnelbanan. Genom detta system kan 4dven
grupper av stationer kopplas in pa en géng.

b) Blanktradssystem

Utefter tunnelviggarna pa tunnelstrickan i den inre
staden finns s. k. blanktradar, lagda pi sadan hojd
att de kan nés savil fran tigen som fran marken.
D4 tradarna sammanfores, brytes stromtillforseln till
strémskenan automatiskt och samtidigt tandes belys-
ningen i tunneln. Systemet dr avsett att vid driftav-
brott, kollisioner e. d. férebygga olyckstillbud genom
ofrivillig ber6ring med stromskenan samt att under-
litta rdddningsarbete o. d. i tunneln.

P& blanktradarna kan inkoppling ske av tagtelefo-
nerna, varvid direktférbindelse erhalles med tunnel-
centralen (se nedan).
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c¢) Tagtelefoner

P varje tdg medfores en tagtelefon, genom vilken
forbindelse kan erhallas med tunnelcentralen. Inkopp-
ling av tagtelefonen kan ske antingen via telefonuttag-
en pa ytterstrickorna eller via blanktradarna i tunn-
larna. I forstnidmnda fallet erhdlles férbindelse med
tunnelcentralen via vederborligt stillverk. I sist-
niamnda fallet sker direktkoppling till tunnelcentralen.

d) Hogtalarsystem

Pa stationerna finns hogtalaranliggningar, genom
vilka meddelande kan limnas till allmédnheten och
personalen. Meddelandena kan limnas fran savil
spéirr som befialsrum och vidarebefordras till olika ut-
rymmen inom stationsomréadet, sisom biljetthallar och
plattformar. Framdeles kommer eventuellt meddelan-
den att kunna sindas centralt frdn tunnelcentralen
till en eller flera stationer samtidigt.

¢) Sokarsignaler

FFor att komma i férbindelse med viss personal, si-
som vakthavande befdl m. m. kommer att pi prov sit-
tas upp en sokarsignalanliiggning inom varje station
pa sodra niitet med sdkarsignaler i biljetthallar, pa
plattformar m. fl. platser. S6karsignalerna utgores av.
en ljustabla med olika ljuskombinationer (koder) for
olika personer med tjanst inom tunnelbaneniitet. An-
ropssignal fér sokarsignalsystemet avges fran tunnel-
centralen. DA viss kod visas, skall vederbdrande per-
son snarast anméla sig per telefon till tunnelcentralen.

f) Overfallslarm

Under disken i varje biljettkiosk finns en tryck-
knapp, med vilken larmsignal kan ges till tunnelcen-
tralen. Knappen ér av en tunn pappskiva skyddad mot
oavsiktlig beroring. Vid larm tryckes knappen helt i
botten, varvid pappskivan foérstéres. P& en kontroll-
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tavla i tunnelcentralen markeras, fran vilken station
overfallslarm gjorts, varvid tunnelcentralen larmar
radiopolisen. Pa sa vis kan erforderlig hjialp snabbt er-
hallas.

Overfallslarm far anvindas endast i fall av verklig
fara, t. ex. vid 6verfall eller ranforsok. Vid mindre
allvarliga intermezzon skall anmilan till tunnelcen-
tralen ske per telefon i vanlig ordning.

Har 6verfallslarm givits, och det senare visar sig, att
polishjilp ej erfordras, skall tunnelcentralen omedel-
bart meddelas och radiopolisen aterkallas.

Kan, sedan oOverfallslarm givits, kompletterande
meddelande om orsaken limnas per telefon, skall si
likaledes ske och tunneleentralen under hand orien-
tera radiopolisen om hindelsernas utveckling.

6. Rapportering vid trafikhindelser samt ur-
och inkoppling av strom till stromskenan

Alla atgiirder vid trafikhindelser o. dyl., sdsom om-
dirigering av trafiken m. m. vid tillfilliga trafikstopp,
ledes fran tunnelcentralen, bemannad dygnet om.
T. v. finns en tunnelcentral fér vardera av sodra och
viistra tunnelbanorna, men nir dessa sammanbindes,
kommer en gemensam tunnelcentral att inrittas {or
hela tunnelnitet. For ur- och inkoppling av tunnel-
banans stromskencanliggning har for tjinstgorande
kontrollor vid resp. tunnelcentral utarbetats siirskild
instruktion.

Till tunnelcentralen skall savil tunneltrafikpersona-
len som personalen pa anslutningslinjer till tunnel-
banan omgiende rapportera allt som dr av vikt for tra-
fiken pa tunnelbanan och anslutningslinjer for att
dels kunna erhalla erforderlig hjilp, dels limna tra-
fikanter pd stationerna upplysningar om firseningar
osv. Forutom tunneltrafikpersonalen skall givetvis en-
var annan vid bolaget anstilld inrapportera till tun-
nelcentralen hiindelser av vikt rorande tunneltrafiken.

For rapportering géller i 6vrigt foljande:
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a) Pa tunnelstricka i innerstaden

Vid allvarligare olycksfall, ursparingar, kollisioner
o. dyl., som fordrar omedelbara atgirder, skall strom-
men till stromskenan omgiende brytas genom att
blanktradarna sammanfores samt tunnelcentralen
snarast direfter meddelas om héndelsen. Med tanke
pa de omfattande trafik- och sikerhetsatgiirder med
atfoljande stérningar i trafiken, som maste vidtas i
samband med att strommen slas ifran stromskenan,
far strommen brytas, endast da absolut behov dirav
foreligger. (Jfr dven sid 52—53).

b) Ovriga banstrickor (utanfdr tunnelstrickan)

All muntlig rapportering sker antingen fran de fasta
telefonerna pa stationer e. dyl. eller genom att in-
koppla tagtelefonen pa stillverkstelefonsystemets nér-
maste uttag.

Vid tillfdllen, da strommen till stromskenan skall
brytas, sker detta efter meddelande dirom till tunnel-
centralen. I oOvrigt giller samma bestimmelser som
i punkt a) ovan.

7. Anmilan om in- och utpassage till resp. fran
tunnel

Belysningen mellan stationerna pa tunnelstricka
dr normalt slickt. Tindning resp. slickning utfores ef-
ter anmailan till tunnelcentralen.

Vid tdnd belysning i tunnel skall foraren skirpa
uppmirksamheten med hiansyn till att person(-er) dir-
vid kan vara inne i tunneln.

For att tunnelcentralen skall fa vetskap om, nér be-
lysningen skall tindas resp. slickas, aligger det envar,
som har drende in i tunneln, att satta sig i forbindelse
med tunnelcentralen savil fore som efter besotket i
tunneln. Denna anmilningsskyldighet foreligger si-
lunda, dven om belysningen redan skulle vara tind vid
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intriadet i tunneln, da i annat fall belysningen kan
komma att slickas under vistelsen diir. Skall flera per-
soner i sillskap bes6ka tunneln, skall en av dem svara
for ovannimnda anmilan till tunnelcentralen.

Anmiilan om in- och utpassage antecknas i en sir-
skild liggare pa tunnelcentralen av tjinstgérande kon-
trolléren dir.

Har en hiindelse intriffat, som noédvindiggér snabb
tdndning i tunneln, sker detta genom sammanféring av
de bada blanktradar, som &ar uppsatta utmed tun-
nelviggen. Denna utviig far dock icke tillgripas annat
an i rent nodfall, eniir stréomskeneanldggningen sam-
tidigt blir spinningslos och ej ater far inkopplas, for-
rin orsaken till urkopplingen blivit klarlagd. En sddan
undersokning kan medfora, att ett lingre trafikstopp
uppstar.

8. Skyddsutrymmen och skyddsmarkering

Endast personal, som skall utféra arbete p& spar-
omradet eller av tjinsteskiil i 6vrigt méste vistas dir,
far betriida banan. For att skydda denna personal frin
att bli pakoérd av tag, finns skyddsutrymmen inlagda
pa vissa platser vid stationer och utefter banan.

Skyddsutrymmen finns som regel pa sparens ytter-
sidor, dvs. utmed tunnelviiggarna och utmed inhigna-
den pa forortsstriickorna. Vid samtliga stationer finns
dessutom skyddsutrymme dven mellan spiren utan-
for plattformsindarna. Vid stationer i tunnel &r
skyddsutrymmena anordnade under plattformskan-
terna. Invid tunnelviiggen saknas hir skyddsutrymme.
Skyddsutrymme under plattformskanter kan i en-
staka fall dven forekomma vid stationer pa foérorts-
strickorna.

Pa enstaka kortare strickor i tunnel har skyddsut-
rymme ej kunnat anordnas. I vissa fall har diar skydds-
nischer upptagits i tunnelviiggen.
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For att markera platser dir skyddsutrymme saknas
eller diar skyddsutrymme upphor for att fortsitta pa
annan plats 4r varningsmarkering utférd enl. féljande:
a) Striacka utmed tunnelvigg, som saknar skyddsut-

rymme, ar punktvis markerad med skyltar, for-
sedda med gula och svarta rinder. (Undantag hiri-
fran utgér tunnelviigg utmed plattform, diar denna
skyddsmarkering helt saknas.)

b) Vid nischer samt pa platser, dir skyddsutrymme
upphor for att fortsédtta pad annan plats, dr gula
pilar uppsatta, vilka anger i vilken riktning nésta
skyddsutrymme finns.

¢) Pelare, stolpar, o. dyl.,, som stir uppsatta inom
skyddsutrymme s& néra banan, att risk foreligger
for klamning mellan fordon och pelare m. m., ir
markerade med gula och svarta rinder.

9. Skydds- och birgningsutrustning

For att sa snabbt som mojligt fa tillgang till erfor-
derliga verktyg m. m. vid intriaffade trafikhandelser,
sasom ursparingar och olycksfall finns vid féljande
stationer och vagnhallar sirskild skydds- och birg-
ningsutrustning:

Sodra nitet

Vistra niitet

Slussen Kungsgatan
Medborgarplatsen Radmansgatan
Skanstull Odenplan
Johanneshov S:t Eriksplan
Hammarby Fridhemsplan
Kyrkogarden Kristineberg
Hokaridngen Alvik
Slakthuset St. Mossen
Stureby Akeshov
Nya Enskedehallen Blackeberg
Brommahallen

18

Spangahallen
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Utrustningen har, diar sa varit mojligt, placerats i
slutna rum for att vara skyddad féor damm- och rost-
bildning.

I skydds- och bargningsutrustningen ingar féljande
verktyg m. m.:

Vid stationer i tunnel:

1 st transporttralla for redskap

5 ,, domkrafter (typ Nike 42 H special) med tva se-
parata lyftkrokar

3 ,, balkar for sidoférskjutning av vagn

2 ,, domkraftstéd av jarn, forsedda med taggar mot
glidning

2 ,, kittingar med krok foér forankring av domkraft-
stod

,, skiraggregat med brinnare

av vardera stalspett, sligga, brandyxa, bagfil,
platsax, bultsax, fogsvans samt spade

,, sladdlampa med 30 meter sladd

,, stralkastare med 30 meter sladd

av vardera sjukbér, filt och férbandslada

,» jordningsdon

,, SpAnningsprovare

,, pressening

Div. pallningsvirke

—_

o e e ek

Vid stationerna Slussen, Kungsgatan, Odenplan och
Fridhemsplan ingar dessutom i utrustningen 1 st tran-
sporttralla fér tunnelvagnsboggi.

Vid stationer utanfor tunnelstricka samt vid
vagnhallar

Utrustningen ar densamma som i tunneln, dock med
minskning av skaraggregatet, 1 st domkraftsstod och 1
st balk. Transporttralla for tunnelvagnsboggi ingar
dessutom i utrustningen vid stationerna Hokaringen
och Stureby samt vid vagnhallarna.
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Owvriga bestimmelser for skydds- och bérgnings-
utrustningen

Forvaringsplats for ifrigavarande utrustning ar i
regel belidgen vid ena plattformséinden.

Utover ovan nimnd utrustning finns pa varje sta-
tion i spérr 1 en férbandslada. P4 stationer med tun-
nelcentral ar forbandslddan placerad i tunnelcentra-
len.

Skydds- och birgningsutrustningen far endast an-
vindas for de andamal for vilka den ir avsedd. Anvin-
des utrustningen f6r andra dndamadl, kan det leda till,
att verktyg m. m. skadas eller férkommer, vilket skulle
innebéra, att en virdefull sikerhetsanordning ej fun-
gerar vid en ursparing eller vid ett olycksfall.

Nyckel till rum, dar skydds- och bérgningsutrust-
ning finns, forvaras i sparr 1. Hirutover finns en
nyckel upphingd inom glas vid dorren till férvarings-
utrymmet. Sistnimnda nyckel far endast anvéndas, da
sd dr oundgingligen nodvindigt och skall efter an-
viindningen Overliamnas till tunnelcentralen med rap-
port over orsaken till anvindningen.

Reservnycklar for skydds- och béargningsutrust-
ningarna finns vid tunnelcentralen.

Genom tunnelbefilets forsorg skall en gdng i mana-
den inventering av skydds- och birgningsutrustningen
verkstillas samt kontrolleras, att den inom glas upp-
hiangda nyckeln och nyckeln i spiarr 1 finns pa sina
platser. Synes nagot ej vara i sin ordning, skall tunnel-
centralen underrittas for vidare rapport till hallsek-
tionen, vilken svarar for tillsyn av ndmnda utrustning.
Eventuell brist i forbandslddan skall dock anmilas till
sikerhetstjinsten (tel. 11 68), vilken svarar for till-
synen av denna utrustning.

For sjukvardsutrustningen giller sirskilt foljande:

I forsta hand skall forbandsladan i sparr 1 an-
viAndas. Den forbandslada som ingar i skydds- och
hiargningsutrustningen, far endast begagnas i samband
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med anvindning av 0vrig utrustning eller da s &r
oundgingligen nodvindigt, t. ex. om spérrens for-
bandslada av nagon anledning ej skulle vara kom-
plett.

For att man skall vara siker pa att innehallet i for-
bandsladorna blir kompletterat, skall anteckning ske
i en anteckningsbok, som forvaras i varje foérbands-
lada, varje gang forbandsartiklar, likemedel e. dyl.
tas i bruk.

Utdver den sjukbar, som ingar i skydds- och berg-
ningsutrustningen, finns pa varje station en hopfallbar
bar, som ar placerad i befilsrummet eller i avriknings-
rummet pa station, dir befilsrum saknas. Pa stationer
med friliggande personalbyggnad ér baren placerad i
trappnedgangen till pannrummet.

10. Eldslickningsredskap m. m.

For omedelbart ingripande vid brand finns eldslick-
ningsredskap m. m. vid stationer, reldrum, elcentral
och maskinrum enligt foljande:

Stationer i tunnlar

Pa varje stationsplattform finns minst 2 brandpos-
ter med tillhérande slang. Dessutom finns ett brand-
skap for alarmering av brandkaren.

1 varje biljetthall finns 1 brandpost samt i vissa
lokaler tappkran med slang fér inkoppling pa vatten-
ledningsmunstycke.

Stationer pd forortsndtet

PA samtliga stationer utmed forortsnitet finns spol-
poster i biljetthallar och pannrum, frin vilka vatten
kan himtas for eldsldckning.

Relirum, elcentraler och maskinrum
T dessa lokaler finns i regel en kolsyresndslickare
och en tappkran med slang.
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Owriga bestimmelser for brandredskapen

Redskapen skall s& vitt mojligt anviandas s, att ond-
diga skador pa person eller egendom ej vallas. Siarskilt
kan kolsyreapparater valla personskador, om de ej
anvandes pa foreskrivet sitt.

Att spruta vatten pa en stromskena ecller pd en bar
kabel bor undvikas, eniar en vattenstrile, om den Ar
sammanhéingande, kan leda strom.

For att markera var redskapen finns, dr forva-

' ringsplatserna utmirkta med en vit skylt med en réd

ring och en réd siffra i den vita mittytan, angivande-

| vedskapets nummer. For att redskapen alltid skall

vara litt tillgédngliga dr det forbjudet att placera na-
gonting framfoér desamma.

Tillsyn av brandredskapen m. m. utévas av bolagets
civilfoérsvarssektion, (tel. 21 45, under icke expeditions-
tid 25 04) till vilken anmélan via tunnelcentralen skall
ske, om redskapen anvints eller om felaktighet iakttas.

B. Stationer

1. Stationernas utformning

Tunnelbanenitets stationer dr numrerade med tva-
siffriga tal enligt ett system, som #ven anger, vilken
bana eller bandel stationen tillhér. Numren ligger bl. a.
till grund fér angivande av tjéinsteindelningen pé resp.
stationer (se fig. 1 sid. 23).

Stationsplattformarna har en lingd av 145 m samt
uppgang i ena eller bada dndarna. PA forortsstatio-
nerna ir plattformarna dock i flertalet fall tills vidare
ej utbyggda till full lingd.

I stationsanliggningarna ingar biljetthallar och per-
sonalutrymmen m. m. I biljetthallarna finns spirr-
kiosker for saval in- som utglende trafikanter.
Kioskerna for inpasserande trafikanter utgdres av in-
byggda tvamans biljettkiosker och for utpasserande av
oppna viserkiosker. Vid négra stationer, finns dess-

22 Augusti 1952



Ze6T nsnsny

€0

Vidstra ndtet

S:t Eriksplan,/, Odenplan

Radmansgatan

; 44 Alvik 42 Thorildsplan 01 s
i Stora Mossen 43 Kristineberg a Fridhemsplan Kungsgatan
Véilllingby 51 Blackeberg 49 Firjestadsviagen 4 Brommaplan 45!
52 Racksta 50 Islandstorget 48 Akeshov 46 Abrahamsberg
Sédra ndtet
Hammarby a1 Sandsborg 23 Tallk‘rogen 2s Hokarangen
12 Blasut 22 Kyrkogarden 2* Gubbingen 26
Slussen o9 Skanstull 1 Toh h
08 Medborgarplatsen 1o ofanneshov
31 Ernskede Gard a3 Svedmyra s
Slakthuset 32 Sockenplan # Stureby

Fig. 1. Nummerindelning av tunnelstationerna.

Linje 11

Linje 18

Linje 19



utom framfoér sparrlinjen forsiljningsplatser, s. k. for-
kiosker, dir biljetter kopes, vilka sedan skall uppvisas
i visersparr.

Personalutrymmena ligger antingen i direkt anslut-
ning till biljetthallen eller i en fristiende stations-
byggnad. De utgéres av avrikningsrum, toalett- och
matrum samt pa vissa stationer befiilsrum. Envar alig-
ger att for den gemensamma trevnaden halla noga pa
ordning och snygghet i personalutrymmena, stilla in
servis i skipen efter anvindningen osv. samt att s&
vitt mojligt bidra till att obehdriga ej bereda sig till-
triade till lokalerna. Sirskilt i friliggande personal-
byggnader eller diir personalrummen #r utan kontroll
av tjanstgérande personal, ir det nodvindigt, att in-
gangsdorren halles 1ast.

PA stationerna finns dven forsiljningskiosker for
tidningar och tobak m. m. De ligger i regel utanfor
sparrlinjen.

For att underldtta for trafikanterna att viilja riitt
tdg, finns pa vissa stationsplattformar ljusskyltar,
vilka tiindes, strax innan tdg kommer in pa stationen
och dérvid anger tagets destination.

Stationerna indelas i f6ljande typer:

1) Stationen har spirrar, personalutrymmen m. m.
i huvudsak i samma plan som plattformen (t. ex. Slus-
sen).

2) Stationsanliggningen ir foérlagd over sparpla-
net med trappnedgang till plattformen (t. ex. Med-
borgarplatsen). Trapporna #r vid vissa stérre sta-
tioner delvis utférda som rulltrappor.

3) Stationsanliggningen #r forlagd under spirpla-
net med trappuppgéang till plattformen (t. ex. Kyrko-
garden). Ev. finns rulltrappa till plattformen.

4) Spéarrbyggnad #dr anordnad pa plattformen.
Stationsbyggnaden ir friliggande utanfér sparomra-
det (t. ex. Blasut).
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2. Nycklar till tunnelstationerna

For tjanstgoring vid tunnelbanan utlimnas nycklar
till trafikpersonalen enl. foljande:

Personalgrupp ,SIag av nycklar,

Nyckeln avsedd for

Tunnelbefél

Stationsnyckel
typ TT1 samt
grindnyckel

Stationsingangar och perso-
nalutrymmen, stillverk,
stidskrubbar, nedgangar till
kallarvaningen pa stationer
med friliggande stations-
byggnad, omklidnadsrum,
pannrum och rulltrappsma-
noverrum. Grindnyckeln pas-
sar till grindarna utefter for-
ortsstrickorna.

Tagpersonal
(forare och
tagvakt)

Stationsnyckel
typ TT3

Stationsingangar och samt-
liga personalutrymmen pa
tunnelstationerna  samt de
friliggande stationsbyggna-
derna. Nycklarna passar ej
till biljettkioskerna.

Stationspersonal
(biljettforsialjare,
spiirrvakter och

Stationsnyckel
typ TT4 -

Stationsingingar, biljett-
kiosker, personalutrymmen
och stidskrubbar pa tunnel-

plattforms- stationerna och de friliggan-
vakter). de stationsbyggnaderna.
(Vid stationer med friliggan-
de stationsbyggnad ir nye-
keln &ven avsedd for ned-
| gang till kidllarvaningen.)
Stillverks- Stationsnyckel Stationsingangar och still-
personal typ TTS verk.
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Del 1I.
Vagnbeskrivning for
tunnelvagnar

Se sarskild instruktion.
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