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IV Wkom

Ang, prov med modifierad typ av hyllsignalutrustning i tunnelvagnar

Som underhand meddelats Eder avse vi att for tunnelvagnar nr 2641 - 2650
\% prova en elektronisk hyttsignalutrustning av Signalbolagets fabrikat.

Avsikten med proven ar dels att fa fram ett konkurrentfabrikat till den
nu anvanda utrustningen av USS/SATT tillverkning dels genom Overgang till
halvledarutrustning vinna vissa tekniska fordelar.

Dessa ar framst:

Battre selektivitet och darmed o6kad trafiksakerhet
Lattare underhall

H6jd driftsédkerhet

Lagre vikt

For utrustningens funktionssatt och konstruktion galler foljande.

Arbetssattet ar i1 stort detsamma som fOor nu anvanda utrustningar, d.v.s.
de inkomna signalerna forstarks, barfrekvensen 75 Hz silas bort, dekodering
n sker i tva serieresonanskretsar med tillhorande relaer.

Skillnaderna gentemot tidigare utrustningar ar framfor allt:

Mottagarspolama ar lattare tack vare anvandning av riktningsorienterad
n plat samt helt ingjutna i gummi.

Forstarkare, detektorsteg, hastighetsindikator o,s.v. &r transistoriserade.

1 utrustningen ingar ett spanningsstabiliseringsdon som haller matnings-
spanningen till den 6vriga delen av utrustningen konstant vid 24 V inom
alla rimliga granser pa vagnens 56 V nat. Harigenom kan man dels minska
risken for stérningar genom transienter pd 56 V natet dels halla relaemas
funktionstider inom snavare granser, vilket ar agnat att héja trafiksaker-
heten samtidigt som provning och kontroll underlattas.

0 Ingangsfilter och kodfilter 4r mera selektiva an tidigare. Detta har
uppnatts dels genom anvandning av bandkamor dels genom att kodfiltren



arbetar vid en lagre energiniva an tidigare, varigenom filtren kunnat
dimensioneras relativt sett zymligare utan att vikten blivit orimligt
hog. Kodrelaema styrs via forstarkare med 'troskel” . Harigenom uppnar
man att “lackstrommar'™ genom relaema icke kan forekomma vid en felfri
utrustning, nagot som i hog grad ar agnat att hoja trafiksakerheten och
underlatta kontrollen.

Kastighetsindikatom bestar i princip av en pa en motoraxel monterad
takometergenerator, vars spanning avkannes av tre olika relder motsvaran-
de hastighetema 15» 50 och 75 km/h.

For att man skall undvika att spridningen i de olika takometergenerato-
remas utspanning paverkar hastighetsgranserna ar hastighetsindikatom
sa utformad att den kanner takometergeneratorspanningens frekvens.

Majoriteten av de fel som kan tankas uppstd i utrustningen gar - sasom onsk-
vart ar - at sakra hallet. Emellertid har detta onskemdl icke kunnat genom-
foras nar det galler hastighetsindikatom. Om ett fel uppstar t.ex. i
forbindelsen mellan takometergenerator och elektronikdelen i utrustningen,
far man ett signalbesked innebarande hastigheten 0.

For att i mojligaste man eliminera de sikerhetsmassigt utomordentligt
farliga verkningarna av ett sadant fel Ar hastighetsindikatom dubblerad
och utgangarna ar sa kopplade att det hogsta hastighetsbeskedet gialler.
Vidare indikeras skillnader i hastighetsindikatorernas besked pa sa satt
att signalbilden blinkar om skillnaden &r stdrre &n ett hastighetssteg.

De tva hastighetsgeneratorema &r placerade i var sin boggi och ledningar-
na a4r sd lagda att de ga atskilda anda fram till hyttsignalladan.

De anvanda relaema ar signalbolagets reldatyp JRF som anvandes som signal-
sakerhetsreld i1 10.000-tals exemplar inom SJ. Deras stabilitet gentemot
mekaniska chocker ar battre an de nu av SS anvéanda reléaema.

Mekaniskt &ar utrustningen sd uppbyggd att den skall vara s& lik den nu
anvanda som mojligt. Vidare ar utrustningen sa utformad att nu anvanda
provningsrutiner kan tillampas 1 storsta mojliga utstrackning.

Utoéver de inledningsvis namnda 10 utrustningarna har en prototyp tillverkats.
Den har - efter flera ars utvecklingsarbete - i sin nuvarande utformning
provats av SS under nagot ar dels genom bankprov dar funktionstider, selek-
tivitet och dylikt har kontrollerats dels genom rena driftprov i tag och
under olika forhallanden pa sparet.

Utrustningen har varit inkopplad - dock ej som ledarvagn - i tag alltsedan
oktober 1965* Under proven har icke nagot framkommit som tyder pd att den
icke motsvarar de krav i friga om trafiksidkerhet och driftsikerhet som bor
stallas pa den.
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