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f). Linjeblockering & dubbelsparig bana.

117. For linjebloekering anvanda blockfélt (véxelstromblockféalt) be-
namnas linjéblockfalt, vilka aro férbundna med huvudsignaler, som mandv-
reras fran stallverk vid blockstrackans andpunkter och begagnas foér signa
lering till tdg vid utfart p& blockstrackan, samt da taget |amnar densamma.
Blockfalt, forbundet med signal for utfart pd blockstrackan, benamnes ut-
fartdlinjéblockfalt, och med detta samarbetande blockfalt vid blockstrackans
andra ande i forbindelse med déar befintlig signal for signalering till tag,
d& detsamma lamnar blockstrackan, benamnes infartslinjeblockfélt.

Forbindelsen mellan utfartslinjeblockfaltet och huvudsignal fér tags ut-
fart pd blockstracka &r sadan,

att signalen kan stallas till kor blott for sd vitt blockfaltet intager
frigivande stéllning,

att forregling av blockfaltet kan ske blott for sa vitt signalen minst
en gang stallts till kér och darefter ater till stopp, samt

att sedan sd &gt rum och blockfaltet forreglats, ar angivna huvudsig
nal sdval som alla andra for utfart & samma spar & blockstrackan befint
liga huvudsignaler fastlasta i stoppstallning, intill dess att utfartslinjeblock-
faltet anyo frigivits genom forregling av samarbetande infartslinjeblockfalt.
vilket sker fran framforliggande linjeblockstallverk.

For tags utfart pd blockstracka avsedd huvudsignal vid stallverk, dar
linjeblockering borjar, kan dessutom ej stallas till kér mer &n en gang ef-
ter varje frigivning av utfartslinjeblockfaltet. Sa & &aven férhallandet med
huvudsignal, som &r forbunden med stallverk & gransen mellan tva narlig-
gande blockstrackor, varest banstrdcka med eller utan linjeblockering an
sluter, och som anvandes for signalering vid fart frdn nagon av de sam-
manl6pande banstrackorna till gemensam blockstracka.

Infartslinjeblockfalt ar sa foérbundet med huvudsignal for signalering
till tdg, da det lamnar blockstracka, att forregling av infartslinjeblockféaltet
och darmed frigivning av det samarbetande utfartslinjeblockféltet vid bak-
omliggande linjeblockstallverk kan verkstallas blott fér s& vitt namnda sig-
nal stallts till kor minst en gadng och darefter aterstallts till stopp.

Infartslinjeblockfalt &r dessutom utrustat med sadan sparranordning,
att detsammas blocktryckknapp ej kan nedtryckas for forregling av faltet,
forran ett & blockstrackan befintligt tdg lamnat densamma.

De for ovan angivna samband mellan linjeblockfélten och huvud-
signalerna erforderliga apparaterna aro foljande:

Mekanislc trycknappssparr, som férhindrar, att blocktryckknapp till
frigivet linjeblockfalt kan nedtryckas, foérran vederbdrlig huvudsignal minst
en gang stallts till kor och darefter ater till stopp. Mekanisk tryckknapps -
sparr skall, om densamma stér i forbindelse med utfartssignal*), upphéra
att verka sparrande samtidigt som nedan omnamnd h&vstangssparr frigives
for sparrning, men eljest forst dd huvudsignalen fullstandigt stallts till kor,
och skall déarjamte vid blocktryckknappens nedtryckande vara fardig att
sparra, innan kontakt intrader i blockfaltet,

Havstangssparr, som, sedan utfartssignal*) stallts till kor och darefter
till stopp, fastldser alla for utfart & samma spar & blockstrackan gallande
signalers havstanger i normalldgen, och som fdrst genom nedtryckning av

*) Med; utfartssignal férstds har: vid stallverk, varest linjeblockering borjar, huvud-
signal for utfart pa blockstrackan, och vid stallverk & gransen mellan tva narliggande block
strackor, varest banstracka med eller utan linjeblockering ansluter, huvudsignal for fart fran
nagon av de sammanlOpande banstrackorna till gemensam blockstracka.
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blockfaltets tryckknapp upphor att verka. Havstangssparr skall frigivas for
sparrning i samma o6gonblick som utfartssignalens vinge bérjat réra sig fran
stopp- till kérlage, och skall upphéra att verka sparrande, innan kontakt
vid blocktryckknappens nedtryckande intréader i utfartslinjeblockfaltet.

Undervagssparr, som tvingar, att havstang for utfartssignal*) vid ater-
stdllande av signalen fran kor till stopp maste intaga normalldge, innan
densamma ater kan foras till omlagt lage. Undervagssparr far upphora att
verka sparrande forst da ovannamnda havstangssparr tratt i verksamhet,
men far icke, vid stallande av signalen fran stopp till kor, forhindra aterfo-
rande av signalhavstadngen resp. signalveven till normallage, &en om om-
laggningen till det omlagda laget icke fullféljts (ensidigt verkande under-
Vagssparr).

I i m
Normalége. )
Blockitel givel! Sigrathdivsiing Sigratiaustingen er-
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Bild 113. Mek. tryckknappsspiirr och hitvstangsspirr, A.-B, S6dert. Verkstiders konstruktion.

Bild 113. Mek. tryckknappssparr och havstangssparr, A.-B. Sodert. Verkstaders konstruktion.
Blockspéarr, som fdrhindrar foérregling av ett blockfalt, férrdn den-
samma utldsts, i foérbindelse med antingen ralskontakt, vilken sluter den
elektriska strommen for blocksparrens utlésning, da tagets forsta hjulpar
passerar kontakten, eller rélskontakt med isolerad rél, varigenom utldsningen
av blocksparren sker forst, sedan tagets sista hjulpar passerat namnda ral.
118. Mekanisk tryckknappssparr och héavstangssparr av Aktiebo-
laget Sodertalje Verkstaders modeller for olika linjeblockfalt visas a bilder
113, 114 och 115. Sparrarna ao angivna i de skilda lagen, de intaga, nar
signalhavstang och blockfalt intaga sina olika stallningar.
Bild 113 angiver mekanisk  tryckknappssparr  och havstangssparr Eﬁf
*) Med utfartssignal forstds har: vid stallverk, varest linjeblockering borjar, huvud-
signal for utfart pa blockstrackan, och vid stallverk & gransen mellan tvanéarliggande block -

strackor, varest banstracka med eller utan linjeblockering ansluter, huvudsignal for fart fran
n&gon av de sammanlépande banstréckorna till gemensam blockstracka.



138

anvanda under utfartslinjeblockfalt i férbindelse med huvudsignal, som
skall kunna stéllas till koér blott en géng mellan varje frigivning av
blockféaltet. Namnda spéarranordning begagnas for den skull under ut-
fartslinjeblockfalt vid stadllverk, varest linjeblockering boérjar, avensom vid
stallverk & gransen mellan tva narliggande blockstrackor, varest banstracka
med eller utan linjeblockering ansluter, under det utfartslinjeblocktalt, som
galler for fart frdn de sammanl6pande banstrackorna till gemensam block-
stracka. Sparren s & fast férbunden med axeln a, som vid utfartssignal-
havstdngens omlaggning vrides i pilens riktning. | laget | & blockfaltet
frigivet, men kan ej forreglas, vilket férhindras av mekaniska tryckknapps-
sparren t, som &ven hindrar havstangssparren h att vrida sig uppat. Om-
lagges signalhavstangen (laget 11), fores tryckknappssparren t, som ar rorlig
kring namnda axel a, av det & sparren s fastade stiftet s, at hoger, spiral-
fjadern f, som forbinder tryckknappssparren t och havstangssparren b,
spannes, havstangssparren frigores och ligger fardig att sparra. Forregling
av blockfaltet kan fortfarande ej aga rum, endr sparren s nu ligger under
blockfaltets forreglingsstang b. Na&r signalhavstangen aterforts till normal-

I i I v
% Normaticoe. 2 5
ockibel /f:‘i'rey/a/' .519/27//5@( s;é-y' .:w;éya’ -5904/ "séry' mbpd / %rw ﬁaﬁbyn" Y ertord
.5{9/19//7:51/5&?57 5 Blocktet Byregbtt  Blockiiie! Frigivel HH mormaldge.

alf omilGgoas.

Bild 114, Mek. tryckknappsspiirr utan signallisning, A.-B. Sodert. Verkstiiders konstruktion,
Bild 114. Mek. tryckknappssparr utan signall&sning, A.-B. Sodert. Verkstaders konstruktion.
lage (laget I11), trader havstangssparren h i verksamhet och férhindrar for-
nyad omlaggning av berdrda havstang, darigenom att sparren s icke kan
vridas & hoger. Samtidigt fastldser havstangssparren tryckknappssparren i
icke sparrande lage. Blocktryckknappen kan nu nedtryckas. Vid densam-
mas nedtryckning (laget 1V) uppho6r havstangssparren h att verka, och me-
kaniska tryckknappssparren t blir fri, fasthallande havstangssparren h och
fardig att stalla sig under blockfaltets forreglingsstang b, sd snart denna
ater intager sin hogsta stallning (d. v. s. da blockfaltet ar frigivet). For
att hindra att blockfaltets forreglingsstang gar tillbaka till sin hogsta stall-
ning, om blocktryckknappen nedtryckes, utan att blockféltet férreglas, vari-
genom det bleve mojligt att pa nytt stélla utfartssignalen till koér, &r block-
faltet forsett med forut omnamnd sjalvforreglingsspérr (punkter 97, 98 och
99). Det ar tydligt, att denna sparr maste gripa in och kvarhalla férreg-
lingsstangen i densammas forreglade lage, innan havstangssparren h upp-
hort att hindra sparrens s rorelse & hoger. Na&r blockfaltet forreglats, in-
taga sparrarna laget V for att efter faltets frigivning ater intaga laget I.
1109. Mekani sk tryckknappssparr utan signallasning ("), vilken an-
vandes under infartslinjeblockfélt vid stéllverk, dar linjeblockering slutar,
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visas & bild 114. Har ar sparren s rorlig & axeln a.  Av a denna axel
lastade stycket s,, som kan paverka stiftet s, & sparren s, samt av spiral-
fjadern f, som forbinder s och s, & dock sparren s beroende av axelns a
rorelse. | laget 1 ar blockfaltet forreglat, och signalhavstangen intager
normallage. Signalhavstangen &r fri att omlaggas, och mekaniska tryck-
knappssparren t ar fardig att stdlla sig under forreglingsstangen b, om
blockfaltet frigives. Forregling av nadmnda falt, sedan detsamma frigivits,
kan sdlunda ej verkstadllas, sdvida ej signalhavstangen forst omlagts (laget
I11) och darefter aterforts till normallage (laget 1V). Sasom av laget Ill
framgér, kan forregling av blockfaltet ej ske, d& signalhavstangen intager
omlagt lage. Daremot kan, sadsom férut omnamnts, namnda havstdng om-
laggas, aven om blockfaltet ar forreglat. Om sa sker, intaga sparrarna laget
II. Sparren s ar darvid under paverkan av spiralfjadern f fardig att, sa
snart frigivning av faltet skett, stalla sig under forreglingsstangen b (laget 111).

120. A bild 115 &r slutligen visad Aktiebolaget Sodertélje Verkstaders
konstruktion av mekanisk tryclcknappssparr med signallasning (BB), som

kommer till anvandning for andra utfartslinjeblockfalt &an sadana, vid
I I n
Normatiage.
BlcAlte! trgivel  Iirathivsiing ombgd Blockilte!
Tigrnalhidsting /7 och Fer/Sre’ i nor- fSrreglat
o/ omibiages. malidge.
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Bild 115. Mek. tryckknappsspiirr med signallisning, A.-B. Sodertiilje
Verkstiiders konstruktion.

vilka havstangssparr skall finnas. Sparren s &r héar fast férbunden med
axeln a. | normallaget (laget 1), da blockfaltet intager frigivande stallning
och signalen star pa stopp, kan forregling av blockfaltet ej ske, p& grund
av att mekaniska tryckknappsspéarren t ligger under blockféltets forreglings-
stdng b. Vid signalhavstangens omldggning foéres namnda sparr at hoger av
sparren s, som i stéllet hindrar forregling av blockféltet, varjdmte mekaniska
tryckknappssparren t fastlases av sparren h i &t hoger forskjutet lage. Nar sig-
nalhavstangen aterforts till normallage (laget I1), kan forregling av faltet &ga
ram. Vid saddan forreglings vidtagande frigéres mekaniska tryckknappssparren
(laget 111), sa att densamma, sa snart blockféaltet frigivits, kan stalla sig under
faltets forreglingsstdng b och darigenom férhindra férnyad forregling av det-
samma (laget I), forran signalen anyo stallts till kor och ater till stopp. Da block-
faltet ar forreglat (laget 111), kan omlaggning av signalhavstangen ej ske.

121. Mekanisk tryckknappssparr och havstangssparr av firman
Max Judel & C:is fabrikat framga av bilder 116, 117 och 118.

Huru dessa spéarrar under utfartslinjeblockfélt i forbindelse med ut-
fartssignal i den bemarkelse, som angives i anmarkningen & sid. 136, —
mekanisk  tryckknappssparr och havstangssparr (88 ) — se ut, visas & bild
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Bild 116. Mek. tryckknappssparr och havstangssparr, /ot forreglal
Max Judel & C.is konstruktion.

116. | laget | &r blockfaltet frigivet, rnen kan € foérreglas,
vilket forhindras av mekaniska tryckknappssparren t, som,
anordnad & den med féaltets forreglingsstang férbundna ha-
ken h,, hindras att féras nedat av ansatsen a & valsen v.
Signalhavstangen &ar daremot fri att omlaggas. Laget Il in-
taga sparrarna, nar signalhavstangen blivit omlagd, varvid
forregling av Dblockfaltet fortfarande ej kan verkstéllas, i
foljd av att nu hakens h, ndsa n hindras av valsen v att
foras nedat. Havstangssparren h & nu utlost och fardig
att sparra. | laget Il &ar signalhavstangen aterford till nor-
mallage, och har darvid havstangssparren h gripit in i ur-
tagningen u & valsen v samt foérhindrar férnyad omlagg-
ning av signalhavstangen, under det att blockfaltet kan for-
reglas. Nar blocktryckknappen ar fullstéandigt nedtryckt,
intaga sparrarna laget |V, varvid signalhavstangen, darige-
nom att hakens h, n&asa n ingéatt i urtagningen u, & valsen
v, fastlases i normallage. | laget V ar blockféaltet forreglat.
Havstangssparren h och tryckknappssparren t hava nu fangat
varandra, sd att de, nar blockfaltet frigives, aterga till nor-
mallage (laget 1). Blockfaltet maste i likhet med vad forut
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Bild 117. Mek. tryckknappsspiirr utan signallisning, Max Jidel & C:is konstruktion.

omnamnts, vara forsett med sjalvforreglingssparr, som verkar vid blocktryck
knappens nedtryckning, innan tryckknappssparren t och havstangsspéarren*
h p& nyssnamnt satt fangat varandra, och sistnamnda sparr medfoljer
uppat, nar faltets forreg-

lingsstang &tergar till icke 1 ! I
forreglande lage. Normalléige. Block /- Signalhévsidng Blocklallet
122. Mekaniska spar- % frigivel Signalhdi- omiagd och Slerlord forreglal

rar av firman Max Jidel &  Slng #iallomlsggas. Il normalloge.
Cis modell under infarts
linjeblockfalt, —  mekanisk
tryckknappssparr  utan  signal-
lasning ( BB ) — visas & bild
117. | laget | intager sig-
nalhavstangen normallé&ge,
men kan, ehuru blockfaltet
ar forreglat, omléggas. Den
mekaniska tryckknappsspar-
ren t ar fardig att, sa snart
blockféltet frigivits (laget I1), Rild 118.

M N - Mek. tryckknappsspiirr med signallisning,.
férhindra forregling av det- Max Jiidel & C:is konstruktion.
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samma, forran signalhavstdngen omlagts och aterforts till normallage. Vid
signalhavstangens omlaggning, laget Ill, vrides tryckknappssparren t och
kvarhalles i detta lage av sparren h, i anledning varav, sedan signalh&v-
stangen blivit aterford till normallage (laget V), forregling av blockfaltet
kan verkstallas. Nar signalhadvstangen & omlagd (laget I11), hindrar spar-
ren h, medelst sitt bihang x blocktryckknappens nedtryckning. Nedtryckes
sistnamnda knapp for forregling av blockfaltet efter det signalh&avstangen
aterforts till normallage, frigéres mekaniska tryckknappssparren t (laget V).
| laget VI angives sparrarnas stadllning, nar signalhavstangen blivit omlagd
vid forreglat, blockféalt.

123. A bild 118 ar mekanisk tryckknappssparr med signallasning

(s) av firman Max Judel & C:is fabrikat visad. Lé&get | angiver block-
féltet frigivet, men icke forreg-

I lingsbart, detta senare pa grund
s I av tryckknappssparrens t lage,
under det att signalhavstangen

S ar fri att omlaggas. Vid omléagg-
TR ning av namnda havstang vrides
° (@) tryckknappsspéarren t och fast-
l; halles av sparren h i laget Il

3 Haken h, hindrar forregling av
block féltet, till dess att signal-
_/ havstangen aterforts till normal-
. [ lage. Har signalhavstangen om-
_7 lagts och aterforts till normallage
3,{( samt blockfaltet férreglats (laget

% I11), frigbres mekaniska tryck-

1 knappssparren t, sa att den ater
\V/ ~ kan verka, sa snart frigivning

. av faltet skett. Sparren h och
/ haken h, hindrasignalhavstangens
~ / omlaggning, nar blockfaltet ar
Lty forreglat eller dess blocktryck-
knapp nedtryckt.

124. Undervagssparr av
firman Max Judel & C:is kon-
struktion i foérbindelse med sig-

Bild 119. Underviigsspirr, nalhavstang visas & bild 119.
Vinkelhavarmen 4 &ar vridbar

omkring axeln 6, som &r fastad vid signalhavstadngens lagerbock. Vid
vinkelhdvarmens kortare arm &ro tvenne spiralfjddrar 5 och 9 féastade, och
& den langre armen &ar sparren 8 vridbart lagrad. Denna sparr hélles av-
fjadern 5 i lodratt lage, nar signalhdvstangen intager normallage. Fjadern
9 préssar vinkelhdvarmen 4 mot anslagsstiftet 3 — -fig. |I. Signalhév-
stdngens linskiva 1 & forsedd med sparrtander 7 samt en cirkelformad
urtagning 2 ovanfér sparren 8. Da signalhavstangen omlagges, vrides sparren

.

@r

8 pd satt fig. 11 utvisar. Aterféres signalhavsténgen till normallége, s&
prassas sparren 8 och vinkelhavarmen 4 utav narmaste sparrtand a signalhav-
stdngens linskiva 1 at hoger (fig. [111), till dess att sparren 8 intager det

a fig. IV visade laget, varefter vinkelhavarmen 4 atergar till ursprungligt
lage. Fornyad omlaggning av signalhavstangen kan, sasom av fig. V fram-
gar, darefter icke foretagas, utan maste havstangen forst fullstandigt aterfo-
ras till normall&ge.



143

125. Kopplingsschema fér blocksparr. Blocksparr eller elektrisk
tryckknappsspéarr har beskrivits i samband med nyckelapparat for stations-
blockering samt ralskontakt och isolerad ral i samband med tagvagsforreg-
ling. Nar blocksparren skall utlésas av tagets forsta, hjulpar, forbindes den-
samma med en ralskontakt pa satt, bild 120 visar. A bilden angiven kontakt
vid signalhavstadng slutes, d& signalhavstadngen omlagges och huvudsignalen
stélles till kor. Nar tagets forsta hjulpar passerar ralskontakten, gar den elek-
triska strommen fran batteriet, vars

stdngskontakten genom blockspar- ; 2
rens magnet och over ralskontakten "{?’m/bay"faﬂf’

till jord, varvid salunda blocksparren ,\
blir utlést. Enéar signalhavstangs-
kontakten ar sluten endast da hav-
stdngen ar omlagd, kan blocksparr-
utlésning ske blott da signalen star

ena pol jordforbindes, éver signalhév- @0"/’5/05”'" —Montaki# vied

=-Bolfer/

i

pa kor. =1
Om  blocksparr &  forbunden 2
med rélskontakt och isolerad réal, for Wim ST/ sk ontaklt
att  utlosningen av sparren skall ske .
forst sedan tdgets sista hjulpar pas- Bild 120. Blockspiirr i forbindelse med

serat namnda ral, sker inkopplingen rilskontakt.

pa satt & bild 111 eller 112 angivits

for likstromsblockfalt. Den & sistnamnda bild visade inkopplingen &r, sdsom
forut framhallits, fordelaktigast och ansluter sig kopplingsschemat & bild 121
hartill.  Nar tagets forsta hjulpar passerar ralskontakten, under det att sig-
nalen star pa kor, varvid kontakten vid signalhdvstangen ar sluten, attrahe-
ras reldets ankare. Kontakterna k, och k, slutas harvid. Sa lange ett hjul-
par befinner sig & den isolerade ralen, gar den elektriska strommen over

hjulaxeln till jord. Nar det sista hjulparet passerat den isolerade ralen,
Bk % gar daremot strommen Gver
o ot 5 blockspéarren och utléser den-

I' /’/fan/a/rf via/  samma. )
Py ey S 126. Kopplingssche-
§H ﬂme-L 2 YHLT ma och apparaternas hand
:----:\ . havande. Huru nu be-
,50#0"/' skrivna apparater och an-
ordningar aro inpassade vid

i i linjeblockering & dubbel-

. 21 }[/"’/‘-‘""’/’”/ sparig bana framgér av &
—“47; T it S bild 122 angivna exempel.
o WIW X och Z &ro stationer

< och Y en blockpost mellan
Aclskoniakt dem. Blockfalten B/C vid

Bild 121. Blockspiirr i forbindelse med rilskontakt X och E/F vid Z é&ro utfarts-
och isolerad riil. linjeblockfalt och foérsedda

med sjalvforreglingssparr, a

blockféltens forreglingsstanger betecknad med en ifylld rektangel. Tecknet
under blockfalten angiver, att sambandet mellan desamma och utfarts-
signalerna B och C vid X resp. E och F vid Z & bestamt av mekanisk
tryckknappssparr och havstangssparr. Infartslinjeblockfalten A '/, vid X och
D Y, vid Z éaro forsedda med blocksparrar i forbindelse med ralskontakt
och isolerad ral A '/, resp. réalskontakterna D' och D’. N&amnda infarts-
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145

linjeblock félt &aro férbundna med mekanisk tryckknappssparr utan signal-
lasning ( ). Infartslinjeblockfélten Gi och Hi vid Y é&ro likaledes for-
sedda med blocksparrar i forbindelse med ralskontakt och isolerad réal G
resp. ralskontakt H. Sistndmnda falts forreglingsstdnger sakna forlangnings-
stanger, enar sparrar under desamma icke erfordras. Sadana anordnas en-
dast under utfartslinjeblockfélten Gu och Hu, dar de utg6ras av mekaniska
tryckknappssparrar med signalldsning (s). Vid Y hava utfarts- och in-
fartslinjeblockfalten for samma tagriktning gemensam tryckknapp (genom-
gdende linjeblockering, se punkt 130). Forregling av desamma sker salunda
samtidigt.

Samtliga blockspéarrar forutsattas anordnade Over tryckknapparna till
resp. infartsblockfalt.

Nar tdg icke befinner sig pa banstrackan, intaga utfartslinjeblockfalten
frigivande och infartslinjeblockfélten forreglande stdlining. Blockfdnstren
visa darvid vita signalplatar, vilket betyder, att blockstrackorna &aro fria
eller med andra ord, att tdg kan fa utgd pa desamma. | blocksparrfonstren
visas roda signalplatar. Blocksparrarna verka sdlunda sparrande.

For ett tdg, som skall framgd exempelvis fran X till Z, skola appa-
raterna handhavas p& foljande satt: Utfartssignalen B — eller, om taget
skall avga fran spar IIl, C — vid X stéllestill kor och aterstalles till stopp,
sd snart taget gatt ut pd blockstrackan. Havstangssparren under utfarts-
linjeblockfaltet B/C fastlaser harvid sdval semaforens B som C signalhav-
stdng i normalldge. Blocktryckknappen B/C kan nu nedtryckas, enar block-
faltets B/C mekaniska tryckknappssparr blivit utlést vid omléggning av
signalhévstdng B eller C fradn normalléage till omlagt lage och ater till nor-
mallage, samt namnda blockfalt forreglas. Genom sadan forreglingsatgard
upphor havstangssparren att verka, men signalhdvstangerna B och C for-
bliva fortfarande fastlasta i normallagen, namligen utav blockféltets B/C
forreglingsstaing och med densamma direkt férbunden sparr.  Vid forreg-
lingen av utfartslinjeblockfaltet B/C, frigives infartslinjeblockféltet Gi vid
Y, och i b&gges blockfonster framtrada réda signalplatar, utvisande, att tag
utgatt & blockstrackan. Vid blockposten Y stdlles signal G till kor. Nar
tdgets sista hjulpar passerat ralskontakt och isolerade ral G vid Y, utloses
infartslinjeblockféltets Gi blockspérr och till sparren hérande fonster blir
vitt i stallet for forutvarande roétt. | foljd darav kan, sd snart signalen
G aterstéllts till stopp, den for infarts- och utfartslinjeblockfalten Gi och Gu
gemensamma blocktryckknappen nedtryckas och blockfalten forreglas. Nar
sddan forregling verkstélles, blir infartslinjeblockfaltets Gi fonster ater vitt,
varemot rod signalplat framtrader i blockfonstret till utfartslinjeblockfaltet
Gu &vensom i blockféltets Gi blockspéarrfonster. Samtidigt frigivas dels ut-
fartslinjeblockfaltet B/C vid X, varigenom signalhévstangerna B och C ater
bliva fria att omlaggas och ett efterfoljande tag kan f& utgd pa blockstrackan
X—Y, dels ock infartslinjeblockfaltet D*/, vid Z. Blockfdénstret B/C blir
darvid vitt och blockfonstret D'/, r6tt. Genom forreglingen av utfartslinje-
blockféaltet Gu vid Y fastlastes signalhavstangen G i normalléage och sélunda
signalen G i stoppstéllning. Under forutsattning att hinder ef moter for tagets
intagande & stationen Z, stdlles signalen D darstades till kor med en eller
tvd vingar, allt efter som taget skall inga pa spar | eller pa sparlll. Nar
tdget inkommit p& stationen och dess forsta hjulpar passerat ralskontakten
D* resp. D*, varvid blockspéarren D'/2 utldses (blocksparrfonstret blir vitt),
samt signal D" darefter aterstallts till stopp, kan infartslinjeblockfaltet D1/,
forreglas. Verkstélles detta, frigives utfartslinjeblockféltet Gu vid Y, och
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signalen G darstades kan anyo stéllas till kor. | blockfonstren Gu och DY,
framtrada ater vita signalplatar och i blocksparrfonstret D'/2 réd sadan.

For tdg i motsatt riktning skola apparaterna handhavas p& analogt satt.

For att en blockstracka, sedan tdg framgatt & densamma, icke skall
kunna frigivas for ett efterféljande tdg med mindre &n att den huvud-
signal, som anvandes for signalering, da forstnamnda tag |amnar block-
strackan, visar stopp, ledes blockstrémmen mellan infartslinjeblockfalt och
samarbetande utfartslinjeblockfalt o6ver en & semaforens Oversta vinge an-
ordnad kontakt, s. k. vingkontakt, som &r sluten blott fér sd vitt namnda
vinge star horisontellt.

g). Linjeblockering & enkelsparig bana.

127. Vid linjeblockering & enkelsparig bana (bild 123) &aro utfarts-
och infartslinjeblockfalten anordnade pa i huvudsak samma sitt som vid
linjeblockering & dubbelsparig bana. Under utfartslinjeblockfalten (B/C vid
X och E/F vid Y) finnas sdlunda mekanisk tryckknappsspéarr och havstangs-
sparr (), och under infartslinjeblockfélten (A/, vid X och D1, vid Y)
mekanisk tryckknappssparr utan signallasning (BS ), varjamte sistnamnda
falt &aro forsedda med blocksparr. Foérutom utfarts- och infartslinjeblock-
falt finnas sérskilda »medgivandeblockfalt» — vid X, M fy (medgivande
frdn Y) och M t y (medgivande till Y) samt vid Y, M f x och M t x.
Under dessa falt, vilka samarbeta dels med varandra pa sedvanligt satt,
namligen Mtx med Mfy och Mty med Mfx, dels &en med andra falt
sdsom nedan omnamnes, finnas enkla forreglingselement ( m) enligt
bild 96 eller 97 sd anordnade, att utfartssignalerna B och C vid X resp.
E och F vid Y kunna stallas till kor, endast for sa vitt bagge blockfalten
Mfy och Mty resp. Mtx och Mfx intaga frigivande stéllning. Dessutom
aro utfartssignalerna B och C beroende av blockfaltet B,/C, salunda, att
detta falt maste vara forreglat, innan signalhavstang B eller C kan om-
laggas och samhoérande signal salunda stallas till kor. Liknande samband
ager rum mellan signalerna E och F samt blockféaltet E/F, Blockfalten
B,/C, och E,/F, é&ro i likhet med utfartslinjeblockfélten B/C och E/F ut-
rustade med sjalvforreglingssparr. Av kopplingsschemat framgar, att vid
forregling av faltet B,/C, eller E,/F, intet samarbetande blockféalt frigives.
Vid foérregling av utfartslinjeblockféltet B/C resp. E/F frigivas icke endast
samarbetande infartslinjeblockfalt D1/., resp. A'/, utan &ven blockféltet
B,/C, resp. E,/F, varjamte samtidigt medgivandeblockféaltet Mfy resp. Mfx
forreglas darigenom, att vid nedtryckning av blocktryckknappen B/C resp.
E/F medféljer blocktryckknappen Mfy resp. Mfx. Sistnamnda blocktryck-
knappar kunna &aven ensamt nedtryckas for att mojliggora, att ett erhallet
»medgivande» for tagfart i viss riktning kan aterlamnas, om tagens ord-
ningsfoljd i sista stund maste &ndras. Har t. ex. blockfaltet Mtx vid Y
forreglats och blockfaltet Mfy vid X i foljd darav frigivits, kan det sdlunda
lamnade medgivandet for tagfart i riktningen X—Y aterlamnas genom for-
regling av sistnamnda blockfalt, for sd vitt blockfaltet B/C, ej forreglats.
Induktorsstrommen gar namligen héarvid o6ver en vid blockfaltets B/C, for-
reglingsstdng anordnad kontakt, som &r sluten endast nar sistnamnda falt
intager frigivande stallning. S& snart tryckknappen till blockfaltet B,/C,
vilket falt, sdsom forut omnamnts, &r forsett med sjalvforreglingssparr, ned-
tryckts, sker avbrott i ledningen fran induktorn, varigenom aterlamnande
av medgivandet till tadgfarten X—Y omojliggores. Forhallandet &ar analogt
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vid Y. | foljd av blockfaltens B,/C, och E/F, ovannamnda andamal be-
namnas de »avbrottsblockfalt». Vid den forregling av blockfaltet Mfy resp.
Mfx, som &ger rum samtidigt med forregling av utfartslinjeblockfaltet B/C
resp. E/F, frigives icke det samarbetande faltet Mtx resp. Mty. Frigivning
av sistnamnda blockfalt sker vid forregling av & samma plats befintligt in-
fartslinjeblockfalt (D*/2 resp. Al/,) och sdlunda samtidigt med att den andra
stationens utfartslin jeblockfalt frigives.

Utldsning av infartslinjeblockféalts blockspéarr &ger rum, nar det an-
kommande tagets sista hjulpar passerat en innanfor infartssignalen anordnad
isolerad ral med tillhérande ralskontakt (Al1l/, vid X och DY, vidY), under
det att infartssignalen star pa kor, i foljd varav infartssignalhavstangerna
resp. vevarna aro foérbundna med kontakter A' och A’ resp. D' och D°’.

Blockstrommen mellan infartslinjeblockfdlt och samarbetande utfarts-
linjeblockfalt fores, i likhet med vad som angivits vid linjeblockering &
dubbelsparig bana, o6ver en kontaktanordning & infartssemaforens oversta
vinge for att forhindra, att blockstrackan frigives med mindre an att be-
rorda semafor visar stopp.

A bild 123 &ro resp. blockfélt inritade i normalstallning. | regel in-
taga, liksom vid linjeblockering & dubbelsparig bana, utfartslinjeblockfalten
frigivande och infartslinjeblockfalten forreglande stallning och i tillhérande
blockfonster visas darvid vita signalplatar, vadan utfart pa strackan ar till-
laten, vad pa dessa falt beror. Medgivandeblockfalten Mfy och Mfx intaga
forreglande stédllning, under det att medgivandeblockfalten Mty och Mtx
liksom blockfalten B,/C, och EJ/F, intaga frigivande stallning. | samtliga
dessa félts blockfonster visas roda signalplatar, angivande, att utfart ar for-
bjuden saval i riktning X—Y som i riktning Y —X.

128. Skall tag framgad t. ex. i riktningen X—Y, handhavas appara-
terna i foljande ordning: Blockfaltet Mtx vid Y foérreglas, varigenom med-
givande lamnas till X for tags utfart pa blockstrackan. Harigenom fri-
gives Mfy vid X, och bada faltens blockfénster bliva vita. Utfartssignalerna
vid Y &ro nu fastlasta i stoppstallning, under det att utfartssignalernavid X aro,
vad pa blockfaltet Mfy beror, fria att stallas till kér. Sadan omstéallning
kan ske, s& snart faltet B/C, forreglats (blockfonstret blir vitt). Skall taget
exempelvis utgd fran spar |, stalles, sedan férenamnda forreglingsatgard vid-
tagits, signalen B till kor. Efter det att taget utgatt & blockstrackan och
utfartssignalen aterstallts till stopp, forreglas utfartslinjeblockfaltet B/C, var-
vid dess blockfénster blir roétt. Samtidigt forreglas blockfaltet Mfy, under
det att saval blockfaltet B,J/C, vid X som infartslinjeblockfaltet D1/, vid Y
frigivas. | blockfaltens Mfy och B/C, fonster framtrada darvid ater roda
signalplatar, och infartslinjeblockfaltets DY, fonster blir dven rott.

Infartssignalen D1/, vid Y stélles till kér med en eller tva vingar, allt

eftersom taget skall intagas & spar | eller II. Nar tdget i sin helhet passe-
rat ralskontakt och isolerad ra D'/, utléses infartslinjeblockfaltets D1/,
blocksparr. Infartssignalen DY, aterstalles darefter till stopp, och infarts-

linjeblockfaltet D1/, forreglas. Harvid frigivas blockfaltet Mtx vid Y och
utfartslinjeblockfaltet B/C vid X. Samtidigt bliva blockfaltens B/C och D1/,
fonster vita och blockfaltets Mtx fonster rott, varefter apparaterna ater be-
finna sig i normalstalining, och medgivande for en ny tagfart i endera
riktningen kan lamnas.

129. Ar linjen mellan stationerna uppdelad i tvenne blockstréackor,
sd ar det & gransen mellan dem belagna linjeblockstallverket anordnat s&-
som dylikt stallverk vid linjeblockering & dubbelsparig bana. De & statio-
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nerna befintliga stallverken erhdlla i detta fall ytterligare tvd medgivande-
blockfalt vardera, sd att medgivande kan l|amnas for framslappande pa
blockavstand av ett eller tvd tdg i samma riktning mellan stationerna.

h). Genomgaende linjeblockering.

130. For att underlatta blockapparatens handhavande vid stallverk a
gransen mellan tva blockstrackor, dar banstracka med eller utan linje-
blockering ansluter, anordnas s. k. genomgdende linjeblockering. Dylik bloc-
kering ké&annetecknas déarav, att blockspéarrar finnas anordnade, motsvarande
antalet tadgvagar. Vid tags framgdende utléses viss mot tagvagen svarande
blocksparr, och samhorande blocktryckknapp péverkar det eller de blockfalt,
som skola forreglas, sedan tagfarten &gt rum.

A bild 124 visas exempel pd sadan blockering vid blockpost & linjen,
dar banstracka utan linjeblockering ansluter. Da tdg framgar & tagvagen

1

a', utloses blocksparren a'. Vid nedtryckning av den dérvid frigjorda block-
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Bild 124. Genomgdiende linjeblockering.

tryckknappen paverkas saval infartslinjeblockfaltet A*/, som utfartslinjeblock-
faltet A', vilka skola forreglas vid fart fran blockstrackan X till block-
strackan Y. Framgar tag & tdgvagen a’, utléses blocksparren a. Samho-
rande blocktryckknapp paverkar endast infartslinjeblockfaltet A*/,, vilket
ensamt skall forreglas, nar tag lamnat blockstrackan X och utgétt a ban-
strackan Z. Vid fart & tagvagen b resp. ¢ (fran Z till X resp. Y till X)
utléses blockspérren b resp. c. Den i forra fallet frigjorda blocktryck-
knappen paverkar endast utfartslinjeblockfaltet B/C och den i senare fallet
frigiorda saval namnda utfartslinjeblockfalt som infartslinjeblockfaltet C.
Genom ovanstaende anordning erfordras saledes efter varje tagfart endast
en forreglingsatgards vidtagande, varvid blott den blocktryckknapp kan
handhavas, som paverkar det eller de blockfalt, vilka skola forreglas, sedan
tadget passerat.

i). Samband mellan stationsblockering och linjeblockering
(signalforreglingsfalt).

131. Om vid ett stallverk, dar bade stations- och linjeblockering fore-
komma, dessa aro utforda pa satt forut beskrivits, finnes det intet som
hindrar, att, sedan stationsférestandaren frigivit en viss tagvag och ett tag
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intagits & densamma, avsparrning i stallverket av tagvagen underldtes. Om
tdgvagen bibehdllits frigiven, kan infartssignalen i foljd darav stallas till kor
for ett annat ankommande tag och detta intagas a samma tagvag som det
foregdende taget utan stationsforestdndarens medgivande. For att fram-
tvinga att sddan tagvagsavsparrning alltid foretages, finnes & stallverket ett sar-
skilt blockfalt, signalférreglingsfalt, anordnat invid infartslinjeblockféaltet.
Signalfdorreglingsfaltet har gemensam tryckknapp med infartslinjeblockféaltet,
i anledning varav forregling av desamma sker samtidigt (jfr dock nedan).
Enar blocktryckknappen &r foérsedd med blockspéarr (bild 125), kan denna
forregling ske forst nar bland annat namnda sparr blivit utlést vid tagets
passerande av vederborlig ralskontakt eller réalskontakt med isolerad rél.
Vederborligt samband mellan infartssignalen och férenamnda blockfalt ernas
antingen darigenom, att infartslinjeblockfaltet &r foérbundet med mekanisk
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tryckknappssparr utan signalldsning och signalférreglingsfaltet med sparr-
anordning av a bild 96 eller 97 visad typ eller ock darigenom att sist-
namnda falt &ar forbundet med mekanisk tryckknappssparr med signallas-
ning, varvid mekanisk spérranordning under infartslinjeblockféltet icke er-
fordras. Vid saval den ena som den andra anordningen kan & ena sidan
forregling av blockféltet ej &ga rum med mindre &n att bland annat in-
fartssignalen minst en gang stallts till kér och darefter ater till stopp och &
andra sidan signalen stéllas till kor blott for sa vitt signalforreglingsfaltet
ar frigivet.

Normalt intager signalférreglingsféaltet frigivande stallning, och i dess
fonster visas vit signalplat. Vid forregling av infartslinjeblockfaltet, sedan
tdg inkommit, varigenom bakom liggande linjeblockstallverk frigores, sa att
detsamma kan utslappa ett annat tdg & blockstrackan, forreglas aven signal-
forreglingsfaltet, och rod plat framtrader i detsammas blockfonster. Infarts-
signalens havstang fastldses harigenom av signalforreglingsfaltet i normal-
lage, och denna fastlasning upphéaves forst nar faltet ater frigivits, vilket,
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sdsom av kopplingschemat & bild 125 framgar, sker, nar det mot tagvagen
svarande stationsblockfaltet forreglas och sadlunda avsparrning av tagvagen
ager rum.

Forreglas stationsblockfaltet fére infartslinjeblockfaltet, sker vid sist-
nadmnda félts forregling ingen forregling av signalforreglingsféltet, beroende
darpa, att strommen fran induktorn till detsamma maste passera en kontakt
vid stationsblockféaltets forreglingsstang, vilken kontakt &ar sluten endast nar
stationsblockfaltet &r frigivet.

k). Elektrisk vingkoppling & semafor.

132. Daéar linjeblockering bérjar, & sambandet mellan huvudsignal for
tdgs utfart pd blockstracka (utfartssignal) och utfartslinjeblockfalt det i punkt
117 angivna. Né&amnda samband hindrar emellertid icke, att huvudsignal

I

Bild 126 A. Elektr. vingkoppling, Siemens & Halskes konstruktion.

for en tadgvag, som leder in i blocksystemet, och & vilken tagvag tdg kunna
folja tatt efter varandra, kvarstar i korstallning sa att, sedan ett tag farit
ut & blockstrackan, ett andra tag kan for samma korsignal utgd & strackan.
For att forhindra detta och for att framtvinga att sadan utfartssignal ome-
delbart efter varje tdgs passerande atergdr till stoppstallning, forses densamma
med elektrisk vingkoppling, en apparat sd beskaffad, att semaforvinge i kor-
stéallning automatiskt intager stoppstallning, nar det framgaende tagets forsta
eller sista hjulpar passerar en i tagvagen utlagd ralskontakt resp. ralskon-
takt med isolerad rél.

133. Elektrisk vingkoppling av Siemens & Halskes konstruktion
visas schematiskt & bild 126 A. Havarmarna 1 och 2 &ro fastsatta a skilda
axlar. Havarmen 1 & férbunden med signalens kurvhjul, under det att
havarmen 2 & férenad med semaforvingen. A sistndmnda havarm aro
fastade, dels en rorlig vinkelbdjd arm 3, dels en elektromagnet 4 med
ankaret 5. Ankarets axel 6 ar till halften bortfilad, varigenom armen 3,
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nér ankaret ligger intill elektromagneten, hindras att rdra sig forbi ndmnda
axel (fig. 1), men kan obehindrat vrida sig, nar ankaret icke ligger intill
magneten (fig. 111). Elektrisk strom till elektromagneten erhalles fran
ett batteri, nar tagvagshavstdngen omstalles, vid vilken omstallning en
med namnda havstdng forbunden kontakt slutes. Omlagges signalhéav-
stdngen, dragés havarmen 1 nedat. Nar ankaret 5, darigenom att en elek-
trisk strom gar igenom elektromagnetens magnetrullar, &r attraherat av
magneten och sdlunda hindrar armen 3 att vrida sig, medféljer héarvid
hela systemet uppat och darmed &ven den stdng, som foér semaforvingen i
korlage (tig. 11). Brytes darefter den elektriska strommen pa ett eller annat
satt, faller ankaret 5 fran elektromagneten, armen 3 blir fri och havarmen
2, elektromagneten och stangen till semaforvingen réra sig nedat till det &
fig. Il  visade l&aget, varvid semaforvingen intager stoppstallning. Né&r
signalhavstangen i stallverket darefter aterfoéres till normallage, féres hav-
armen 1 ater uppat, och skjuter harigenom armens 3 nedre vinkelben forbi
halvaxeln 6, varvid samtidigt ankaret 5 tryckes mot elektromagneten 4
(fig. 1). Vingkopplingen & omgiven av en skyddslada. A bild 126 B, som
visar apparaten monterad a en semafor, & namnda lada Gppnad. Maste
vid stoérningar i de elektriska ledningarna eller av annan orsak vingkopp-
lingen frankopplas, s& kan detta ske genom forstallning av en & den ena
sidan och utanfor skyddsladdan belagen havarm, vilken i vanliga fall halles
last. Genom foérstallning av namnda havarm, fastldses havarmen 3, bild
126 A, sa att denna e kan vrida sig omkring sin axel, varvid semafor-
vingen foéljer kurvhjulets saval fram- som atergdende rorelse. Vid sadan
frankoppling av vingkopplingen, blir genom den utanfér skyddsladan be-
lagna havarmens forstallning ett av densamma férut tackt rott marke synligt,

134. Elektrisk vingkoppling av A. E. G:s konstruktion visas sche-
matiskt & bild 127 A. Det a fig. | angivna laget intager kopplingen, da
semaforen star pa stopp och tillhérande signalhavstang ligger i normallé&ge.
Havarmen 12, som &r lagrad a axeln 10 och genom stangen 13 star i férbindelse
med semaforvingen, &ar sparrad av haken 5. Den med sin rulle 15 vid 11 &
havarmen 12 vilande skivan 22 haller ankaret 20 anliggande mot elektro-
magneten 1. Darjamte haller skivan 22 kulissen 14 sa, att kulisshavarmen
18 ligger till héger om ankarets 20 halvskurna axel 19.

Omlagges signalh&avstangen, &andras, om kopplingsstrom forefinnes, an-
ordningen till det & fig. Il visade laget. Vid den forsta rorelsen (nedat)
av havarmen 8, som genom stangen 9 stdr i forbindelse med kurvhjulet,
forlora ankaret 20 och kulissen 14 sitt stéd av skivan 22, och rullen 15
lamnar urtagningen 11 i havarmen 12. Rullen 15 skulle nu under omstall-
ningsrorelsens fortsattning glida ned efter den sluttande ytan & havarmen
12 nedanfdér urtagningen 11, om densamma icke dartill forhindrades genom
styrning i den gaffelformade urtagningen 7 & kulissen 14, vilken halles sparrad
i ursprungslaget av halvaxeln 19. Under den darefter foéljande omstall-
ningsrorelsen lyfter skivan 22 haken 5, och skivans rulle 15 nar n&san 6 a
havarmen 12. Vid darpa fortsatt omstallningsrérelse medtages semafor-
vingen och foéres i korlage — fig. 1lIl. Den omkring axeln 10 centrerade
ytan 3 av skivan 22 haller haken 5 upplyft till strax fore korlaget. Vid
sista delen av omstallningsrorelsen lamnar daremot ytan 3 haken 5, var-
efter denna med sin nadsa 4 vilar pa sista tanden & en bakom skivan 22
beldgen spéarrkrans 17 till hdavarmen 12. NA&amnda sparrkrans ar parallell
med den & figuren synliga sparrkransen 16.

Brytes nu strommen till elektromagneten 1, faller ankaret 20 ned, och
detsammas nasa 2 lagger sig pa sista tanden till havarmens 12 sparrkrans 16.
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Bild 126 B. Elektr. vingkoppling, Siemens & Halskes konstruktion.

Darvid vrides den halvskurna axeln 19, sd att kulissens 14 arm 18 kan sl&
Over at vanster. Kulissen faller d& ned av sin egen tyngd, darvid aven péa-
verkad av tyngden utav skivan 22 samt av det utav vingen genom nd&san
6 utovade trycket pd rullen 15. Namnda nasa glider darefter O6ver rullen
15, och semaforvingen faller av sin egen tyngd pa stopp. Samtidigt ater-
fores hé&varmen 12 till ursprungslaget — fig. 1V. Under denna ater-
gangsrérelse av hdavarmen 12 sparras densamma undan fér undan av haken
5 och ankaret 20, vilkas néasor 4 resp. 2 gripa in i sparrkransarna 16 och
17. Nar signalhdvstangen sedan aterféres till normallage, skjutes havarmen
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Bild 127 B. Elektr. vingkoppling, A. E. Gr.s konstruktion.

8 uppét. Rullen 15 foéres i den gaffelformade urtagningen till den ned-
fallna kulissen 14 och stoter under rorelsens gang forst pad den sluttande
ytan nedanfoér urtagningen 11 & havarmen 12. Under det att rullen glider
pd namnda yta, hojes kulissen 14 och féres tillika med rullen till normal-
lage, nar den senare nar urtagningen 11. Sedan denna roérelse avslutats,
har skivan 22, som under densamma hojt haken 5, &ter slappt namnda
hake och stéter med sin framre del emot ankarets 20 yta 21. Ankaret
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lyftes nu och tryckes mot elektromagneten, varefter vingkopplingen ater
befinner sig i normalléage.

Bild 127 B visar A. E. G:s viagkoppling monterad & en semafor och
med tillhérande skyddslada o6ppnad.

I likhet med Siemens & Halskes ovan beskrivna vingkoppling kan
A. E. G:s frankopplas, darest sd erfordras, genom att vrida en utanfor

o

skyddsladan och & dennas framsida befintlig havarm &t vanster. Ett av
havarmen iodrut tackt rott méarke

Kontakt vid-:‘dyv&gs-(:; blir darvid synligt. Namnda hav-
héivstd - arm ar forbunden med ett |as,
Wl ange——1 medelst vilket densamma kan

ldsas i saval det ena som det
andra &ndléaget.

135. Kopplingsschema.
Elektrisk vingkoppling kan in-
kopplas pa flera olika satt. Bil-
der 128 och 129 angiva olika

1 Vingkoppling.

il

kopplingsschema for vingkopp-
7~ | ling i forbindelse med ralskon-
| takt. Den & forstnamnda bilden

angivna ralskontakten &ar sa ut-
ford, att den elektriska ledningen
ar sluten vid omstalld tagvags-
havstdng, men brytes vid tagets
passerande av réalskontakten. Anordningen blir h&rigenom mycket enkel,
men fordrar specialrélskontakt. Om daremot ré&lskontakten &ar av vanlig
konstruktion, d. v. s. om densamma duter den elektriska ledningen vid
tdgets passerande, fordras ett reld, vars ankare, sdsom & bild 129 antytts,

Bild 128. Elektr. vingkeppling i forbindelse
med riilskontakt.

HAeld.

c= ankcpp//b_q.
jf(onfa/ff vid fé’g-—
: { f_J Vdfgshﬁvafa'rny.

Bild 129. Elektr. vingkoppling i forbindelse med riillskontakt.

vid rélskontaktens slutning bryter den elektriska stré6mmen genom ving-
kopplingen.

Nar vingkopplingen férbindes med rélskontakt och isolerad rél, och
sdledes signalen skall aterfalla till stopp under medverkan av det framgaende
tdgets sista hjulpar, sker inkopplingen enligt kopplingsschemat & bild 130.
Denna anordning & i princip densamma, som & bilder 112 och 121 an-
givits for likstromsblockfalt respektive blockspéarr. Reldets 2 ankare attra-
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Mela 2. Rela .

Hontakter vid fagigshavstang.

(,:ﬁi

i Vinghoppling.

J; v/

fy 2112 ws
;//erad ral.
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Bild 130. Elektr. vingkoppling i forbindelse med riilskontakt och isolerad riil.

Bild 130. Elektr. vingkoppling i forbindelse med rélskontakt och isolerad rél.
heras, nar tagets sista hjulpar passerar isolerade ralsstrackan, och bryter
darvid vingkopplingsstrommen.

Den & bild 111 visade anordningen kan &ven anvandas for utldsning
av vingkoppling, men ar, sasom forut framhallits, behaftad med vissa
nackdelar.



