C. Elektriska stéllverksanlaggningar.

a Inledning.

136. Sasom forut omnamnts hava vid Statens jarnvagar av kraft-
stallverk hittills endast elektriska sadana funnit anvandning.

Vid elektriska stallverk mandvreras vaxlar, sparsparrar och signaler
med tillhjalp av elektrisk kraft. Stéllverket & medelst elektriska kabel-
ledningar forbundet med motorer vid vaxlarna, sparsparrarna och signalerna.
Erforderlig elektrisk strom for stallverksdriften erhdlles fran ett accumulator-
batteri, for vars laddning en kraftanlaggning anordnas, dérest elektrisk strém
ej finnes tillganglig pa orten.

137. Elektriska stallverksanldggningar hava avsevarda fordelar framfor
mekaniska och &ro mera betryggande for trafiksékerheten &n de senare.
Med nuvarande ansprdk pa driftsdakerhet och med hansyn till snabb manév-
rering, torde a storre bangardar med livlig trafik, endast elektriska stallverk
kunna komma ifrdga. De fordelar, dylika stallverk bjuda framfér mekaniska,
aro foljande:

vid varje stérning i en lagd tagvag, t. ex. genom vaxeluppkoérning,
atergar den for tagvagen pa kor stallda huvudsignalen automatiskt till stopp,

vaxlar och signaler kunna pa fullt betryggande satt mandvreras pa alla
ifrdgakommande avstand; harigenom kunna stallverksomradena goéras storre
samt stéllverkens och blockférbindningarnas antal inskréankas,

langden & en elektrisk stallverksapparat uppgar blott till halften, ofta
en tredjedel av motsvarande mekaniska stéllverk, varigenom stéllverkshuset
blir kortare och billigare i anlaggningskostnad,

storre frihet vid val av plats for stallverkshus, enar hénsyn ej behdver
tagas till utledande fran detsamma av mekaniska ledningar; salunda kan
stallverkshuset forlaggas & berg (bild 131) eller & eri tvars dver sparsystemet
forlagd bro, eller ock kan stallverket inrymmas i en tornbyggnad & stations-
huset,

ingen kraftanstrangning for personalen vid mandvreringen av vaxlar
och signaler; harigenom kan dels ett storre antal vaxlar och signaler skétas
av en person och stéllverkspersonalen minskas i antal, dels stdrre snabbhet
ernds vid laggande av de olika tagvagarna,

storre rorelsefrihet vid linjeblockering, i det att huvudsignal for utfart
pd blockstracka kan stéllas till kor och till stopp upprepade ganger samt
blir fastldst i stoppstallning forst nar tag verkligen farit ut pa block-
strackan, samt

utvidgning och féréndring av en elektrisk stéllverksanlaggning kan
genomforas billigare &n av en mekanisk.

Vid storre utvidgning och férandring av en mekanisk anlaggning maste
i regel en ej ovasentlig del av den befintliga materielen kasseras och ny sadan
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anskaffas, vilket e &r fallet med materielen till en elektrisk stallverksanlaggning.
Flyttning av spar medfor i regel dyrbar omlaggning av de mellan sparen ned-
lagda mekaniska ledningarna under det att kabelledningarna laggas sa djupt,
att de ej hindra sparomlaggningar. Darjamte kunna elektriska blockapparater
anslutas till ett elektriskt stallverk, utan att reservplatser harfér upptagits,
i det att blockapparaterna ej fordra mekaniskt samband med stallverket utan
kunna uppstéllas vid sidan om detsamma. Vid mekaniskt stallverk ar man
déremot bunden vid befintliga reservplatser.

138. FoOr sakerhetsanldggningar av mindre omfattning bliva, enligt
hittillsvarande erfarenhet elektriska stéallverk i anléaggningskostnad dyrare an
mekaniska. Vid stérre anléggningar daremot stélla sig de elektriska stall-
verken i sadant hanseende fordelaktigare. Man har dock icke endast att
tdnka pa anlaggningskostnaderna utan aven pa underhdlls- och driftkostna-
derna, de senare sarskilt med hansyn till personalatgangen.

Bild 131. Stallverkshus vid Nyboda.

Y

Underhallskostnaderna vid de & Statens jarnvagar hittills utférda
elektriska stallverksanlaggningarna hava icke visat sig vara stérre an vid
mekaniska anlaggningar, snarare tvartom. Betraffande driftskostnaderna aro
utgifterna for elektrisk strom, som forbrukas vid elektriskt stallverk, sa ringa,
att desamma &ro utan betydelse. Daremot kan, sasom foérut framhallits,
personalbesparing uppnas vid anvandning av elektriska stallverk, dels dari-
genom att stallverksomrddena kunna goéras storre och stallverkens antal
sdledes minskas, dels darigenom att en person utan hinder kan handhava
ett storre antal vaxlar och signaler &n vid mekaniska stallverk.

139. Efterfdljande beskrivning av apparater till elektriska stallverks-
anlaggningar hanfoéra sig till Siemens & Halskes konstruktioner.

b. Kraftkalla.

140. For stallverksdriften anvandes likstrom dels med 120—140 volts
spanning for véxel-, spéarsparr- och signalmotorernas drivande, s k. motor-
strom, dels med 24—34 volts spanning, vilken &r avsedd for stallverks-
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apparaternas sparr- och kontrollmagneter, signaldrivanordningarnas ving-
kopplingar m. m. och kallas allt efter dess anvéandning utlésnings-, kontroll-
eller kopplingsstrom.

Strommen uttages i regel fran ett accunulatorbatteri, for vars laddning
strom tages fran & platsen befintligt ledningsnat. Om den elektriska strom-
men hari utgdres av véaxelstrom, anordnas for accumulatorbatteriets laddning
en omformare Finnes e elektrisk strom tillganglig & platsen, uppsattes en
liten dynamomaskin med motor foér driften av densamma.

141. Accumulatorbatteriet, som med férdel inrymmes i undre v&
ningen till ett stallverkshus (bild 132), bor vara sa stort, att detsamma &r
tillrackligt for minst 48 tim. stallverksdrift. Batteriet kan anordnas pa flera
olika satt. Lampligt har visat sig vara att uppdela detsamma i 3 grupper
med 68 celler i varje grupp, som aterigen uppdelas i 4 grupper a 17 celler.
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Bild 132. Accumulatorbatteri, inrymt i undre vaningen till ett stallverkshus.

Omvaxlande uttages da& motorstrom frdn en huvudgrupp, vars 68 celler
kopplas efter varandra. Fran en annan huvudgrupp uttages strom med
24—34 volts spanning, varvid de av 17 celler bestdende undergrupperna
parallellkopplas. Den tredje huvudgruppen laddas eller star i reserv.

Stromforbrukningen &r ytterst ringa och uppgar for 24 tim. drift av
en stallverksanldggning med 100 motorer vid 5000 omstéllningar under
namnda tid till omkring 6 kilovattimmar.

142. A en indrumenttavla, som uppsattes & lamplig plats, till exempel
i samma rum som stallverksapparaten, &aro anordnade ampérematare for
uppmatning av batteriernas saval laddnings- som urladdningsstrom samt
voltméatare for avlasning av batteriernas spanning. Darjamte ar instrument-
tavlan férsedd med omkastare och stréombrytare fér in- och urkoppling av
de skilda batterigrupperna samt av eventuellt erforderliga regleringsmotstand.
En dylik instrumenttavia ar synlig ovanfor stallverksapparaten & bild 133.
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c. Stallverksapparaten.

143. Vid elektriska stéllverk anvandas s, k. stéllare fér mandvrering
av signaler, vaxlar och sparsparrar. Desamma benamnas, allt efter deras
andamal, signalstéllare, vaxelstallare, sparsparrstéllare. Déarjamte forekomma
s k. medgivandestillare, hvars &andamal narmare angives under avdelning Kk,
sid. 182. Stallarna &ro liksom héavstédngerna i ett mekaniskt stéllverk fore-
nade i en stallverksapparat, bild 133. Denna utgores av ett med plat tackt
ramverk av jarn, a vilket stallarna aro anordnade bredvid varandra pa 75
millimeters inbordes avstand.

Stallverksapparater utféras i regel med 16 eller 24 stéallare och med
en total langd av respektive 1.35 och 1.95 meter. Storre stallverk samman-
sittas av flera dylika enheter. Stéllverksapparatens hdjd & omkring 1.2
meter. Vikten av ett komplett stallverk med 16 stéllare ar ungeféar 400 kg.
och med 24 stéllare cirka 600 kg.
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Bild 133. Elektr. stallverk.

144. De sarskilda stdllarna hava & stallverksapparatens framsida ut-
skjutande knappar, bild 134. Knapparna fasthdllas i andlagena av sprintar,
som ingripa i urtagningar i stallverkets framstycke. Vid en stéllares manov-
rering utdrages knappen och omvrides for vissa stallare 90°, for andra ater
endast 45°. Signal- och medgivandestallare bara pa knappens framsida en
rod pil pd vit botten samt véxel- och sparsparrstallare ett blatt streck.
Over varje stallare finnes ett fonster, i vilket signalplatar av olika farg m. m.
visas, varodver narmare redogodres vid beskrivning av de skilda stéllarna |
fonstret till vaxel- eller sparsparrstallare angives jamval numret & med stal-
laren forbunden véaxel- resp. sparsparr. De signaler och tagvagar, som sam-
hora med signal- eller medgivandestallare, angivas & sarskild skylt, som é&r
anordnad under stéllarens fonster.

Stallarna lasas mekaniskt i bestamda lagen genom |aselement, anbringade

Band IL 11
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Bild 134. Skiss av elektr. stiillverksapparat.

& skjutlinjaler, sorn forskjutas i stallverkets langdriktning vid mandvrering
av tillhérande signal- eller medgivandestallare.

Skjutlinjalerna bilda tillsammans ett forreglingsregister, som motsvarar
de mekaniska stallverkens, och &r tackt med glaslock. Lé&selementen &ro pa
oversidan markta med tecknet + eller —, allt efter som de lasa stallaren
i normal- eller omstallt lage. Harigenom kan ett registers dverensstammelse
med forreglingstabellen direkt kontrolleras.

Signalstoliare F=
Vaxelstallare.
a‘| a?
—t~ 2 3 + 5 G
peay | \ | + oG I g
= af 4+ | A - = + b

=

2.k

Bild 135. Forreglingsregister till elektr. stillverk.
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Bild 135 visar lasning av stallarne inom ett férreglingsregister. A
bild 136 &aro skjutlinjalerna (5) visade i sektion.

145. De elektriska kabelledningarna mellan signaler, véaxlar och spar-
sparrar samt respektive stallare inforas i stallverksapparaten underifran i
kabeldosor, vilka fastas i ramverkets undre del. Trédarna i kabeldosorna
forbindas genom enstaka isolerade trddar med & stallarna befintliga kon-
takter. De kablar, varigenom elektrisk kraft fran kraftkallan tillfores stall-
verket, inledas &aven underifrdn. Den elektriska strommen fran kraftkallan
ledes Over sakerhetsproppar vid stallverksapparatens ena gavel till tva langs
stallverksapparaten liggande s. k. stromskenor, den ena avsedd for motor-
strom och den andra for utlésnings-, kontroll- och kopplingsstrom. Stall-
verksapparatens ramverk stadlles i god ledande foérbindelse med jorden.

I en under stallarna belagen l&da & stéllverksapparatens framsida (se
bild 134) finnes erforderligt antal sdkerhetsproppar, 6ver vilka strommen
ledes fradn stromskenorna till stallarna. Bakom dessa sakerhetsproppar &ro
ndmnda strémskenor anordnade.

d. Véxel- och sparsparrstéllare.

146. De for manovrering av vaxlar och sparsparrar anvanda stallarna
— véxel- respektive sparsparrstidllare — &aro anordnade pd foéljande sétt:

Axeln 6, bild 136 fig. A, &ar vridbart lagrad i de ldngsgéende och med
stallverksapparatens ramverk forbundna plattjarnen 4 och 7. A axelns pa
stallverksapparatens framsida utskjutande del ar knappen 8 fér stéllarens
manovrering anordnad. N&amnda knapp &, sasom i punkt 144 omnamnts,
forsedd med ett blatt streck pa vit botten. Detta star lodratt, nar stallaren
intager normallage (+ lage), och vagratt, nar stallaren vridits 90° &t vanster
till omstéllt lage (— lage). P& axelns 6 bakre dnda &ro 2 st. kvadratiska
isoleringsdelar 11 och 13 anordnade, & vilkas 6ver- och undersida ett antal
T-formade kopparplatar 12 &ro fastade. Dessa benamnas axelkontakter och
astadkomma vid axelns 6 vridning stromférbindelse mellan ett antal & 6mse
sidor om axeln anordnade frén varandra isolerade kontaktfjadrar 10, genom
vilka motorstréom eller kontrollstrom ledes till den med stdllaren samhdérande
vaxelns eller sparsparrens drivanordning. Over axeln 6 ligger batteriskiftaren
14 (fig. A och B). Genom denna astadkommes, att motorstrom (130 volt-
strom) péaslappes vaxel- respektive sparsparrdrivanordningen forst vid stilla-
rens vridning, att namnda strém franslds, sedan vaxelns respektive spar-
sparrens omlaggning agt rum, samt att kontrollstrom (30 volt-strom) darefter
ledes genom tva bredvid varandra befintliga kontrollmagneter 1. (Blott den
ena av dem ar synlig & bilden). Dessa magneter hava gemensamt ankare 3.
N&r stallaren med sin axel vrides, paverkas genom lanken 15 kontakthav-
armen 16, som jamval vrides, varvid fjadern 17 spannes. Ansatsen 20
(fig. B) a kontakthavarmen 16 trycker darvid genom stangen 18 ned kontroll-
magneternas 1 ankare 3. Dessa magneter bliva samtidigt stromldsa, ankaret
kvarligger for den skull i nedtryckt respektive nedfallet ldge, och kontakt-
hdvarmen 16 sparras i den omvridna stdllningen av sparren 21, som tryckts
nedat av en plattfjader. Na&r kontrollmagneterna 1 ater erhdlla strom, vilket
intraffar, da vaxelns respektive spérsparrens omlaggning fullbordats, attia-
heras ankaret 3, sparren 21 utléses och batteriskiftaren aterféres av fjadern
17 till utgangslaget.

Kontrollmagneternas ankare slapper magneterna och faller ned sa snart
laget hos vaxeln respektive spéarsparren icke Overensstammer med stéllarens
lage. Ankaret ar forbundet med en vit signalpldt, som, d& detsamma &r
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Bild 136. Viixel- och spérspiirrstiillare.
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attraherat, & synlig i nedre delen av.det a stallverkets framsida ovanfor
stéllaren befintliga fonstret 2. Nar ankaret faller ned, féres signalplaten fran
fonstret, som da visar rod farg. Samtidigt ljuder en inom stallverket be-
fintlig ringklocka, den s. k. vaxelringklockan.

Stéllarens arbetssatt i foérbindelse med drivanordningen vid en véxel
visas schematiskt & bild 139.

147. Ankaret till kontrollmagneterna paverkar medelst stangen 18,
bild 136, ett antal kopplingsstrdmkontakter 19, som ligga ovanfér axelkon-
takterna. Kopplingsstromkontakterna &aro slutna, nar ankaret ar attraherat.
Over dem ledes s. k. kopplingsstrom for de av véaxeln respektive sparsparren
beroende signalerna. Dessa kunna for den skull stallas till kor, blott for sa
vitt kontrollmagneternas ankare &r attraherat och véxeln respektive spar-
sparren saledes ligger ratt.

148. Vid uppkérning av en med stdllaren samhdrande vaxel, brytas
strommen till kontrollmagneterna, och deras ankare faller ned. Samtidigt
ljuder férenamnda klocka, kopplintsstrommen till signalerna brytes och
fonstret o©ver stéllaren visar rott. Déarjamte smalter en i kontrollstrémled-
ningen insatt sakerhetspropp 9. Genom att vrida stallaren till andra laget
och déarefter insatta en ny sadkerhetspropp, komma stéllare och véxel i med
varandra Overensstammande lagen.

149. For att férhindra omlaggning av en véaxel under det att den-
samma befares av jarnvagsfordon, kan véxelstallaren foérses med en sarskild
sparranordning, inrattad salunda:

Vaxelstallaren férbindes med en vaxelsparrmagnet, vars ankare, da
magneten ar stromlds, faller ned och hindrar stallarens omvridning. Lind-
ningen till ndmnda sparrmagnet anslutes till en framfér véaxeln utlagd iso-
lerad ral. D& jarnvagsfordon befar den isolerade ralen, aviedes strommen
fran sparrmagneten, varvid stéllaren &r sparrad. | fonstret ovanfor stallaren
framtrader darvid en bldmdlad visare.

g Vaxel- och sparsparrdrivanordning.

150. For manodvreringen av en vaxel eller sparsparr erfordras vid
densamma en drivanordning, bild 137, som genom kabelledning ar férbun-
den med en vaxel respektive sparsparrstallare i stallverket.

En dylik drivanordning bestar i huvudsak av en likstrémsmotor, skruv--
hjulsvixel med kuggstdng och friktionskoppling samt av styrkontakter. Namnda
delar aro anordnade i en gjutjarnsldda, som tackes med plétiock.

Motorn 25, ng. B, bild 138, & en s. k. seriemaskin, d. v. s. magnet-
lindning och ankarlindning aro kopplade i serie. Motorn kan rotera i bada
riktningarna. Faltmagneterna &ro for den skull férsedda med tvenne lind-
ningar, vilka &aro lika fordelade & de bada polstyckena, och férbundna
med var sin ledning fér motorstrom. Motorn roterar at det ena eller andra
hallet allt efter som strom paslappes genom den ena eller den andra
av motorstromsledningarna. A motorns Oversida finnas tre klamskruvar 24,
av vilka de bada yttersta aro avsedda for motorstromsledningarnas till-
koppling och den mellersta for jordférbindning av ankarlindningen. Mo-
torn fasthalles vid sina lagerbockar av skruvar och kan med latthet ut-
tagas.

Motorns rorelse oOverféores genom kugghjulen 26 och 27 till skruven
23 och skruvhjulet 37, tig. A och C. Sistndmnda hjul ligger mellan styr-
skivan 21 och hjulet 18, vars undre del &r utbildad till kugghjul.



Bild 137. Elektr. drivanordning vid dubbel korsningsviixel.
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Bild 138. Vixel- och sparspirrdrivanordning.
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Skruvhjulet 37, styrskivan 21 och hjulet 18 prassas mot varandra med
tillhjédlp av skivan 22 och bilda tillsammans en friktionskoppling, vars spann-
kraft kan regleras medelst bulten 29. Kuggarna & hjulet 18 ingripa i kugg-
stdngen 33, som medelst en forbindelsestdng &ar ansluten till vaxelns véxel-
I&s respektive sparsparren. Kuggstangens 33 och hjulets 18 rorelse begran-
sas darigenom, att en & hjulet befintlig ansats 30, fig. A, i vaxelns andlagen
s emot en fran gjutjarnsladans botten uppstdende klack 28. Sedan hjulet
18 efter en vaxel- respektive sparsparromlaggning hejdats av berdrda klack
28, vrider motorn genom I|dsandet av friktionskopplingen skruvhjulet 37
vidare, till dess att motorn genom franslagning av strémmen stannar.

Styrkontakterna bestd utav tvenne vinkelhavarmar 36 och 14, vilka
kallas styrhavarmar och aro rorliga i knapunkterna omkring respektive tap-
par 35 och 15. Den ena armen till ndmnda styrhdvarmar har en glid-
rulle 16 respektive 34 och den andra armen en kontaktrulle 2 respektive
11. | motorns andl&agen instdllas forendmnda styrhavarmar genom dragkraf-
ten av en dem forenande fjader 13 sdlunda, att den ena havarmens glid-
rulle (34 resp. 16) ligger an mot styrskivans 21 ytterkant, under det att den
andra glidrullen ligger i urtagningen 17 & berdrda skiva. Denna urtagning
ar sa anordnad, att vid motorns ena andlage slar glidrullen 16 in i den-
sammavid 32 och i det andra &andlaget glidrullen 34 vid 19. | forsta fallet
bryter hérvid kontaktrullen 2 motorstrémskontakten 1, varigenom motor-
strommen frankopplas, och sluter kontrollstromskontakten 3. Samtidigt
brytes forbindelsen mellan sistndmnda kontakt och jordledningskontakten 4,
genom vilken den till 3 anslutna kontrollstrémsledningen varit jordad. Un-
der dessa rorelser & motorstromskontakten 12 sluten genom kontaktrullen
11, och den andra kontrollstromskontakten 10 &ar jordad genom kontakten
8. Varje motorstréms- och kontrollstromskontakt bestdr av tva kontakt-
fjadrar, liggande den ena Over den andra (3, fig. A). Glidrullen 16 respek-
tive 34 gar i allmanhet icke direkt fran styrskivans kant in i urtagningen
17, utan slar forst emot en av en fjader paverkad rorlig arm 31 respek-
tive 20, varigenom rullen, efter slutad motorrorelse, med ett ryck faller in
i urtagningen.

Vid atergdende rorelse hos motorn, lyftes glidrullen 16 ur urtagningen
17 och loper tillsammans med glidrullen 34 pa styrskivans ytterkant tills
sistnamnda rulle efter slutad motorrérelse slar in berérda urtagning. Darvid
fores kontaktrullen 11 fran motorstromskontakten 12 och till kontrollstroms-
kontakten 10, under det att kontaktrullen 2 sluter motorstrémsledningen
till kontakten 1. Motorn a nu i andra &andlaget.

Nar styrhavarmen 36 respektive 14 intager sddant lage, att densam-
mas kontaktrulle 2, respektive 11 ligger an mot kontrollstromskontakten 3
respektive 10, erhaller stallarens kontrollmagnet i stallverket strom, varvid
detsammas ankare attraheras.

Drivanordningens arbetssatt i forbindelse med véxelstéllare visas sche-
matiskt & bild 139.

151. Fo6r kontroll av varje véxeltungas lage finnas linjalerna 5 och 6,
bild 138, vilka aro férbundna med respektive vaxeltungor. Namnda linja-
ler @ro forsedda med urtagningar, i vilka & styrhavarmarna 36 och 14 be-
fintliga hakformade ansatser 7 och 9 ingripa och darigenom férregla vaxel-
tungorna. Urtagningarna i linjalerna &ro sa forlagda att ansatserna 7 och
9 kunna g& in i dem blott i vaxelns &ndlagen. Styrhavarmarna 36 och
14 kunna fér den skull gdra fullt utslag och sluta kontrollstromskontakterna
blott for sa vitt bagge véaxeltungorna intaga riktiga slutlagen. Dylik kon-
troll, som kallas tungkontroll, anordnas blott vid motvaxlar i tagvag. Vid
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vaxlar utan tungkontroll &avensom vid sparspéarrar, saknar drivanordningen
berérda linjaler 5 och 6, varjamte styrhavarmarna 36 och 14 utféras utan
de hakformade ansatserna.

152. Om under vaxelomlaggning ett foremd kommer mellan stodréal
och anliggande tunga sd att denna ej sluter ordentligt, kommer kuggstangen
33 icke i é&ndlage. Darvid loses motorn 25, skruven 23 och skruvhjulet
37 fran hjulet 18 och styrskivan 21. Bada glidrullarna 16 och 34 ligga
pad styrskivans ytterkant och bagge motorstromskontakterna 1 och 12 &ro
slutna, under det att kontrollstrémskontakterna 3 och 10 &ro O&ppna.
Stallarens kontrollmagnet erhéller dd e stréom och densammas ankare attra-
heras sdledes ej, varigenom det oregelmassiga tillstdndet blir markbart i
stallverket. Samma forhéllande intraffar, om véxeln uppkores eller omléag-
ges lokalt p& satt nedan angives.

153. Om sa erfordras kan véxel eller sparsparr omlaggas for hand
med tillhjalp av en & fig. D visad vev 39, som pasittes vid ena &anden 38
av skruven 23. Vid handhavande av véxel- respektive sparrsparr pa detta
satt bor iakttagas, att sékerhetspropparna for undvikande av stdrningar
dessférinnan uttagas.

154. Fig. E visar kabelinférningen som ar anordnad vid drivanord-
ningens ena langsida. Mellan en stadllare och en vaxel- eller spar-
sparrdrivanordning erfordras 4 ledningstradar férutom atergangs- eller jord-
ledning. Om tva drivanordningar &ro anslutna till en gemensam stéllare
erfordras utom atergangs- eller jordledning 3 ledningstradar mellan stéllaren
och vardera drivanordningen samt 2 traddar mellan de bé&gge drivanord-
ningarna.

f. Schematisk framstallning av arbetsséattet hos en véaxelstéllare i forbin-
delse med en enkel vaxel utan tungkontroll.

155. Bild 139 A visar vaxelstdllaren och tillhérande véaxel i normal-
lagen. Kontrollstrom (30 volt) flyter frén stallaren genom ledningen 1 till
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Bild 139 A. Viixelstillare och viixel i normalligen.

drivanordningen och genom ledningen 2 tillbaka till stéllaren samt ge-
nom ledningen 5 och kontrollmagneten till jord. Dennas ankare ar at-
traherat och visar genom vit signalplat i stallarens fonster, att vaxelns lage
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Overensstammer med stallarens lage. Ledningen 4, som ar ansluten till driv-
anordningens motor, ar jordad vid stallarens batteriskiftare. Motorns mag-
net- och ankarlindningar &ro &dven jordade. Motorn &r saledes kortsluten
och sakrad mot fientliga strommar.

30 voll.

Bild 139 B. Viixelstillaren omstilld; vixeln fr under omliiggning.

Bild 139 B visar véaxelstéllaren omstdlld. Véaxeln daremot &r under
oml&aggning genom motorn. Vid omstéllning av stallaren brytes stromkret-
sen over kontrollmagneten och dennas ankare faller ned, varvid dels vaxel-
ringklockan i stallverket borjar ljuda, dels rod signalplat blir synlig i stal-

3{0 vo /7.

Bild 139 C. Viixelstiillare och viixel i omlagda ligen.

let for vit sddan i stallarens fonster, allt angivande, att stdllare och vaxel
icke intaga motsvarande lagen. Motorstréom paslappes genom ledningen 4
till vaxelns motor, som bérjar arbeta. Styrskivan &andrar darvid stallningen
& den ena av styrkontakternas havarmar, sd att ledningen 1 tillkopplas
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den av motorns magnetlindningar, som ar stréomlés, varigenom, om véxel-
stallaren aterfores till normalldge, motorn omedelbart vander utan att forst
hava overfort véaxeln till det omlagda laget. Kontrollstrémsledningarna 2
och 3 &ro jordade genom styrkontakterna och kontrollmagneten darigenom
kortsluten samt saledes sdkrad mot att paverkas av fientliga strommar.
Néar vaxelmotorn overfort vaxeln till det omlagda laget — bild 139 C
— sd& har styrskivan andrat stallningen jamval a den andra av styrkon-
takternas havarmar. Kontrollstrom flyter fran stallaren 6ver ledningen 4
till vaxeldrivanordningen och genom ledningen 3 till stéllarens kontrollmag-
net, vars ankare darvid ar attraherat. Den av havarmen h férut fangade
batteriskiftaren har blivit fri, i anledning varav motorstrommen franslagits
och kontrollstrom for véxelns omlagda lége tillkopplats. Ledningen 1, av-
sedd for motorstrom for atergangsrorelse hos véaxeln, ar tillkopplad motorn,
men jordad vid batteriskiftaren, varjamte motorns magnet- och ankar -
lindningar &ven &ro jordade. Vaxeln befinner sig nu i fullt omlagt l&ge.

0 volf.

Bild 139 D. Viixelstiillaren i normalliige; viixeln uppkord.

A bild 139 D visas vaxelstallaren i normalldge under det att véxeln
ar uppkord. Nar vaxeln uppkores, vrides styrskivan & drivanordningen,
varigenom den grupp av styrkontakter, odver vilka kontrollstrom flyter, om-
stélles. Harigenom blir véaxelstdllarens kontrollmagnet stromlés och den-
sammas ankare faller ned. Samtidigt boérjar vaxelringklockan att ljuda och
stallarens fonster visa rott till tecken, att vaxeln ligger i annat |&dge &n
vaxelstallaren. Vid véaxeluppkérningen kommer kontrollstrom att flyta fran
batteriet genom motorn till jord, varvid i 30-voltsledningen befintlig saker-
hetspropp p smaélter. Genom att omléagga véxelstallaren till det andra l&get
och darefter insatta ny sakerhetspropp, sattas apparaterna ater i for driften
behorigt skick.

g. Signalstéllare.

156. Mandvrering av semaforer med tillhdrande forsignaler sker medel st
signalstallare, som &ro inrattade pa foljande satt:
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Signalstallarens axel 8, bild 140 fig. A, & lagrad i plattjdrnen 10 och
34. A axelns framfor stéllverksapparaten utskjutande del ar knappen 9
anordnad, medelst vilken stéllaren manévreras. Knappen ar forsedd med
en rod pil pd vit botten. Nar pilen pekar raid uppat, intager stallaren
normallage. Samhorande signaler visa d& stopp. Stdllaren med tillhérande

pil kan fran normallaget vridas dels 45° — halvt omstéllt lage — dels 90° —
helt omstallt lage — antingen endast & vanster, om stallaren sarnhér med

endast en tagvag, eller ock &t saval vanster som hdger, om stallaren &r
gemensam for tva tadgvagar. Vid installning 45° frdn normallaget (& ho-
ger eller &t vanster), forreglas vederborliga vaxel- och sparsparrstallare me
kaniskt medelst forreglingsregistret (bild 135), d. v. s. tdgvagen l&agges, och
vid vytterligare vridning av stallaren 45° till 90° fran normall&get stalles
behorig huvudsignal pa kor.

P4 axeln 8 aro sparrskivor 13, 14, 15, 16 och 17 med varierande
form anordnade och ovanfér dem tre eller fyra elektromagneter. Av dessa
aro endast tva synliga & figuren, namligen den s. k. signalsparrmagneten 2
och en tagvagssparrmagnet 3. De bagge andra magneterna aro forlagda intill
och bakom de forra, & figuren markerade med 39 och 38, av vilka 39 kal-
as signalkontrollmagnet och 38 & en andra tagvagssparrmagnet.

Elektromagneterna 2, 3 och 38 &aro genom vid sina ankare féastade
nedat riktade stanger forbundna med spéarrskivorna salunda, att signalsparr -
magneten 2 paverkar genom stangen 4 sparrskivan 13, tadgvagssparrmagne-
ten 3 genom stangen 5 sparrskivorna 14 och 15 samt tagvagssparrmagne-
ten 38 gonom stangen 6 sparrskivorna 16 och 17. Genom namnda stanger
och skivor medgives eller férhindras stallarens vridning allt eftersom mag-
neternas ankare &aro attraherade eller ej.

157. Tagvagssparrmagneterna anvandas till att sparra signalstallare i
normallage eller halft omstallt léage. For signalstéllare, som icke skall kunna
vridas frdn normallage utan medgivande fran vakthavande stationsforestan-
daren eller annat stallverk erfordras i regel en tagvagssparrmagnet for var-
dera tagvagen, d. v. s. en sparrmagnet fér omstallningen & véanster och en
for omstallningen at hoger. Om signalstallaren daremot skall vara fri i
normallage, och sparras blott i omstéllt |age, erfordras endast en tagvags-
sparrmagnet, oberoende om stédllaren samhor med en eller tva tagvagar.

Vid det fall, att signalstéllare icke skall kunna vridas frdn normal-
lage utan sarskilt medgivande, sparras densamma utav vederborlig tag-
vagssparrmagnet darigenom, att magnetens ankare icke &ar attraherat. P&
slappes elektrisk strom (utldésningsstrom) till magneten, attraheras ankaret
och spéarrningen upphéves, varefter stéllaren ar fri att omstéllas i viss rikt-
ning. Sadan frigivning av stallaren verkstdlles av vakthavande stations-
forestdndaren (se punkt 173) eller sker fran ett annat stallverk (se punkt
169) och motsvarar stationsblockering. Nar signalstéllaren, efter att hafva
varit omstalld, aterstdlles till normalldge, sparras densamma anyo av tag-
vagssparrmagneten.

Signalstallarens sparrning i halft omstallt |4ge sker darigenom, att tag-
vagssparrmagneten vid stéllarens omstélining blir strémlds och slépper sitt
ankare. Stallaren kan nu ej &terforas till normallage utan att tAgvagssparr-
magnetens ankare attraheras. Denna spéarrning i 45° omstallt 1adge motsva-
rar tagvagsforregling och utlésningen av densnmma kan antingen stéllas i
forbindelse med isolerad rdl och ralskontakt eller ordnas att verkstdllas av
vakthavande stationsforestdndaren (se punkt 174).

Tagvagssparrmagnet begagnas &ven till att kontrollera, huruvida sig-
naldrivanordningens motor, sedan signalen varit stalld p& kor, atergatt fran
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kor- till stopplage. Darvid forhindrar tagvagssparrmagneten, att signalstal-
laren kan atersdllas fran halvt omstallt lage till normallage med mindre an
signalens motor befinner sig i stopplage, i det att sparrmagneten i annat
fall blir stromldés.

158. Huruvida tagvagssparrmagnet verkar sparrande eller icke, visas i
falten 3 och 4, bild 141, uti det ovanfdr signalstédllaren anordnade fonstret
1 (se aven 1, bild 140). Namnda falt hava bla farg, och tackas av med
tagvagssparrmagneternas ankare foérbundna, vitmalade plétar, nar ankarna
aro attraherade. Faltet 3 samhdr med den ena magneten och féaltet 4 med
den andra. Blatt betyder sparrstalining & magneten, och vitt, att magneten
icke verkar sparrande. De vita platarna aro forsedda med tagvagsbeteck-
ning. Bild 141 visar, att signalstéllaren &r fri for omstallning & van-
ster for tagvagen a, men sparrad for omstallning &t hoger for tadgvagen b.

Kontakterna 37 och 40 fig. A och C, bild 140, aro férbundna med tag-
vagssparrmagnetens 3 resp. 38 ankare pa sadant satt, att elektrisk strom
kan for vissa andamal ledas Over kontakterna endast nar
ankaret icke &r attraherat.

159. Signalsparrmagneten 2 sparrar signalstallaren A
mellan 30° och 60° vridning frdn normallaget sa lange
magneten ar stromlds och densammas ankare sadledes e &r e
attraherat. Den elektriska strommen (30 volt) till namnda r
magnet ledes dels 6ver de & bild 136 visade kopplingsstroms- a [ b
kontakterna 19 & véxelstéllarna dels over kontakter & ut- e By
fartslin jeblockfalt (se punkt 176), darest o (i
ar anordnad, varigenom &stadkommes, att 1

sparrning genom signalsparrmagneten kan upphavas blott i

for sdvitt vaxlarna intaga riktiga andlagen och blockstrac- Bild. 141.
kan ar fri for tagets utfart p4 densamma. Genom signal- Finster och skylt
sparrmagneten ledes &ven strommen till vingkopplingsmag- il signalstillare.
neterna & de med stallaren samhdrande signalernas driv-

anordningar (se punkt 163). FOr varje signalstéllare & endast en signal-
sparrmagnet erforderlig.

Signalsparrmagnetens ankare ar forbundet med en blamalad plat, som,
nar ankaret ej ar attraherat och magneten sdledes sparrar signalstéallaren,
ar synlig i det 6vre hogra faltet, 5 bild 141, i stéllarens fonster. Vid att-
raherat ankare (upphavd sparrning) ar signalplaten ford at sidan, och faltet
5 visar vit féarg.

160. Genom signalkontrollmagneten 39, bild 140, visas i stéllverket,
huruvida till signalstéllaren anslutna semaforer std pa stopp eller kor. |
stoppstallning flyter strom genom magneten och over vingkontakter & sig-
naldrivanordningarna (se punkt 163), varvid magnetens ankare &r attrahe-
rat. Det Ovre véanstra féaltet 2, bild 141, i signalstéllarens fonster visar dar-
vid en pa stopp stdende semafor. Intager semafor korstallning, blir signal-
kontrollmagneten strémlés och slépper sitt ankare, varvid en av detsamma
mandvrerad plat, & vilken visas en pa kor stalld semafor, framtrader i be-
rorda falt.

Signalkontrollmagnetens ankare paverkar genom havarmen 35, fig. A
bild 140, kontakterna 36, fig. A och C, oOver vilka bl. a. sadana elektriska
strommar ledas, som skola vara slutna endast nar signalerna sta pa stopp.

161. A bakre &ndan av signalstallarens axel &ro de s. k. axekorttakterna
30 — 33, fig. A och C, anordnade, vilka &aro isolerade fran varandra. Un-
der dem sitta & 6mse sidor om axeln isolerade kontaktfjadrar, namligen a
axelns ena sida fjadrarna 24 — 29, samt & axelns andra sida motsvarande



174

antal fjadrar, & figuren A markerade genom siffrorna 18—23. De anvandas
tillsammans med axelkontakterna att sluta kopplings- och motorstrémmarna
till signalerna. | signalstédllarens normallage, &ro samtliga stromkretsar
Oppnade. Vid vridning av stallaren &t vanster for den ena tagvagen och
& hoger for den andra tagvagen forbinda axelkontakterna de olika kon-
taktfjadrarna med varandra. Axelkontakterna 30, 32 och 33 samt kontakt-
fjadrarna 18 och 29 &aro gemensamma for bagge tadgvagarna. Kontaktfjad-
rar 24 -- 28 pa ena sidan om axeln hdéra daremot blott till den ena tag-
vagen och motsittande kontaktfjadrar 19 — 23 & axelns andra sida till den
andra tagvagen. Till kontaktfjaden 29 &r ledning for kopplingsstrom och
till kontaktfjadern 25 resp. 22 ar ledning for motorstrém fran batteriet an-
sluten. Kontaktfjadern 18 &r jordad Over ett motstand. Fran kontaktfja-
dern 28 resp. 19 utgar ledning for kopplingsstrom till drivanordningarna a
de med stallaren foérbundna signalerna, fran fjadern 24 resp. 23 ledning
for motorstrom for att stdlla signalerna pa kor samt fran fjadrarna 26 och
27 resp. 21 och 20 ledningar for motorstrom for signalernas aterstallande
till  stopp. Huru stromkretsarna mellan signalstallare och signaldrivanord-
ning slutas och &dppnas genom namnda kontaktanordningar visas schema-
tiskt & bild 145.

162. Med tillhjalp av en kuggvaxel 7 overfores rorelsen hos signal-
stéllarens axel 8 till den vertikala axeln 11. P& sistnamnda axel &ro iso-
lerade kopparstycken anordnade, som vid axelns vridning sluta eller 6ppna
vissa stromkretsar Over kontaktfjadrar 12. Sadana &aro anordnade pa 6mse
sidor om axeln 11. Kontakterna pa axelns ena sida samhodra i regel med
stallarens ena tadgvag och de pa axelns andra sida befintliga med den andra
tadgvagen. Namnda kontakter anvandas till t. ex. att sluta stromkretsarna
till ifrdAgakommande signalers vingkopplingar, att inkoppla strom for fri-
givning av genom tagvagssparrmagnet fastlast signalstdllare, att tillkoppla
isolerade raler och ralskontakter i forbindelse med tagvagsforreglings- och linje-
blockanordningar, att sluta stromkretsarna for linjeblockspérrar, att vid for-
regling av blockfalt prova, att signalstallare ligger i normalléage.

h.  Signaldrivanordning.

163. Vid varje signal anordnas en drivanordning, bild 142, som
medelst kabel & forbunden med en signalstéllare & stallverket.

Signaldrivanordningens huvudbestandsdelar utg6éras av en likstroms
motor, skruvhjulsvéxel med friktionskoppling, en eller flera vingkopplingsan-
ordningar och  styrkontakter. Berérda delar &ro inneslutna i ett gjutjérns-
skdp, vars ena sidovagg ar forsedd med en dorr. Skapet, i vilket kabeln
infores underifran, fastes & signalmasten med underkanten omkring 0.7
meter &ver marken.

Motorn 19, bild 143, som & nagot mindre an den i véaxel- och spér-
sparrdrivanordningen anvanda, ar liksom den senare sd inrattad, att den
kan rotera i bada riktningarna.

Genom kugghjulen 20 och 21, fig. A, skruven 18 och skruvhjulet 16
overféres motorns rorelse till styrskivan 14. Denna ar fdrbunden med
skruvhjulet genom en friktionskoppling, vars spanning kan regleras genom
skruvarna 11, 15 och 25. P& en tapp 17 & styrskivan ar stdngen 12 lagrad,
vars andra &ande har en tapp med en rulle 7. Tappen gar igenom den
omkring axeln 29 vridbara stdngen 4. P& axeln 29 ar havarmen 8 lagrad,
som genom lanken 3 ar forbunden med havarmen 1, till vilken dragstangen
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fér semaforvinge (forsignalskiva) &r ansluten vid 35. Denna hdvarm 1
kan blott vridas genom medverkan av en vingkoppling.

Vingkopplingen bestdr av elektromagneten 32 med ankaret 33 och
den bagformiga kopplingshavarmen 34, som vid ena anden & foérbunden
med ankaret 33 genom lanken 31, under det att den andra &anden &r vrid-
bart lagrad & tappen 10 i havarmen 8. Ligger ankaret 33 an mot elektro-
magneten, sa haller lanken 31 kopplingshavarmens 34 &anda 30 ungefar i
havarmens 8 vridningsaxel 29. Skjutes darvid rullen 7 uppét, sd vrider
sig kopplingshavarmen 34 omkring den salunda fasta vridningspunkten 30,
och enédr denna h&varm &r férbunden med havarmen 8, vrides den senare
omkring sin axel 29. Déarigenom fores lanken 3 och havarmen 1 uppat
och semaforvingen (resp. forsignalskivan) stédlles pa kor (resp. klart). Vingen

" N N S A N

Bild 142. Elektr. signaldrivanordning vid envingad semafor.

(resp. skivan) kvarhalles i denna stallning s& lange magneten fasthéller sitt
ankare.

Om magnetens ankare icke &r attraherat, sa vrides kopplingshavarmen
34 vid uppatgdende rorelse av rullen 7 omkring tappen 10 och ankaret
skjutes uppat frdn magneten. Darvid ror sig icke havarmen 8. | foljd
harav kan semaforvinge (resp. forsignalskiva) omstallas genom drivanord-
ningen endast for savitt kopplingsstrom flyter genom elektromagneten. |
normalstallning stdr ankaret nagot ifran magneten. Vid vridning av skruv-
hjulet 16 och styrskivan 14 i pilriktningen, féres forst stdngen 12 och
rullen 7 nedat. Darvid lagger sig ankaret i foljd av egen vikt samt tyngden
utav lanken 31 och kopplingshdavarmarna 34 mot elektromagneten samt
kvarhdlles av denna, om kopplingsstrom flyter genom densamma.

Vid rorelse fran kor- till stoppstallning, fores stdngen 12 nedat. Rullen
7 trycker d& p& havarmen 8 samt drager lanken 3 och i féljd darav sema-
forvingen (resp. forsignalskivan) till normalstallining.
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Semaforvingen (resp. forsignalskivan) atergar till stopp under det att
motor, skruvhjul och styrskiva std i korlage, om elektromagneten 32 blir
stromlos och darigenom slépper sitt ankare. Vingen (resp. skivan) &r hérvid
sd balanserad, att densamma av sin egen tyngd faller till stopp.

Foér varje semaforvinge erfordras en elektromagnet 32 med tillhérande
havarmssystem 31. 34, 8, 3 och 1. De anordnas bredvid varandra pa satt
av fig. B framgdr. Vid trevingad semafor stdlles en, tva eller tre vingar

Bild 144. Forsignal med elektr. drivanordning.

till kér allt eftersom kopplingsstrom flyter genom férsta vingens, forsta och
andra vingens eller alla tre vingarnas elektromagneter.

Till- och franslagning av motorstrommen sker genom styrkontakterna
i forbindelse med de bagge havarmarna 23 och 26, fig. A, som dragas mot
varandra av fjadern 24. Namnda h&varmar &ro fdérsedda med glidrullar.
| motorns &ndlagen ligger den ena havarmens glidrulle i urtagningen 22 &
styrskivan 14 under det att den andra ligger & styrskivans ytterkant. Den
i urtagningen liggande havarmen kopplar ifrdn den ledning, varigenom

Band IL
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motorstrom flutit, under det att den & styrskivans ytterkant liggande héav-
armen haller ledningen for motorns rorelse i andra riktningen sluten.

Kontroll 6ver stallningen & semaforvinge sker genom vingkontakter.
Pa den forlangda havarmen 8 &ro fran varandra isolerade slapkontakter 28
anordnade, som i stopp- respektive korlage av vingen &ro férbundna med
kontaktfjadrar 27.

164. For att férhindra, att semaforvinge (resp. forsignalskiva) kan
genom att for hand draga i densammas dragstang stallas till kor, finnes
en sparranordning. Denna utgbres av ett & gjutjarnsskapet fastat sparr-
stycke 5 och en pa lanken 3 anordnad sparr 6. Darjamte &r lanken 3
forsedd med ett avlangt hal, i vilket tappen 2 & havarmen 1 ingriper.
Drager man vingens (resp. signalskivans) dragstdng nedat, sa for havarmen
1 i foljd av det avlanga halet i lanken 3 denna lanks Ovre dnde &t vanster
och skjuter spéarren 6 i sparrstycket 5. Harigenom fdrhindras vidare ned-
atgdende rorelse i dragstadngen, vilket daremot icke &r fallet, nar omstall-
ningen sker med tillhjalp av motorn. Spéarren 6 &r fjadrande fastad &
lanken 3 for att sparren, dd semaforvinge (resp forsignalskiva) faller till
normalstélining, skall kunna passera férbi spéarrstycket 5.

165. For att, om sa anses behovligt, mildra slaget av semaforvinge
(resp. forsignalskiva), dd densamma faller till stopp, anordnas sarskild broms
harfor. Dylik broms 13 bestar av en cylinder med en kolv, som paverkas
av en i cylindern befintlig spiralfjader. Cylinderrummet ar fyllt med olja.
I normalstallning &r kolven nedtryckt och skjutes, d& semaforvingen (resp.
forsignalskivan) stalles till kor, uppat genom fjadern, varvid oljan samlas
1 cylinderrummet under kolven. Nar vingen (resp. skivan) faller till stopp,
slar nasan 9 & havarmen 8 emot kolven, varvid slaget mildras.

166. Signaldrivanordning av nu beskrivna slag anvandas vid sema-
forer och foérsignaler (bild 144). Till mandversignaler begagnas drivanord-
ning lika med den for vaxlar utan tungkontroll och for spérsparrar anvanda.

Nar semafor &r forbunden med forsignal, kopplas desamma sélunda,
att forst stélles semaforen till kor och darefter forsignalen till klart, under
det att aterstallandet till normalstallning sker samtidigt, for vilket narmare
redogdres i punkt 168.

Arbetssattet hos signaldrivanordning vid envingad semafor och signal-
stallare visas schematiskt a bild 145.

i. Schematisk framstallning av arbetsséttet hos signalstallare i forbindelse
med en envingad semafor.

167. Bild 145 A visar signalstallaren samt semaforen med drivanord-
ning i normallagen. Samtliga axelkontakter &aro &ppna. Kontrollstrém
flyter genom ledningen 1 &ver signalens vingkontakter och genom ledningen
2 till stallarens signalkontrollmagnet och darifran till jord. Magnetens
ankare ar attraherat, varvid i faltet f, motsvarande 6vre vanstra faltet (2
a bild 141) i stallarens fonster, visas en semafor i stoppstadllning. Signal-
sparrmagneten ar stromlés, och densammas ankare ligger i sparrlage, visat
genom bld signalplat i faltet f. Detta falt motsvarar det Gvre hogra faltet
(5 & bild 141) i fonstret till signalstallaren.

Bild 145 B visar signalstallaren vriden omkring 12° fran normallé&ge.
| detta lage flyter kopplingsstrom, om de ifrdgakommande véaxlarna intaga
riktiga lagen, Over vaxelstéllarnas kopplingsstromskontakter genom signal-
sparrmagneten over kontaktfjadern 29, axelkontakt 33, kontaktfjadern 18
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och over ett motstdnd till jord. Harvid attraheras signalsparrmagnetens
ankare och den med detta férbundna sparrstdngen s hindrar icke langre
ytterligare vridning av signalstallaren. Faltet f, visar déarvid vitt, angivande,

—  Aopoling sslram (30 vorl
~ Molors/rém [/30voll)

Kanlrolalrom [30voll)
Vingkopplingsmag ne’
Signo rmegnel Vingkeon-
lakter
Segnaidriv- s
a Y Grnordning = L e
Signalstdliare o n/akler

Fixelk onfokter

FH- o

e

Bild 145 A. Signalstiillare samt semafor med drivanordning i normalligen.

att signalsparrmagneten icke verkar sparrande. Den & bild 145 A angivna
strémkretsen 6ver signalkontrollmagneten ar fortfarande sluten, enar sema-
foren fortfarande visar stopp.

30 vorf
30 volt

Bild 145 B. Signalstillaren vriden omkring 12° frin normalliige; semafor och drivanordning
fortfarande i normalliigen.
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30 vort
t3evolt

Bild 145 C. Signalstiillaren helt omstilld (vriden 90°); semaforen stilld till kor.

P 3O VO 11
130 veolt
30 vor

1o
3

jild 145 D. Signalstiillaven tillbakavriden till 55° liige; semafor och drivanordning dtergd
till stoppliige.
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Sedan stallaren vridits till omkring 60° fran normallaget, ledes kopp-

lingsstrommen i stallet for till jord genom signaldrivanordningens ving-
kopplingsmagnet. Denna omkastning av kopplingsstrommen sker utan av-
brott. Kopplingsstrommen flyter nu — se bild 145 C — fran signalsparr-

magneten 0©ver kontaktfjadern 29, axelkontakter 33 och 32, kontaktfjadern
28, ledningen 3 till vingkopplingsmagneten och darifran till jord. Nar
stallaren vridits fullt 90°, tillkopplas motorstréom, som d& flyter genom led-
ningen 1 over kontaktfjadern 25, axelkontakten 30, kontaktsfjddern 24, led-
ningen 5 till drivanordningens styrkontakter och over motorns ena lindning
till jord. Motorn bérjar nu rotera, och stéller semaforen till kor, enar
vingkopplingsmagnetens ankare &r attraherat. Sedan motorn fort drivan-
ordningen i Kkorlage, avbrytes motorstrommen vid styrkontakterna, och
semaforvingen halles av kopplingsstrommen i korlage. Bild 145 C visar,
nar semaforvingen intagit korlage, under det att styrskivan &nnu icke
kommit till fullt &ndlage och omstéllt styrkontakterna.

Sa snart semaforvingen vid den uppatgdende rorelsen kommit s langt,
att signalbilden kan tagas for koérsignal, brytes strémmen dver signalkon-
trollmagneten. Magneten blir darigenom stromlés och densammas ankare
faller ned. Darvid framtréder i faltet f, en semafor i kdorstéllning.

Néar signalstallaren vid aterférandet till normallage tillbakavridits till
omkring 55° l&age, bild 145 D, inkopplas motorstrom over kontaktfjadern
25, axelkontakten 31, kontaktfjadern 26 till ledningen 4 samt gar darifran
genom styrkontakterna & signaldrivanordningen och genom motorn till jord.
Motorn aterstaller darvid semaforen till stopp. Nar drivanordningen ater-
forts till stopplége, brytes motorstrommen av styrkontakterna.  Stromkretsen
genom signalkontrollmagneten och drivanordningens vingkontakter slutes,
varvid magnetens ankare attraheras, och i fonstret f, visas en semafor i
stoppstalining. Kopplingsstrom flyter fortfarande genom signalsparrmagneten,
men ledes fran stallaren direkt till jord i stallet for o6ver vingkopplings-
magneten. Denna stromkrets brytes déarefter, néar stéllaren tillbakavridits
till mindre vinkel an 12° fran normallaget.

Nar semaforen varit stalld till kor, kan signalstallaren icke aterféras
fran halft omstallt lage till normallage forran motorn atergatt till stoppléage,
i foljd av att en med stallaren férbunden tagvagssparrmagnet, vilken ej
visats & bild 145, ar stromlés och hindrar namnda aterstallande av stallaren
sd lange motorn intager korlage (se punkt 157).

Om kopplingsstrommen genom signalsparrmagneten av nagon anled-
ning brytes, under det att signalstdllaren ar helt omstalld, s& |agger sig den
med magnetens ankare forbundna sparrstangen s, bild 145 D, vid stallarens
aterforande till normallage, framfor sparrskivans 13 yttersta tand t, innan
stromkretsen genom ledning 4 for motorns aterférande till stopplage slutits.
Harigenom kan signalstallaren icke anyo omstallas och motorn saledes icke
foras till korlage, innan namnda kopplingsstréom anyo slutits.

168. Till kontaktfjadern 27, bild 145 A, ansluter, om semaforen ar
forbunden med foérsignal, en ledning till férsignalens motor. Genom nédmnda
ledning flyter motorstrom, nar forsignalen skall aterforas fran klarstallning
till varsamhetsstallning. Stéllandet av fdorsignalen till klarstallning sker
darigenom, att, sedan semaforen intagit korstallning, & dennas drivanordning
befintliga kontakter slutas, sa att forst kopplingsstrom och darefter motor-
strom tillféres forsignalens drivanordning.

Kontakterna 19—23, bild 145 A, a signalstéllarens andra sida begagnas,
sdsom i punkt 161 angivits, for omstallning av stallaren foér den andra
tagvagen.
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k  Medgivandestallare.

169. Nar tva stallverk skola samarbeta vid signals stallande till kor

for en tagvag, forses det ena stédllverket — frigivningsstallet — med med-
givandestéllare, som samarbetar med den for signalens mandvrering i det
andra stallverket — signaleringsstallet — befintliga signalstallaren.  Sist-

namnda stédllare kan ej omstédllas och signalen sdledes ej stéllas till kor utan
att medgivandestallaren vid frigivningsstéllet forst omstallts och spérrats i
det omstéllda laget (stationsblockering).

Till sin konstruktion liknar medgivandestéllare signalstéallare, men
saknar signalsparr- och signalkontrollmagneter dvensom axelkontakter och
med dem samarbetande kontaktfjadrar. Ej heller kan medgivandestéllare
omstallas frdn normallaget mer &an 45° at hoger eller vanster. Vid dylik
omstallning forreglas de av tagvagens vaxlar m. m., som skoétas fran fri-
givningsstallet, varjamte stdllaren av en tagvagssparrmagnet fastldses i det
omstéllda laget samt upphéver vid signalleringsstéllet signalstéllarens sparr-
ning, sa att signalen kan stallas till kér. Darvid ljuder en ringklocka vid
signaleringsstallet. Ringningen upphdr férst nar signalstallaren omstallts.
Signalstallarens sparrning astadkommes med tillhjalp av densammas tag-
vagssparrmagneter. Nar signalstallaren, efter att hava varit omstalld, ater-
fores till normalladge, sparras densamma i detta l&dge, och sparrningen av
medgivandestallaren vid frigivningsstallet upphéves. En déarstades befint-
lig klocka ljuder darvid till dess att medgivandestallaren aterforts till nor-
mallage. Om medgivandestallare & gemensam for tva tagvagar, erhaller
densamma tva sparrmagneter, den ena fér omstallning at vanster och den
andra for omstallning &t hoger.

170. Medgivandestallares tagvagssparrmagnet kan aven anvandas till
att sparra stéllaren i normalstéllning, om t. ex. medgivande icke skall kunna
lamnas till signaleringsstallet utan tillstdnd fran vakthavande stationsfore-
standaren. Sadan sparrning upphaves darvid fran en frigivningsapparat,
som handhaves av stationsforestandaren (se punkt 173).

171. Det till medgivandestédllare horande fonstret &ar liksom signal-
stallares fonster indelat i fyra féalt, men endast de bagge nedre, falten 3
och 4, bild 141, anvandas. Vit signalpldt i det vanstra eller hogra faltet
betyder, att stallaren ar fri att omstdllas fran normallage at vanster resp.
hoger eller, om densamma &ar omstalld, att dess sparrning i omstallt lage
ar upphavd. Blatt betyder, att stallaren &ar sparrad.

172. En stallare kan vara sa anordnad, att densamma vid omstall-
ning foér den ena tagriktningen, t. ex. &t vénster, tjanstgér sasom signal-
stallare och vid omstallning for den andra tagriktningen (& hoger) sdsom
medgivandestallare.

1. Frigivningsapparater & plattformar eller i stationsférestandarens
expedition, tagvagsforregling.

173. Vid beskrivning av signal- och medgivandestdllare har angivits,
att vid dem anordnade tagvagssparrmagneter kunna anvandas for sparrning
av stallarna i normalldgen, om deras omstallning skall géras beroende av
medgivande fran annan plats (stationsblockering.)

Nar dylik stéllare e skall kunna omstéllas fran normallage utan att
vakthavande stationsférestandare lamnar tillstand dartill, sker upphéavandet
av sparrningen fran ett s. k. frigivningsfalt, 1, bild 146, som sattes i for-
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bindelse med stallarens tagvagssparrmagnet. Dylikt frigivningsfalt ar av
liknande konstruktion som & bild 98, sidan 122 visad blocksparr. Vid
dragning i det under faltet anordnade handtaget 3, bild 146 forsattes faltet
i sparrande stallning och slutes en elektrisk strom, som ledes genom tag-
vagssparrmagneten, varvid dennas ankare attraheras och stadllarens sparr-
ning upphaves. | frigivningsfaltets fénster 2 &ndras en férutvarande réd
.signalplat till vit.

Frigivningsfaltet utldses

och Atergdr till normalstall- 7 Al X 5 vy
ning, varvid dess fonster ater 2 o ele oo
blir ro6tt, nar taget framgatt %

!

{ 3

&4 den frigivna tagvagen och Sn—é oo
densammas tagvagsforregling
(s nedan) utlosts, eller, om

s&dan e ar anordnad, nér : 4 567

signalstéllaren aterfores till Bild 146. Skiss av frigivningsapparat.
normall&ge.
For varje tagvag erfordras ett frigivningsfalt. Dylika falt foras

tillsammans med nedan omnamnda apparater for utlésning av tagvags-

|
|
|
i
[

Bild 147. Frigivningsapparat.

Bild 147. Frigivningsapparat.
forregling samt strombrytare for infartssignalers stallande till stopp, i ett
jarnskdp (se bild 147), som uppsattes & plattform eller & annan lamplig-
plats, varifrdn tagrorelserna ledas. Dylik apparat benamnes frigivnings-
apparat.
174. | punkt 157 har framhdllits, att tagvagssparrmagnet till signal-

stadllare kan begagnas till att l&sa stallaren i halft omstallt lage sa att ater-
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forandet av densamma till normallage och darmed upphavandet av véaxlar-
nas och sparsparrarnas forregling forhindras till dess att fara for deras
omlaggning efter det framgéende taget icke langre forefinnes. Dylik sparr-
ning av signalstallare utgor tagvagsforregling. Uppl6sandet av tagvagsfor
regiingen sker genom att tagvagssparrmagneten erhaller elektrisk strom,
varvid densammas ankare attraheras.

For utfartstdgvag forbindes darvid tagvagssparrmagneten i regel med
isolerad ral och ralskontakt, utlagda i tdgvagen bortom sista vaxeln i den-
samma. Kopplingen mellan dem anordnas i princip sdsom & bild 112

(sidan 135) angivits for utlésning av likstrémsblockfalt i férbindelse med
isolerad ral och ralskontakr. Sparrmagneten erhdller strom forst da sista
hjulparet i taget lamnat den isolerade ralen och sadledes hela taget passerat
den sista vaxeln i tagvéagen.

For infartstagvag verkstalles utlosningen av tagvagsforreglingen i regel
av vakthavande stationsforestandaren. | detta fall férbindes tagvagssparr-
magneten med en utlésningsinréttning, 7, bild 146, som &r anordnad i forut
omnamnda frigivningsapparat. Genom att intrycka knappen 5, erhéller
tagvagssparrmagneten elektrisk strom, varvid stallarens spéarrning upphéaves.
Ett till tryckknappen horande fénster 6 visar darvid vit i st. for férutva-
rande rod signalplat. Rod plat framtrader ater i fonstret, nar signalstalla-
ren aterstallts till normallé&ge.

For att for hand kunna utlésa tagvagsforregling, om sa skulle erfor-
dras t. ex. vid oregelméssigheter i ledningarna, finnes & stallverkets ena kort-
sida en tryckkontakt, medelst vilken elektrisk strom kan paslappas tagvags-
sparrmagneten och stallarens sparrning darigenom upphdvas — nddfallsut-
I6sning. Dylik tryckkontakt &r plomberad.

175. Vid elektriska stallverk kan utan storre kostnader s ordnas, att
till kor stalld huvudsignal kan aterstadllas till stopp fréan annan plats an det
stallverk, varifrdn signalen mandvreras. Sasom foérut framhallits, atergar
en semafor till stopp s& snart den elektriska strommen till signaldrivanord-
ningens vingkopplingsmagneter brytes. Fo6r den skull kan man, genom att
i ledningen for kopplingsstrommen insdtta en strombrytare & onskad plats,
darifran stélla signalen till stopp. Hittills har varit brukligt, att i ovan-
namnda frigivningsapparater anordna dylika stréombrytare, 4, bild 146, i
forbindelse med stationens infartssignaler, varigenom vakthavande stations-
forestdndare kan, om, sedan infart gifvits till ankommande tdg, hinder i
tagvagen skulle uppstd, omedelbart bringa den pa kor stallda infartssignalen
till stopp.

m. Samband med linjeblockering.

176. Vederbodrligt samband mellan elektriska stallverk och blockap-
parater astadkommes genom i dem anordnade kontaktsanordningar, vilka
Oppna eller sluta de ifrdgakommande stromkretsarna. Direkt mekaniskt
samband mellan dylikt stéllverk och blockapparat erfordras ej. Blockappa-
raterna kunna for den skull uppstéllas var som helst i stallverksrummet (se
bild 133).

I regel ifrdgakommer endast kombination med linjeblockapparater,
endr stationsblockering utféres utan blockapparater sdsom i punkter 169 och
173 angivits.

177. Mellan infartslinjeblockfélt och semafor for signalering till tag,
d& det lamnar blockstracka erfordras sadant samband, att forregling av
blockféltet icke skall kunna verkstdllas utan att semaforen visar stopp.
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Detta kontrolleras genom att leda blockstrommen for féltets forregling an-
tingen Over signaldrivanordningens vingkontakter eller, vilket ar vanligare,
Over en kontakt i férbindelse med signalkontrollmagneten i stallverket. For
att forhindra for tidig forregling av infartslinjeblockfaltet ar detsamma pa
vanligt satt forsett med blockspéarr, se bild 148.

178. Utfartslinjeblockfalt forbindes med vederborlig semafor for tégs
utfart pa blockstracka sdlunda, att stromkretsen till signalens vingkoppling
ledes over en kontakt & blockfaltets forreglingsstang. Namnda kontakt &r
sluten, nar blockfaltet ar frigivet och hinder for tags utfart pa blockstrac-
kan saledes icke finnes. D& utfartslinieblockfaltet, sedan tag utgatt pa
blockstrackan, férreglas, Oppnas
kontakten, varvid stréomkretsen

till signalens vingkoppling brytes. Ringhlocka~{7) 5 :
I anledning héarav sparras veder- %i :
borlig signalstéllare av sin sig- (B A ryckhnape

- BlocAsparr. '{?l m -Blocksparr.
nalspadrrmagnet, och semaforen 7 I
kan darefter ej stallas till KOr — Zofortstingeblockfin OB 10
forran utfartslinjeblockfaltet &ter — Tpre/@reghngsfan{ ™" = T i-ldifarialingebloch s
frigivits. Sadan frigivning kan 2 EL
verkstallas, sdsom underavdelning
B Il f) och 9) framballlts, forst Bild 148. Skiss av linjeblockapparat 1 forbindelse
nar det framgaende taget passerat med elekir. stillverk vid plats, diir linjeblockering
nasta linieblockstéllverk och lam- birjar, dubbelspirig bana.

nat blockstrackan.

Ovan angivna samband mellan utfartslinjeblockféalt och semafor foér
tdgs utfart pd blockstracka ar tillfyllest, om stallverket &ar beldget pad gréan-
sen mellan tva blockstrackor och avsparrning av den ena blockstrackan
genom utfartslinjeblockfaltets forregling sker tvangsvis och samtidigt med
att den bakomliggande blockstrackan genom foérregling av infartslinjeblock-
féltet frigives, | annat fall samt vid stallverk, dar linjeblockering bdrjar,
maste sadana anordningar forefinnas, att blockstrackan avsparras av det
utgadende taget. For sadant andamal forses utfartslinjeblockfaltet med block-
sparr, se bild 148, som utloses av det & blockstrackan utgdende taget, vid
passerandet av en réalskontakt eller rélskontakt och isolerad rél. Vid block-
sparrens utlésning, varvid densammas fonster visar rott i stallet fér forut-
varande vitt, brytes genom en av blocksparren paverkad kontakt strom-
kretsen till signalens vingkoppling. Signalen géar i foljd harav pa stopp,
signalstallaren blir vid aterstallandet till halft omstallt |age eller normallage
sparrad av sin signalsparrmagnet, och blockstrackan blir avsparrad. Vid
forregling av utfartslinjeblockfaltet slutes ater namnda stromkrets éver block-
sparrkontakten, men brytes daremot genom ovan omnadmnda kontakt &
blockfaltets forreglingsstang, varefter signalen kan stallas till kor forst sedan
utfartslinjeblockfaltet &nyo frigivits. Finnas flera signaler, gallande for ut-
fart pd blockstrackan, brytas &aven stromkretsarna till deras vingkopplingar
pa enahanda sétt.

Innan utfartslinjeblockfaltets blocksparr utlosts, alltsd innan tag farit
ut pa blockstrackan, kan harfér gallande huvudsignal stéllas till stopp och
kér huru manga génger som helst. Hari ligger en avsevard fordel, enér
andring av lagd och klargiven tagvag vid omkastning av tagens ordnings-
foljd kan aga rum utan stoérande inverkan pa linjeblockanordningarna, vil-
ket e ar fallet vid mekaniska stallverk. Vid dessa blir namligen & sadana
platser, dar linjeblockering borjar, en pa kor stalld signal for utfart pa
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blockstrackan vid aterforandet till stopp fastldst i denna stallning, &ven
om tag icke utgatt pa blockstrackan.

179. | regel ledes blockstrommen for forregling av infarts- eller ut-
fartslinjeblockfalt over tagvagskontakter & vederbdrande signalstallare sa
att dylikt blockfalt icke kan forreglas utan att signalstéllaren, sedan signalen
varit stalld till kor, aterforts till hslft omstallt lage eller normalléage.

180. For att framtvinga, att fran annat stallverk eller av vaktha-
vande stationsférestandaren genom frigivningsapparat lamnat medgivande
att stalla infartssignal till kor aterlamnas mellan varje ankommande téag,
anordnas invid infartslinjeblockfaltet A, bild 148, ett likstromsblockfalt A,
Detta tjanstgér sdsom signalforreglingsfadlt med samma &andamal som dylikt
falt vid mekaniska stallverk (se punkt 131). Stromkretsen till infartssig-
nalens vingkoppling foéres O6ver en kontakt & likstromsblockfaltet. Namnda
kontakt &ar sluten, da likstromsblockfaltet &ar frigivet. Vid forregling av
infartslinjeblockfaltet A, sedan ett tdg ankommit, blir dven likstromsblock-
faltet A, forreglat, endr dessa b&gge blockfalt hava gemensam tryckknapp.
Héarigenom brytes stromkretsen till infartssignalens vingkoppling, varvid
signalens stallande till kor forhindras. Nar infartssignalens stéllare aterfo-
res till normallage, frigives likstromsblockfaltet, varigenom det genom detta
blockfalt gjorda avbrottet i stromkretsen till ndmnda signals vingkoppling
upphéaves, men samtidigt blir signalstéllaren av tagvagssparrmagneten fast-
last i normallage och atergivande lamnas till frigivningsstallet. Infartssig-
nalen kan darefter icke anyo stallas till kér utan nytt medgivande fran
frigivningsstallet.



