II. Anlaggningarnas planerande i allménhet.

a) Allmanna regler.

187. Vid upprattande av forslag till en sakerhetsanlaggning fastslas
forst erforderliga tagvagar, vilket sker med hansyn till anl&aggningsplatsens
trafikforhdllanden. Darefter & det mojligt att bestamma behovliga sema
forer och deras uppstéllningsplatser samt semafortyper, vilka vaxlar, som
bora intagas i forreglingen, samt varest sparsparrar erfordras for betryg-
gande av tagtrafiken.

Sedan bestammas, dels vilka véaxlar och sparspérrar, som lampligen
béra anordnas centralt eller lokalt omlaggbara eller betréaffande vaxlarna,
event. bagge delarna, dels ock huru manga stéllverk, som bora inréttas,
samt stallverkstyperna. Dessa fragor samhora, enadr ju farre stéllverk desto
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mindre antal personal erfordras for stallverksdriften och desto billigare blir
denna, under det att mandvrering av signaler, vaxlar och spérsparrar icke
kan &ga rum pa obegransat avstand. | sistnamnda avseende galla for me-
kaniska stéllverk fdljande allmanna regler:

fasta signaler bora icke mandvreras pa storre avstand an omkring
1200 m,

vaxlar eller sparsparrar bora icke anordnas for central omlaggning
fran stallverk med havstanger pa storre avstand an 450 m undantagsvis
500 m och fran vevapparater pa storre avstand an 350 m, samt

vaxlar eller sparsparrar bora icke forreglas medelst forreglingshjul,
forlagda i forreglingsledning, pé storre avstand an 500 m.

Med anvéndning av elektriska stéllverk kunna vél signaler, vaxlar
och sparsparrar tillforlitligt manovreras pa storre distanser dn ovan angivna,
men i regel erfordras e detta och &r betraffande vaxlar och spérsparrar
ej heller lampligt, enar stallverkspersonalen har svéart att vid tagrorelser
bedéma, huruvida véxeln resp. sparsparren kan utan risk for taget om-
laggas.

Vaxlar, som vid véxlingsrorelser omlaggas centralt, bora icke ligga pa
storre avstand fran stallverket an 250 hogst 300 m, oberoende om anlagg-
ningen & mekanisk eller elektrisk.

188. Vid platser, dar tagmoéte eller tagforbigang aldrig forekommer,
t. ex. lastplatser anordnas vaxlar och sparsparrar i regel endast lokalt om-
laggbara  Stallverket valjes, saframt € anlaggningen & av sd ringa om-
fang, att huvudsignalerna kunna inrattas endast lokalt oml&aggbara, enligt
vevapparattypen. Vaxlar och sparsparrar forreglas antingen medelst for-
reglingshjul eller medelst kontrollas.

189. A mindre motes- och forbigdngsstationer ar det fordelaktigt att
gora de véxlar, som komma ifrdga att omlaggas vid ordnandet av de olika
tdgvagarna, centralt omlaggbara och de utav dessa vaxlar, som begagnas for
vaxlingsrorelser, jamval lokalt omlaggbara. Genom sistné@mnda anordning
bindes icke stallverkspersonal vid stallverket under vaxlingar & stationen.
Ovriga véxlar &vensom spérsparrar anordnas endast lokalt omlaggbara. |
regel ar ett stéllverk tillfyllest & dylik station. Ligga de vaxlar, som skola
inrdttas for central omlaggning, pa hogst 350 m avstand fran stationshuset,
ar det mest ekonomiskt att véalja stallverket enligt vevapparattyp och upp-
stélla detsamma fristdende pa plattformen framfér namnda hus.  Skulle
avstdndet fran stallverket till centralt omlaggbar vaxel komma att uppgé
till mer &an 350 m eller skulle event. vevapparat bliva sammansatt av flera
an 16 vevar, (inkl. reservplatser for sadana), anordnas stallverket med hav-
sténger och inrymmes i sarskilt hus.

190. Huru sakerhetsanlaggningar & medelstora och stora stationer
lampligast skola ordnas & beroende av savadl sparsystemets utseende som
trafikens art och omfattning. A dylika stationer erfordras i regel tva eller
flera stallverk. Ligga véxlarna koncentrerade vid vardera bangérdsanden
och trafiken e & synnerligen livlig, kan det vara mest ekonomiskt att an-
ordna dem jamte behovliga sparsparrar endast lokalt omlaggbara och att
vdja stallverken enligt vevapparattyp. Ar daremot trafiken stundtals livlig,
och skall ordnandet av de olika tagvagarna kunna snabbt verkstédllas, bora
de vaxlar, som harfor ifrdgakomma att omlaggas, goéras centralt oml&gg-
bara. Om dessa vaxlar € &ro alltfor manga, och om fordel darmed vinnes
vid deras handhavande for vaxlingsrorelser, kunna desamma, i likhet med
vid mindre motes- och forbigangsstationer, ordnas jamval for lokal omlagg-
ning, varvid Ovriga i forreglingen intagna véaxlar d&vensom event. sparspéarrar
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anordnas endast lokalt omlaggbara. Stallverken bliva harvid i regel av sa
stor omfattning, att blott havstangsstallverk kunna ifrdgakomma. Ar tra-
fiken & stationen mycket livlig och tagvagarnas antal stort, inrattas de flesta
till stéllverken anknutna véxlarna och sparsparrarna uteslutande for central
omléggning. A dylik anléggning bliva mekaniska stéllverk i allménhet
mycket stora samt erfordra i och for vederbérlig samverkan vidlyftiga och
dyrbara blockinradttningar, vilket déremot e &ar fallet med elektriska stéll-
verk. Sistnamnda slag av stallverk kunna for den skull & stora stationer
vara mera ekonomiska saval i anlaggnings- som i driftskostnad @n meka-
niska, vilket bor for varje sérskilt fall undersokas. De fordelar, som elektr.
stallverk bjuda framfér mekaniska, hava omnamts i avdelning C & sidan 158.

b) Detaljanordningar.

191. Med avseende pad vaxlarnas forregling och signalernas manévre
ringsanordningar m. m. galla féljande regler:

1) Motvéaxel i tdgvag, som begagnas av person- eller snalltdg, skall
vara forreglad. Sidospar, som berér sadan tagvag, skall vara avstangt me-
delst skyddsvéxel eller, da siddan saknas, medelst sparsparr, vilken véxel
resp. sparsparr aven skall vara forreglad.

2) Samma anordningar bora sd vitt mojligt utféras betraffande tagvég,
anvand av blandade tag eller godstag.

3) Medvéxel i genomfartstagvag skall vara forreglad. | regel bor aven
medvaxel i annan tagvag, sarskilt sddan, som begagnas av person- eller snall-
tag, forreglas.

4) Centralt omlaggbar och forreglad motvaxel i tdgvag skall forses
med kontrollférregling for varje vaxeltunga. Undantag hérifran far dock
goras for motvaxel i tagvag, a vilken tag alltid gor uppehall

a) om vaxeln & sa belagen, att betrdffande ankommande
tdg detsamma skall stanna omedelbart sedan taget ingatt i vaxeln,
och

b) om vaxeln ligger omedelbart framfor tagets igangsétt-
ningsplats.

5) Vid anlaggningar med centralt omlaggbara véaxlar skola sddana an-
ordningar forefinnas, att omlaggning av véxlarna under det att tdg befara
dem forhindras, sedan huvudsignalen stallts till stopp. For detta dndamal
inrattas tagvagsforregling eller anordnas vaxelspéarrskenor.

6) Huvud- och mandversignaler, som skydda ett farligt stélle, skola
vara sa kombinerade med varandra, att de ef samtidigt kunna visa signal till
framslappande av tdg eller fordon, som e kunna framgd oberérda av var-
andra.

7) Infartssignal vid plats, varest vakthavande stationsforestandaren ej
alltid gjdv handhaver signalens mandvrering, skall vara férbunden med
sadana anordningar, att densamma ej kan stéllas till koér utan stationsfore-
stdndarens medverkan. Galler infartssignalen for tva eller flera tagvégar,
skola anordningarna darjamte vara sadana, att stationsforestandaren vid
signalens frigivning jamval bestammer den tagvag, for vilken korsignal
skall visas. For detta andaméal anordnas stationsblockering eller tagvags-
spérrar.

8) Utfartssignal skall vara inréattad pd samma satt som i nast forega-
ende punkt angivits for infartssignal. Undantag kan dock goras betréffande
utfartssignal, som & forbunden med linjeblockering.



