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Bild 86. Semaforer.

1) Signalinrattningar.

65. De signalinrattningar, som anvandas i forbindelse med vaxel- och
signal sékerhetsanldggningar, utgodras huvudsakligen av semaforer, for signaler
och manéver signaler.

66. Semafor benamnes en-, tva eller trevingad, allt efter som den-
samma ar foérsedd med endast en vinge eller med tva resp. tre vingar for
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Bild 67 A.
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signalering till tdg i samma tagriktning — fig. a, b och c, bild 66. Ar
semafor forsedd med tvd, i horisontellt lage i motsatt riktning pekande
vingar — fig. d — bendamnes densamma for att skiljas fran tvavingad

semafor enligt fig. b »tvavingad semafor for signalering till tag i motsatta
tagriktningar». Dylik semafor utgtres i grund och botten av tva envingade
semaforer med gemensam signal mast.

Manovreras semafor fran stéllverk, kallas densamma centralt omstéllbar,
eljest lolcalt omstédllbar. Sistndmnda semafortyp kan vara anordnad for
direkt vaxelforregling pad enahanda satt som stéllbock. Denna anordning
kommer emellertid numera séllan ifréga.

Med avseende pa& anordningarna for den mekaniska ledningens anslut-
ning till centralt omstéllbar semafor skiljer man mellan semafor for &nd-
ledning och for genomgaende ledning. Genomgaende |edningsanordning
anvandes, nar semaforen ar foérbunden med forsignal, och & s& inréattad,
att befintligt spannverk kan paverka hela ledningen mellan stallverk och
forsignal.

Semaforer anordnas 7, 8, 10, 12, 14 eller 16 meter hdga, for vilka
semaforhojder standardritningar upprattats. Ho6jden raknas fran Oversta

Bild 67 B. Fundament till semafor.

vingens lagertapp till marken. Infartssignaler erhdlla numera i regel en
hojd av minst 10 meter. Minsta h6jd av utfartssignaler & & mindre ban-
gardar 7 & 8 meter och & stérre bangardar 8 & 10 meter. Semaforhojden
boér. om terrangforhallandena e lagga hinder i vagen darfor, véljas sadan,
att semaforens signalbilder &ro frén annalkande tdg & bromsdistans siktbara
mot himlen. Om & sadana stationer, som snabbgdende tdg passera utan
att gora uppehdll, tva eller flera utfartssignaler aro uppstallda i jamnbredd
med varandra, har det visat sig |ampligt att giva huvudtdgvagens utfarts-
signal storre hojd an sidotagvagarnas.

67. Semaformasterna &ro utférda sasom gallerverksmaster av vinkel-
jarn och plattjarn — bild 67 A. 8 meters hoga semaforer och darutdver
hava |6sa fundament, d.v. s. att masterna kunna resas, sedan fundamenten
blivit nedsatta i marken. Med tillhjdlp av bulten 1 fdrbindas fundament
och mast med varandra, innan den senare skall resas. Sedan masten rests,
fastskruvas densamma vid fundamentet medelst skruvbultar 2. 7 meters
semaforer hava daremot fast fundament. Fundamentens storlek vaxla med
semaforhdjden. 7 meters semaforer erhalla 1200 mm, 8 meters 1500 mm,
10 meters 1600 mm, 12 meters 1750 mm, 14 meters 1900 mm och 16
meters 2000 mm djupa fundament. Omkring fundamenten lagges sten



74

sdsom bilderna 67 A och B utvisa. Olampligt ar att i storre utstrackning
gjuta betong eller att cementera omkring fundamenten, en&r darigenom for-
svaras eventuell flyttning av semaforerna.

Bild 68 visar fundamentering av semaforer a sten. Bilden visar funda-
ment till 8 & 10 meters semaforer. FOr hogre semaforer dkas fdrankrings-
bultarnas antal.

Semaforernas vingar utforas numera alltid med full yta, vari-
genom deras siktbarhet i avsevard grad ©6kas. Vingarna &o 270 mm breda
i stallet for tidigare 240 mm. Den cirkelformade utsvéllningen vid ytter-
andan & 450 mm i diameter. A 8 meters semaforer och darutbver har
Oversta vingen en langd av 1800 mm fran lagertappen till ytterandan.

Bild 68. Fundament till semafor a sten.

Motsvarande langd & andra resp. tredje vingen & 1600 mm. Avstandet
mellan vingarnas lagertappar & 1750 mm. Vingarna & 7 meters sema
forer &o resp. 1500 och 1450 mm langa samt sitta pad 1600 mm avstand
fran varandra.

68. Sgnallyktorna &ro anordnade & lyktkorgar 2 och 7, bild 69, vilka
[opa & tvenne styrjarn 8 och 9. En i den ovre lyktkorgen fastad stél-
tradslina 1 l6per oOver hjulet 18 i semaforens topp samt ar slagen ett par
varv omkring den med en vev 12 fdrsedda lintrumman 11 vid semaforens
nedre del. Genom kringvridning av forendmnda vev kunna lyktorna hissas
upp eller firas ned. De béagge lyktkorgarna 2 och 7 &ro férbundna med
varandra genom plattjarnen 3 och 4, vilka, da lyktorna firas ned och den
undre lyktkorgen intagit sitt lagsta lage, vrida sig & sidan, varigenom den
oversta lyktkorgen kan firas ned anda tills densamma slar emot de & styr-



jarnen 8 och 9 befintliga samt &
nedre lyktkorgen vilande rdéren o
och 6. | och fér utbalansering av
lyktorna &ro vikter 10 fastade & stal-
tradslinan 1. Lintrumman 11 &
forsedd med en spéarr 13, som tjanar
till att kvarhalla lyktorna i upp-
hissat |&ge.

Erforderliga blandareglas 15,
16 och 17 &ro fastade & vingarna.
Av ndmnda glas & 17 rott samt
15 och 16 grona. Platen 14 av-
skarmar den undre vingens lykta,
nér denna vinge ligger langs med
masten och sdledes g anvandes for
signalering. A vingarnas baksida
&o de s. k. bakblandareplatarna 21
och 22 anordnade. | vinges nor-
mallage, som for den Oversta vingen
ar horisontellt lage och for 2:dra
(resp. 3:.dje) vingen &r i lage langs
med masten, visa samtliga signal-
Iyktor bakat fullt ofargat sken.
Installes vinge i 45° vinkel uppat,
tacker forenamnda plat 21 resp. 22
signallykta och bakat visas darvid
stjarnljus, i det att en liten ljus
méangd framsldppes genom ett i
bakblandareplaten befintligt hal med
30 mm diameter. | och for utba-
lansering av vingarna aro desamma
forsedda med vikter 19 och 20.

69. Semafors dversta och nast
Oversta vinge &ro medelst dragstan-
gerna 23 och 24, bild 69, férbundna
med havarmarna 26 och 25, lagrade
a tapparna 29 och 33. Forenamnda
héavarmar &ro forsedda med tappar
28 och 34, vilka vid kringvridning
av kurvhjulet 27 Iopa i kurvspéren
32 och 31, varigenom havarmarna
25 och 26 kunna omstéllas samt
semaforvingarna mandvreras.  Till
kurvhjulet 27 ansluter ledningen
for semaforens mandvrering.

Bild 70 askadliggor kurvhjulets
verkningsséatt. Fig. A visar detsam-
mas stallning, da semaforen star pa
stopp. Pilen 30 a hjulet pekar dar-
vid rakt neddt. Genom att draga
i trdden 36 den behovliga stallvagen
kringvrides kurvhjulet till det & fig.
B visade l&get, varvid hdvarmen 26
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Bild 69. Tvivingad semafor fér genomgiende

ledning.



Bild 70. Schematisk framstillning av kurvhjuls & semafor verknigssiitt.






prassas nedat och stéller dversta vingen i 45° vinkel uppédt. Havarmen 25 for-
blir ororlig, enér kurvspéaret 31 vid kurvhjulets kringvridning i forenamnda rikt-
ning utgores av en cirkelbdge med centrum i kurvhjulets mitt. Den undre
vingen kvarligger sdledes i lage langs med masten, och semaforen visar kor
med blott en vinge. Vrides kurvhjulet genom dragning i trdden 37 till
det & fig. C visade laget, prassas @ven havarmen 26 nedat och staller dversta

semaforvingen i korstéllning.
den andra semaforvingen utfélles i 45°

it §

Bild 71 B,

‘ ”

Kurvhjul & trevingad semafor.

vinkel

Darjamte skjutes havarmen 25 uppat, varvid

uppat. Semaforen stélles
saledes harigenom till kor med
tva vingar.

For att semaforen vid led-
ningsbrott skall intaga stoppstall-
ning, finnes & kurvskivans tapp
mellan skivan och masten en
sparr 39, fig. D, som, da befintligt
spannverk drager i den obrutna
traden och dérigenom kringvrider
kurvskivan, av & den senare be-
fintlig klack eller fjader 40 med-
tages, till dess att sparren slar
emot & tapplagret anordnade an-
slag 38 eller 41 och stoppar kurv-
skivan i ett sddant lage, att bagge
vingarna intaga normall&gen.

70. A trevingad semafor
& det sd anordnat, att genom
en sarskild kopplingsskiva, som
mandvreras medelst en kopplings-
havstang resp. vev a stallverket,
kan den tredje vingen kopplas
till semaforens nést Oversta vinge
for mandvrering samtidigt med
den senare. Dylik kopplingsanord-
ning visas abild 71 A o. B. Hév-
armen 3, bild 71 A, & lagrad &
tappen 1. Namnda arm har en
tapp 4, som loper i ett & kopp-
lingsskivan 5 befintligt spar 6.
Havarmens 3 nedre anda & ge
nom bulten 8 férbunden med

kopplingslanken 9, som &terigen genom bulten 13 &r forbunden med vingens
dragstang 12. Berdrda system intager det & bilden A visade l4get, nar 3:.dje
vingen € ar inkopplad. Vrides kopplingsskivan genom dragning i traden
10, fores havarmens 3 nedre anda at vanster, varigenom kopplingslanken
9 aven fores & vanster och densammas klyka 15 griper om tappen 16 &
2:dra vingens dragstang 11. Vid kringvridning av kurvskivan 17 for om-
stallning av 2:dra vingen till korlage skjutes, sasom forut angivits, sist-
namnda vinges dragstdng uppat, varvid kopplingslanken 9 medtages och i
sin ordning skjuter dragstangen 12 till 3:dje vingen uppat — bild 71 B.
Sistnamnda vinge instdlles darvid i korlage och mandvreras sdledes sam-
tidigt med semaforens bagge andra vingar.

Nar 3:.dje vingen € & inkopplad, kan densamma icke foras fran
normallage i foljd av att nasan 7 a kopplingslanken 9 forhindras att skjutas
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Bild 72. Anordning for genomgiende ledning 4 semafor.

uppat utav kopplingsskivan o. Ar namnda vinge inkopp-
lad, och semaforen stalld till kor med tre vingar, har
nasan 7 inforts i urtagningen 2 (bild 71 B) & kopplings-
skivan, varigenom kringvridning av denna skiva och ur-
koppling av vingen forhindras.

Om semaforen stéllts till kor med tva vingar, kan
kopplingslanken 9 e foéras fran sitt hogra till sitt vanstra
lage och 3:dje vingen sdledes e inkopplas, enar ndmnda
lanks kant 14 darvid slér emot tappen 16 & 2:dra vingens
dragstang 11.

Kopplingsskivan 5 har liksom kurvskivan en sparr-
anordning, som vid brott i ledningen till kopplingsskivan
sparrar denna i saddant lage, att 3:dje vingen ar fran-
kopplad.

Vid semafor for andledning féres signalledningen
till  kurvhjulet omkring vid semaforens nedre del befint-
liga och med platskyddslada forsedda vinkelhjul 3, bild
67 A. Kopplingsledning, d. v. s. ledning till kopplings-
skiva, fores alltid omkring dylika undre vinkelhjul. De-
samma &aro anordnade oOver eller under marken, allt efter
som samhoérande ledningar ligga over eller under marken.

71. Ar semaforen férbunden med férsignal, forses
semaforen med anordning for genomgaende ledning, vil-
ken har till andamdl att mojliggora, att befintligt spann-
verk kan paverka hela ledningen mellan stéllverk och
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forsignal. En dylik genomgdende ledningsanordning visas & bild 69, ded
35, samt i detalj & bild 72. Densamma bestdr av & tappen 9 lagrade hjul
2, 3 och 4. Den ena ledningstrdden 11 ansluter till innerhjulet 2 och den
andra 12 till ytterhjulet 4 p& sddant satt, alt, da ledningstraddarna réra sig
& motsatt hall, namnda hjul vrida sig i samma riktning. Rora sig daremot
trddarna & samma hall, vrida sig de bagge hjulen 2 och 4 i motsatt rikt-
ning i forhallande till varandra. Mellanhjulet 3 &r medelst sarskild ledning
forbundet med semaforens kurvhjul 15. Hjulet 3 har ett koniskt- kugghjul
6, som ingriper i kuggsegmentet 1 & innerhjulet 2 och kuggkransen 7 &
ytterhjulet 4. Namnda kuggsegment och kuggkrans &ro anordnade & hjulens
indtvanda sidor. Vid omlaggning av samhérande signalhavstang eller vev
& stallverket rora sig ledningstrddarna 11 och 12 & motsatt hall, i foljd
varav hjulen 2 och 4 vrida sig i samma riktning och medtaga mellan-
hjulet 3, varvid kurvhjulet 15 jéamvéal vrides och semaforen omstélles.
Vid forandringar i ledningens 11/12 langd p& grund av temperaturvaxling,
réra sig ledningstrddarna at samma hall. Hjulen 2 och 4 vrida sig darvid
i motsatt riktning i foérhdllande till varandra, varvid kugghjulet 6 IGper
kring sin egen axel och mellanhjulet 3 star stilla.  Innerhjulet 2 har en
klack 10, som, da ledningen brister mellan semafor och férsignal, sl&r emot
det fyrkantiga navet 5 & mellanhjulet 3. | denna stdllning av de bagge
hjulen 2 och 3, har kugghjulet 6 lamnat kuggsegmentet 1, varigenom det
av kugghjulet formedlade sambandet mellan innerhjulet 2 och ytterhjulet
4 upphavts. Namnda hjul kunna for den skull vridas oberoende av var-
andra, och det i ledningen befintliga spannverket kan i foljd déarav &stad-
komma erforderlig rorelsevdg i ledningen for att sparra semafor och for-
signal i stopp- resp. varsamhetsstallning.

Vid inreglering av dylik genomgaende ledningsanordning, sedan led-
ningsbrott intraffat, forfares pa foljande sétt:

A tappen 9 utanfér hjulen 2, 3 och 4 befintlig stoppring 8 borttages,
och hjulen 3 och 4 flyttas utdt a tappen sd mycket, att kugghjulet 6 icke
ingriper i vare sig kuggsegment eller kuggkrans. Signalledningen hop-
skarvas och tillhdrande signalhédvstang resp. vev lagges i normallage. Dar-
efter vrides kurvhjulet 15 och mellanhjulet 3 sa att & kurvhjulet befintlig
pil pekar rakt ned och i férbindelseledningen mellan ndmnda hjul befintliga
tvenne spannskruvar 13 och 14 std ungefar mitt for varandra. Sedan sist-
namnda atgard vidtagits, inskjutas hjulen 3 och 4 intill hjulet 2 och fore
namnda stoppring paséttes tappen 9 samt tillskruvas, varefter anordningen
ater befinner sig i normalstélining.

Nar semaforen star pa stopp, skall férenamnda pil & kurvhjulet 15
peka rakt nedat, enar det eljest kan intréffa, att semaforvingarna icke in-
stélla sig exakt i sina &ndlagen. Reglering hérav sker genom isdrkoppling
av hjulen 2, 3 och 4 pa forut, angivet satt samt darefter instdllning av
kurvhjulet 15, varefter hjulen 2, 3 och 4 &ater hopkopplas.

Medelst spannskruvarna 13 och 14 regleras ledningen mellan kurv-
hjulet 15 och mellanhjulet 3. Dessa hjul bora vara s instéllda i forhal-
lande till varandra, att d& semaforen visar stopp och kurvhjulets 15 pil
pekar rakt ned, sa skall kugghjulet 6 & hjulet 3 befinna sig lodrétt Gver
tappen 9.

Innerhjulet 2 bor vara sd inreglerat, att klacken 10 vid + 5 & 10°
Celsius stér ungefar i hjulets 2 horisontella axel.

72. Genomgéende ledningsanordning av firman Max Judel & Ciis
konstruktion, vilken funnit" vidstréackt anvandning, visas & bild 73. Den-
samma bendmnes i anledning av sin konstruktion saxhavstanger. Till héav-
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Bild 73. Semafor forsedd med s. k. saxhiivstiinger, Max Jiidel & C:is konstruktion.

stangerna 1 och 2, fig. A, lagrade & tappen 6, ansluta ledningstradarna 13
och 14. Stangen 9 & vid nedre dndan genom lankarna 7 och 8 forbunden
med havstéangerna 1 och 2 samt vid Ovre andan férbunden med styrskon
10, som & ansluten till den lokala ledningen 11 till semaforens kurvhjul
12. | normalstdllning std havstangerna 1 och 2 jamsides. Vid omlaggning
av samhorande signalhavstang resp. vev, sarskiljas havstangerna 1 och 2,
sdsom & fig. B visas. Skall semaforen stéllas till kér med en vinge, fores
Bana IL 6
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havstdngen 1 &t vanster och 2 at hdger, och om tva (resp. tre) vingar skola
stallas till kor, foras namnda havstanger frdn normallaget a motsatta hall.
| forra fallet skjutes stangen 9 uppat och i senare fallet dragés densamma
neddt, varigenom kurvhjulet 12 kommer att vridas i ena eller andra rikt-
ningen. Vid av temperaturvaxlingar uppkommande I|&ngdforandringar i
ledningstradarna 13 och 14, svanga havstangerna 1 och 2 omkring tappen
6 utan att fororsaka nagon pa kurvhjulet inverkande rorelse i stangen 9.
Vid ledningsbrott dragas havstangerna 1 och 2 utav i ledningen befintligt
spannverk Gver a ena eller andra sidan avsevart langre an vid normal
omstallning av semaforen. Darvid utlosas, sdsom av fig. C framgar, led-
ningstradarna 13 och 14 ifrdn havstangerna 1 och 2, vilka utav motvik-
terna 3 och 4 sparras i sina ytterlagen. | dessa lagen & ber6rda héav-
stdnger intager alltid semaforen stoppstélining. Brister ledningen mellan
semafor och stéllverk, dragas saxhavstadngerna isar, fig. D. Intréffar led-
ningsbrottet mellan semafor och forsignal, fdljas saxhavstangerna ét, fig.
E. For att ndmnda saxhavstdnger skola fungera tillforlitligt vid lednings-
brott, & det av vikt, att motvikterna 3 och 4 aro l&tt rorliga, och att
sparen 15 och 16 (fig. C) i den & tappen 6 anordnade lagerdelen 5 héllas
vél rena. | dessa spar glida namligen rulltappar i forbindelse med lednings-
trddarnas utldsningsanordning.

73. Tva envingade semaforer, t. ex. utfartssignaler, som &ro uppstallda
i narheten av varandra och icke skola kunna stéllas till kér samtidigt samt
ej d@o forsedda med forsignaler, kunna kopplas med varandra och mano-
vreras med tillhjadlp av en enda dubbelledning. Den ena ledningstraden
ansluter darvid till den ena semaforens kurvhjul och den andra traden till
kurvhjulet & den andra semaforen, varjamte berdrda hjul forbindas med
varandra medelst en sérskild ledningstrad, sasom & bild 8 schematiskt antydes.

74. Lokalt omstdllbar semafor mandvreras medelst & semaformasten
anordnad vev, vilkens linskiva & medelst stéltradslina férbunden med sema-
forens kurvhjul. Ar semaforen avsedd for signalering till tag i motsatta
tagriktningar, har densamma i regel tva vevar, en for vardera vingen, bild
74. Daérest bagge semaforvingarna icke skola kunna intaga korstéllning
samtidigt, forbindes vardera veven med en linjal 1 resp. 2. D& endera
veven omlagges fran normallage, forskjutes samhorande linjal, varvid a
denna fastat element 4 resp. 5 stdller sig 6ver med vevanordningen for-
bunden nadsa 3 resp. 6. Harigenom foérhindras, att béagge vevarna samtidigt
kunna omlaggas fran normalldgen. Semafor for signalering till tdg i mot-
satta tagriktningar erhaller endast en signallykta, gemensam for bagge
vingarna.

Anordningen & lokalt omstéllbar semafor for direkt forregling av en
narliggande vaxel Overensstammer i princip med dylik anordning & stall-
bock. Det & emellertid billigare att forregla véxeln medelst kontrollds
(se sid. 97), varfor semafor med direkt vaxelforregling numera sdllan kom-
mer till utférande.

75. Forsignal av numera bruklig konstruktion — bild 75 A — &
4.5 meter hog, raknat frdn marken till signalskivans mitt. Masten utgores
av tvenne, med varandra vederborligen foérbundna vinkeljarn 2 och 6.
Fundamentet & 12 meter djupt. Signalskivan 5, tillverkad av 3 mm tjock
plat, ar 1 meter i diameter samt genombruten pa satt, & bilden visas. |
signalskivan ar erforderligt gront signalglas 1 fastat, och & skivans baksida
& en blandarepldt 7 anordnad, som, da signalskivan nedfélles i vagratt
lage, tacker signallyktan, varigenom stjarnljus visas bakat i stallet for forut-
varande fullt oférgat sken, | och for utbalansering av ndmnda skiva &r
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Semafor for signalering till tig i motsatta tagriktningar.

Bild 74,
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Bild 75 A. Forsignal.

densamma férsedd med motvikten 10. Vid signalskivans nedre del finnes
en fjader 15, som har till andamal att mildra skivans slag mot masten, da
forsignalen omstadlles fran klar- till varsamhetsstallning. Signalskivan vrider
sig omkring den horisontella axeln 8. | och for skivans mandvrering an-
sluter till densammas havarm 9 stangen 12, som i sin nedre anda ar for-
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Bild 75 B. Kurvhjul & forsignal.

bunden med h&varmen 13. Sistnamnda havarm & lagrad a tappen 17
samt har en tapp, som loper i det inre sparet 14 i kurvhjulet 18, till vilket
signalledningen & anknuten.

For att forsignal av foérenamnda typ vid ledningsbrott skall intaga
varsamhetsstéllning, finnes & kurvhjulet 18, bild 75 B, en klack 20, & kurv-
hjulets axel en vridbar sparr 21 samt & signalmasten ett anslag 22. Néar
kurvhjulet vid ledningsbrott i trdden 23 genom den av befintligt spannverk
utbvade dragkraften i den obrutna traden 25 vrides i pilriktningen r, med-
tager klacken 20 fastlOpningssparren 21, som slar emot anslaget 22, varefter
ytterligare kringvridning av hjulet forhindras. Forsignalens skiva star da
lodrétt och tvérs for banan. Da ledningsbrottet intraffar i traden 25, vrides
kurvhjulet 18 i riktningen r,, och hdvarmens 13 tapp 26 |6per in i &and-
sparet, 24, varvid jamval forsignalskivan instéller sig pd nyssnamnda sétt.

A kurvhjulet 18 visat kurvspdr 19 ar avsett for manovrering av en
vinge, som vid nedan omnamnd forsignaltyp anordnats i och for férsok
med tagvagssignalering & forsignal.

Kurvhjul & forsignaler av &aldre modell &ro nagot olika ovan be
skrivna, men Overensstamma till verkningsséttet i princip med det senare.
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Bild 75 C. Aga-blinkljusinstallation & forsignal.




ST

76. Belysningen & forsignal utgores av Aga-blinkljus enligt Svenska
Aktiebolaget Gasaccumulators system. En Aga-blinkljusinstallation bestar av
ett vid forsignalmasten monterat skap 3, bild 75 A, s. k. accumulatorskap,
i vilket en accumulator, innehallande for belysningsdriften erforderlig gas,
samt en tryckregulator och en manometer &o inrymda. Fran accumu-
latorn utgdr en rorledning 16 till den i signallyktan 11 inmonterade blink-
apparaten. Ackumulatorskapets dorr & forsedd med l&s 4, varigenom den-
samma kan |&sastill forhindrande av dverkan & dei skapet befintliga apparaterna,

A bild 75 C visas installationen i stérre skala. Av accumulatorskapet
6 och accumulatorn 9 &aro blott dvre delarna angivna.

Den gas, som anvéandes for belysningen, utgdres av renad acetyléngas,
vilken forvaras under tryck, l6st i aceton i accumulatorn. Denna bestar av
en behdllare av stdl, som ar fylld med en pords massa, s. k. Aga-massa,
av vilken losningsmedliet, aceton, hdlles absorberat. | det tillstand, vari
acetyléngasen befinner sig under forvaring i accumulatorn, kallas densamma
dissousgas. Acetyléngasen & sdsom dissousgas fullstandigt explosionsfri.

Accumulatorn har en bruttovolym av 15 liter. Né&r accumulatorn ar
fylld, innehdller densamma omkring 1800 gram acetyléngas. Vid en luft-
temperatur av + 10 & 15 grader Celsius & gastrycket i den fyllda accumu-
latorn 10 & 12 kg per kvem. Efter hand, som gas foérbrukas under driften,
avtager trycket i accumulatorn.

Fran accumulatorn ledes gasen genom accumulatorventilen 7 och den
s. k. hogtrycksledningen 5 till tryckregulatorn 4. | hdgtrycksledningen &r
manometern 10 inkopplad, vilken, ndr accumulatorventilen 7 &r Oppen, an-
giver gastrycket i accumulatorn och darigenom ungefarligen den disponibla
gasmangden. Harvid & att méarka, att trycket i behallaren stiger och faller
med lufttemperaturen och utgor sdlunda blott ett ungefarligt matt pa den
gasmangd, som finnes tillganglig.

| tryckregulatorn regleras gastillstromningen fran accumulatorn, vari-
genom gasen, som i accumulatorn har ett jamférelsevis hoégt och under
driften sjunkande tryck, vid instromningen i den s. k. l&gtrycksledningen
3—2 erhaller ett konstant Gvertryck av omkring '/,, kg per kvcm.

Hogtrycksledningen 5, manometern 10 och tryckregulatorn 4 &ro fast
monterade i 6vre delen av accumulatorskapet 6.

Lagtrycksledningen bestdr av tvenne ror av tombak, ett grovre 3 av
6Y2 ™ diameter, det s. k. huvudroret, samt ett finare 2 av 4 mm dia-
meter, det s. k. avslutningsréret. Huvudréret & nedtill kopplat till tryck-
regulatorn.  Avslutningsréret forbinder huvudréret med lyktan och blink-
apparaten samt & spiralbdjt for att kunna upptaga férskjutningar i led-
ningen pa grund av temperaturforandringar eller skakningar vid forsigna-
lens mandvrering. Genom anvandning av |&gt gastryck i den jamforelsevis
ldnga och oskyddade Iagtrycksledningen undvikes i mdjligaste man gas-
forlust p& grund av lackning.

Signallyktan 1, som € & nedfirbar, & tillverkad av kopparplat.
Lyktans ena ljusdppning & forsedd med en lins 14, genom vilken stralarna
utkastas i ett nastan parallellt ljusknippe. Den motsatta |jusdppningen,
som & avsedd att bakat angiva signalens stallning, ar foérsedd med kornigt
glas 11. Reflektorer i Iyktan férekomma icke. D& lokala forhallanden,
exempelvis skarp kurva i banan framfor forsignalen, pafordra en starkare
spridning av ljuset, anvandes en speciallykta med spridningslins.

Inuti lyktan & blinkapparaten 15 monterad. Denna ar sa beskaffad,
att gasutloppet till brannaren Oppnas och stéanges automatiskt i enlighet
med inreglerad blinkkaraktdr, varvid den med bestamda tidsmellanrum ut-
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strommande gasen antédndes av befintlig evighetsldga och sélunda alstrar
blinkljuset. Oppnandet och avstangandet av gasutloppet astadkommes genom
en i blinkapparaten inbyggd ventil, vilken arbetar under paverkan av den
framtrangande gasen. | den for Statens jarnvéagars forsignaler faststéllda
blinkkaraktaren &r ljusblinkarnas langd 0.1 sekund och deras antal per
minut 70.

Luftintag for forbranningen saval som avlopp for férbranningsgaserna
aro anordnade i lyktans huv, genom vilken anordning evighetslagans sl&ck-
ning pd grund av sugning neddt forekommes. Till forhindrande av att
insekter och dylikt inkomma i lyktan och mdjligen slacka evighetslagan,
aro kanalerna for luftintag och luftaviopp forsedda med fint tradnét.

De for fotogenbelysning vanliga signalglasen av gulgron férg lampa
sig icke for Aga-belysningen, som for erndende av tydligt gront sken fordrar
ett signalglas av starkt blagron farg.

Enadr lIyktans lins samlar ljuset i ett starkt koncentrerat ljusknippe,
maste lyktan vara noggrant inriktad, sa att ljuset fran densamma faller
l&ngs banan. Om banan framfor forsignalen ligger i kurva, skall ljusknippet
riktas inat kurvan, d. v. s. i kordans riktning, sd att detsamma skar sparet
150 & 200 meter framfor forsignalen. Oriktigt & sdlunda att inrikta lyktan
i tangentens riktning. Vidare skall lyktan inriktas sd, att |jusknippets
centrum pa 150 & 200 meter framfor forsignalen faller i hojd med lokomotiv-
forarens oga, d. v. s. cirka 3.2 meter Over marken. For detta andamal bor
lyktan kantras framat eller bakat, allteftersom banan stiger eller faller mot
forsignalen. Inregleringen av lyktans stallning i vertikal led verkstélles
genom vridning av det prisma, vara lyktan &r fastsatt. | horisontell led
sker injusteringen genom lamplig béjning av det krokta plattjarn, varmed
prismat sitter fastat vid masten. Harvid skall beaktas, att lyktans lins fort-
farande kommer mojligast mitt for signalglaset.

Justering av lyktans stallning kan ske under dagen genom anvandning
av en inriktningsapparat 18, som insattes mellan blinkapparatens brénnare
och linsen, varefter siktlinjen i tuben 19 visar ljusknippets riktning.

Sedan signallyktan ténts, brinner densamma oavbrutet, si lange gas
finnes disponibel i accumulatorn. Daglig tandning och slackning av lyktan
erfordras ej.

Under normala temperaturférhallanden racker en accumulatorpafyll-
ning for en blinkljuslykta i omkring 70 dygn. For att uppna full trygghet
mot driftstérning p& grund av gasbrist bér accumulatorn dock utbytas mot
en fylld sddan minst varannan manad.

Accumulatorutbytet tillgar p& foljande sétt:

Accumulatorn avstanges genom vridning av accumulatorventilen 7 at
vanster medelst en darfor avsedd skruvnyckel. Daérefter |6sskruvas hogtrycks-
ledningen 5 vid 8. Dé&rpd inskruvas en till accumulatorn horande blind-
propp, varefter en a en kedja vid accumulatorn hangande skyddshatt paskruvas
over ventilspindeln. Slutligen péskruvas en stor skyddskdpa. Behéllaren
& nu fardig att sandas till pafyllning, vilket sker vid stationart gasverk.

Sedan & den fyllda accumulatorn skyddskapa, skyddshatt och blind-
propp borttagits, insattes den i accumulatorskdpet och tillkopplas hogtrycks-
ledningen. Accumulatorventilen Oppnas déarefter genom vridning cirka '/,
varv at hoger, varefter blinkapparatens evighetslaga, vilken slocknat under
utbytet, tandes.

Blinkapparaten har dels en skruv 12, medelst vilken ljusblinkarnas
langd kan regleras, dels en skruv 13, medelst vilken evighetslagan kan
regleras. Antalet blinkningar per minut kan regleras genom hévarmen 17
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a det tandade segmentet 16 vid blinkapparatens fot. Ljusblinkarnas antal
Okas, d& namnda havstang fores at hoger, och minskas, da havstangen fores
at vanster.

A bild 75 C visat rér 21 anvandes vid monteringen av rorledningarna
2 och 3. Desamma maste namligen, innan uppsattningen av dem & masten
verkstélles, genomblasas med acetyléngas av hogt tryck for avlagsnande av
orenlighet och fuktighet. Den pa utsidan gangade &anden av roret 21 fast-
skruvas dérvid direkt till accumulatorn. | andra &nden tillkopplas den ror-
del, som skall genomblasas, varvid reduktionsforskruvningen 20 skall vara
borttagen for att huvud-
roret 3 skall kunna till-
kopplas. Dérefter 6ppnas
accumulatorventilen  och
gas paslappes under ett
ogonblick.

77. Forenamnda for-
signaltyp angiver blott,
huruvida samhorande se-
mafor stér pa stopp eller
kor. Forsoksvis har en for-
signal konstruerats, som
jémvéal angiver, huruvida |
semaforen  visar  kor  for
huvudtagvag (en vinge) eller
kor for sidotagvag (tva eller
tre vingar). En dylik for-
signal visas a bild 76 A.
Densamma liknar forut be-
skriven forsignal, men med
tilldgg av en under den
runda signalskivan uppsatt
vinge, vars ytteranda har
svalstjartfcrm. Vingen
mandvreras med tillhjalp
av ett i kurvskivan befint-
ligt och férut omnadmnt an-
dra kurvspar.  Signalen
har tva med Aga-blinkljus
utrustade lyktor, ndmligen Bild 76 A. IFérsignal fitr tigvigssignalering.
en Ovre for signalskivan Huvudsignalen visar stopp:
och en undre for vingen.
| forsignalens normalstélining, d. v. s. dd samhorande semafor visar stopp,
star signalskivan lodrétt och tvars for banan, och vingen ligger langs med
masten. Under morker visas darvid mot ankommande tag ett gront blink-
l[jus med den mot signalskivan svarande lyktan. Den undre lyktan &r dar-
vid helt avblandad. Stdlles semaforen till kdér med en vinge, nedfélles
skivan i vagréatt lage, och under morker visas ett ofargat i stéllet for gront
blinkljus. Forsignalens vinge ligger dérvid fortfarande lédngs med masten,
och tillhorande lykta & fortfarande helt avblandad, bild 76 B. Instélles
huvudsignalen till kor med tva eller tre vingar, nedféalles signalskivan lika-
ledes i vagratt lage, men darjamte utfdlles vingen i 45° vinkel uppat at
vanster, bild 76 C. Under morker visas harvid ofargat blinkljus fran saval
den &vre som den undre lyktan. N&mnda bagge blinkljus &ro i vertikal




Bild 70 B. Huvudsignalen visar kor for huvudtagvag. Bild 76 C. Huvudsignalen visar kor for sidotdgvég.
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led instdllda nagot snett i forhdllande till varandra samt arbeta i takt.
Blinkljusapparaten & monterad i den undre lyktan. Fran namnda apparat
utgd lika langa rorledningar till de bagge blinkljuslampornas bréannare, vari-
genom taktblink erhdlles. A dylik forsignal racker en accumulator blott 4
veckor, endr tva st. lampor matas fran densamma.

78. Manoversignal — bild 77 — ar i regel 5 meter hog, raknat
fran marken till lyktans mitt. Fundamentet & omkring 12 meter djupt.
Masten bestar av { -jamen 1 och 2. Lyktan 4 & anordnad & en konsol
5, som medelst lintrumman 8 och veven 9 kan hissas upp eller firas ned
langs J_ -jarnet 6. Lyktan utbalanseras av motvikten 7. | -jarnet 6 jamte
lyktanordningen & vridbart lagrad i de & masten anordnade lagren 3 och
10. A den nedre lagertappen 11 & hévarmen 12 fastad, vilken medelst
lanken 13 &r forbunden med h&varmen 17. Sistndmnda h&varm, som vrider
sig kring bulten 16, har en med rulle forsedd tapp 14, som loper i kurv-
hjulets 18 spar 15. Till detta hjul ansluter den mekaniska ledningen for
signalens manoévrering. Vid kringvridning av kurvhjulet 18 den veder-
borliga stallvégen, vrides signallyktan 90°. Kurvhjulet &r forsett med spérr-
anordning, som vid ledningsbrott sparrar signalen i stallningen »véxling
forbjuden».

79. Genomfartssignal, som forsoksvis kommit till anvandning, har
till andamdl att vid tags annalkande till station eller lastplats visa, huru-
vida tdget far passera stationen resp. lastplatsen utan uppehdll eller gj.
Densamma utgores av en & infartssignalmast 4.5 meter frdn marken an-
ordnad och & vanster pekande spetsformad vinge, bild 78 A. Med vingen
samhorande signallykta ar utrustad med Aga-blinkljus. Genomfart férbjuden
visas & dagen genom den spetsformade vingen i horisontell stallning och
nattetid, da semaforen stdr pa kor, genom brandgult blinkljus. Stér sema-
foren pa stopp, & blinkljuset avskarmat. Ar semaforen stalld till kor och
genomfart medgiven, markeras det senare medelst genomfartsvingen instélld
i 45° vinkel uppat, nattetid motsvarad av gront blinkljus. Blinkkaraktaren
ar lika med den hos férsignaler.

A bild 78 A—D visas dagsignalbilderna a tvavingad infartssemafor,
forsedd med genomfartssignal, da semaforen stdr pa

stopp, (bild 78 A),

infart, e genomfart, & huvudtagvag, (bild 78 B),
genomfart & huvudtagvag (bild 78 C) samt
infart, ¢ genomfart, & sidotagvag (bild 78 D).

Nattsignalbilderna mot ankommande tag hava foljande utseende:

bild 78 A: ett fast rott sken vid semaforens Oversta vinge (semaforens évriga
lyktor helt avblandade),

bild 78 B: ett fast gront sken vid semaforens Oversta vinge och brandgult
blinkljus vid genomfartsvingen (lyktan till semaforens nast dversta
vinge helt avbléndad),

bild 78 C: ett fast gront sken vid semaforens Oversta vinge och gront blink-
ljus vid genomfartsvingen (lyktan till semaforens nast Oversta
vinge helt avblandad), samt

bild 78 D: ett fast gront sken vid sdval semaforens Gversta som nast Gversta
vinge samt brandgult blinkljus vid genomfartsvingen.

Genomfartsvinge inkopplas for mandvrering tillsammans med sema
forens Oversta vinge (fri genomfart signaleras namligen i regel blott for
huvudtagvag) med tillhjalp av elektrisk vingkoppling (se sidan 151).

80. Signalinrattningars malning. Sasom allmanna regier for signal-
inrattningars malning galla foljande:
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Bild 78 A. Semafor med genomfartssignal. Stopp! Bild 78 B. Infart, g genomfart, & huvudtagvag.



Bild 78 C Genomfart & huvudtagvag. Bild 78 D. Infart, ¢ genomfart, & sidotdgvég.
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Semaformaster malas nederst med grd farg samt darover omvéxlande
med rod och vit farg pa sétt, & bild 79 A angives.

Semaforvingar mélas & framsidan réda och vita i enlighet med bild 79 B.
Alternativ |, som tidigare varit den vanligast forekommande malningen,
anvandes saval for genombruten vinge som for vinge med full yta. Alter-

nativ 11 och IIl kunna anvandas endast for vingar med full yta, och alter-
nativ Il begagnas, nar semaforens signalbilder i regel synas mot ljus bak-
grund, samt alternativ 111, ndr ndmnda bilder i regel &ro siktbara mot mork

bakgrund. A baksidan malas vingarna halvten svarta och halvten vita.
Dragstanger, blandareplatar och motvikter till semaforvingar samt kurv-

hjul, genomgdende ledningsanordning o. d. & semafor malas med svart féarg.
Forsignaler malas, sdsom a bild 80 visas — mastens nedre del gr& och

Ovre del gron samt signal-

skivan grén med vit kant-

rand. Bredden a den se

nare tages & skiva med

800 mm diameter (&dre

typ) 90 mm samt & skiva

med 1 meters diameter 100

mm. Signalskivans bak-

sida malas grd med ett

svart kryss. Dragstang och

bakblandareplat till signal-

skiva, kurvhjul m. fl. till

armaturen hdrande delar

bestrykas med gra farg.
Manbversignaler ma-

las med undantag av lyk-

tan helt gra



