Kontrolls.

81. Medelst kontrol-
& kunna véxlar, spér-
sparrar och fasta signaler
goras beroende av varan-
dra, utan att sérskilda led-
ningar erfordras mellan
dem. Bild 81. Kontrollis i forbindelse med viixel,

Kontrollds ar i adll- A.-B. Sodertiilje Verkstiiders konstruktion.
méanhet sd beskaffat, att,
da l&set ar medelst tillhoérande nyckel I&st, denna kan frigoras fran det-
samma. Den inréttning — vaxel, sparsparr, signal — vid vilken l&set &r
anbringat, & da fastlast i ett visst l4ge. Oppnas daremot |aset, kan nyckeln
icke frigbras fran detsamma, och tillhérande inrattning & d& fri att om-
laggas, eller omstallas.

A bild 81 visas ett s. k. enkelt kontrollds av Aktiebolaget Sodertélje
Verkstaders konstruktion, anordnat i forbindelse med en vaxel. Laset 2
& fastsatt & vaxelstdllets havarm 1. Stéllets lagerbock & forsedd med ett
palagg 5, vilket har en mot kontrolldsets laskolv 3 svarande urtagning 4.
Intager vax~lstéllets havarm det & tig. A visade laget, kan kontrollaset |asas.
Verkstalles detta, ingriper laskolven 3 i urtagningen 4 och fastlédser héav-
armen 1, i foljd varav omléaggning av véxeln icke kan aga rum. Vaxeln
& sdlunda fastlast, och kontrollasets nyckel kan frigoras frdn detsamma.

Band II. 7
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Bild 82. Kontrollis i forbindelse med spérspiirr.

Ar kontroll&set Oppnat, moter icke hinder att omléagga vaxelhdvarmen 1 och
samhorande véxel till andra l&get, fig. B. | detta l&dge kan emellertid ¢
kontroll&set lasas och nyckeln € heller avlagsnas fran detsamma.

. Bild 82 visar kontrollds av forendmnda konstruktion i férbindelse med
sparsparr.
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Kontrollas i forbindelse med stiillbock.

oo
Jol —
[ | T
e oo — = s e e e
@ ond ~o
e e ) TR 23 14} A U R o 2
| K = ]
M i
=

;O
—
Bild 83

Kontrollas i forbindelse med lokalt omstéllbar semafor visas a bild 74.

Anordnas kontrollds med en gemensam nyckel a t. ex. en semafor och
en vaxel eller spadrsparr, kan antingen l8set vid véaxeln resp. sparsparren
Oppnas, varigenom densamma blir fri att omléaggas, under det att semaforen
& fastlast i stoppstallning, eller ock semaforens kontrollds 6ppnas och denna
darefter stallas till kor, varvid véxeln resp. sparsparren ar fastlast i veder-
borligt lage. Pa samma sitt kunna fran en gemensam stallbock manévre-
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rade infartssignaler vid t. ex. en lastplats goras beroende av |4dgena a lastplatsens
véaxlar och spérsparrar, varvid signalernas kontrollds anordnas i forbindelse
med stéllbockens signalvevar — bild 83

82. Kontrollds begagnas jamval for att forbinda enstaka eller pa
stort avstdnd frén ett stallverk belagna vaxlar och spérsparrar med det-
samma. | detta fall finnas &ven vid stallverket kontrollds, som samverka
med kontroll&sen vid vaxlarna och sparsparrarna pa sddant sitt, att veder-
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Bild 84 A. Kontrollis av Bourés system.

borlig signalhavstang eller signalvev & stédllverket icke kan foras fran nor
mallage och sdledes ¢ heller tillhérande huvudsignal stéllas till koér, med
mindre &an att stallverkets kontrollds & Oppnat, varvid vaxlarna och spar-
sparrarna ligga fastldsta i vederborliga lagen.

Likaledes kan kontrollas begagnas for att erhalla visst samband mellan
signalvevar & en fristdende vevapparat och en i
t. ex. stationsforestdndarens expedition anordnad
elektrisk blockapparat.

I och for kontrollering av lagena & icke for-
reglade vaxlar, t. ex. vaxlar, som e berora tagvag,
men det oaktat icke fa oml&ggas utan stationsfore-
standarens eller stallverkskarls medgivande, kunna
desamma lasas medelst kontrollds och tillhérande
nycklar forvaras & en tavla, upphangd & lamplig  Bild 84 B. Centrallis.
plats. Befinna sig nycklarna & namnda tavla, ligga
vaxlarna lasta i vissa bestamda |&gen.

Forutom »enkla» kontrollds anvandas s. k. »dubbla» s&dana, vilka &ro
sd inrattade, att sedan l&set Oppnats medelst vederborande nyckel K, kan
en i laset befintlig nyckel K', som & av olika typ mot den forra, frigoras
och anvandas for oppnande av ett annat samverkande kontroll3s.

83. Vid det av fransmannen Bouré konstruerade kontrollssystemet, vilket




101

finnes i anvandning vid ett flertal platser vid Statens jarnvagar, hava kontroll-
l&sen det utseende, som visas abild 84 A. Varje |as bestar av tvenne huvud-
delar, av vilka den ena & fastsatt & mandvreringsanordningen till den in-
rattning, som skall fastldsas, och den andra medelst en ketting ar fast-
lankad vid en fast punkt. Genom att insdtta kontrolldsets l6sa del i den
fasta samt dérefter kringvrida en i sistnamnda del befintlig nyckel, som
aldrig kan uttagas, kan darefter kontrollasets huvudnyckel kringvridas, var-
efter denna kan uttagas och laset ar |ast. For varje kontrollas finnes en
lostagbar nyckel. Kontrollas till signalinrattningar, som icke skola kunna
stéllas till kor samtidigt, erhdlla dock i regel en gemensam nyckel. Nyck-
larna till lasen vid vaxlar och sparsparrar aro olika mot dem till signal-
inrattningarnas kontrollds, sa att de sistnamnda ej kunna 6ppnas med vaxel-
eller spérsparrnyckel och tvart om. Alla nycklarna samlas i ett centrallds
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Bild 85, Tavla for reservnycklar.

— bild 84 B, vilket ar s anordnat, att en signalnyckel icke kan frigoras
frdn detsamma med mindre &n att vederborliga vaxel- och sparsparrnycklar
&o insatta i centralldset. Dessa bliva fastlasta samtidigt med att signal-
nyckeln frigéres och kunna icke uttagas fran centrall&set, och séledes g heller
vaxlarna och sparsparrarna l8sas upp, nar ifrdgakommande huvudsignal.
medelst den frigjorda signalnyckeln blivit oppnad och stalld till kér. A
andra sidan ar vederborlig signalnyckel fastldst i centralldset, nar véaxel- och
sparsparrnycklarna uttagits fran detsamma i och foér upplasning av vaxlarna
samt sparsparrarna. Tillhorande huvudsignal ar da fastlast i stoppstéllning.
84. Till kontrollds levereras 2 stycken reservnycklar av varje & an-
laggningen férekommande nyckeltyp. Namnda reservnycklar béra forvaras
& lampligt stalle vid anlaggningsplatsen for att tagas i anvandning, darest
kontrolldsnyckel skulle forstoras eller forkomma. Desamma skola vara
plomberade, och visas & bild 85 en for séddant andamal lamplig tavla.
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n) Apparater till forhindrande av for tidig omléaggning av véxlar.

85. Vaxelspéarrskenor. FoOr att forhindra omlaggning av vaxlar, under
det att jarnvagsfordon framgd genom desamma, begagnas véxelspéarrskenor.
Dylika spérrskenor anordnas i regel endast vid centralt omléggbara véxlar,
och nar elektrisk tagvagsforregling (sid. 127), som forhindrar oml&ggning
av nagon utav de i en tagvag befintliga vaxlarna, forran taget i sin helhet
passerat den sista véaxeln i tagvégen, icke ar utford.

A bild 86 visas véxelsparrskena av firman Max Jidel & C:is konstruk-
tion, vilken numera uteslutande kommer till anvéndning vid Statens jarn-
vagar. Spérrskenan bestdr av ett omedelbart framfor vaxelspetsen a yttre
sidan av ena skenstrangen anordnat Z-jarnl, fig. A, av omkring 13 meters
langd, vilken Overstiger storsta brukliga axelavstandet a jarnvagsfordon.
Namnda Z-jarn uppbares av havarmar, vilka &ro lagrade & i vinkeljarnet 2
anordnade tappar. Detalj av dylikt havarmslager visas & fig. B. Haéav-
armen 4 & medelst tapp 3 féstad i Z-jarnet 1 och medelst tapp 5 i vinkel-
jarnet 2. Sistnamnda jarn & forbundet med rdlen samt darjamte fastat a
sliprarna. Medelst lank 6, fig. C, samt hadvarmar 7 och 8, av vilka 6 &r for-
bunden med Z-jarnet 1 och hdvarmen 7, samt sistnamnda arm och hév-
armen 8 &o fastade & axeln 9, & Z-jarnet forbundet med dragsténgen
11, fig. A. Vid dragstangens andra ande &ro sparrmekanismen och for-
bindelsen med véxeln anordnade. N&amnda mekanism och férbindelse &ro
inrattade pa foljande satt:

Den nedétriktade spéarren 21, fig. D, ar vridbar omkring tappen 22 &
dragstangen 11. Berdrda sparr ar genom lanken 20 forbunden med en
sparrhake 17, som & lagrad & tappen 18. Genom plattjarnet 15 &r spérr-
haken 17 forbunden med fjadern 14, som &r fastad a dragstangen 11 medelst
vinkeljarnet 13 och reglerskruven 12. Pa grund av fjaderspanningen halles
sparrhakens 17 ndsa 16 anliggande mot plattjarnet 15. Tappen 18 ar féastad
i den & tappen 28 vridbara havarmen 27 samt gér igenom ett i dragstangen
11 anordnat avlangt spar 26. A berorda tapp 18 & jamval forbindelse-
stédngen 19, fig. A, mellan vaxelsparrskena och vaxelns omlaggningsinrattning
lagrad. | vaxelns andlagen ligger Z-jarnet 1 nagot lagre an rals overkant,
sasom & fig. A, C och D visas. Omlagges vaxeln fran det & fig. A visade
laget, ror sig forbindelsestangen 19 i pilriktningen p, fig. A, och medtager
havarmen 27, fig. D, som darvid vrider sig i pilriktningen p* omkring sin
tapp 28, samt dragstangen 11, vilken aterigen vrider sig omkring tappen
10, fig. A och C. Befinner sig icke ndgot bjul Gver Z-jarnet 1, kommer
dragstangen 11 att i foljd av fjaderns 14 dragkraft réra sig i pilriktningen
p', samt darigenom hoja Z-jarnet 1 inom normalprofilen till det & fig. G
visade laget. Né&mnda jéarn intager sin hdgsta stéllning, nér halva véxel-
omlaggningen fullbordats, och dragstangen 11 sdledes befinner sig mittover
tappen 28, fig. D. Vid fortsatt omlaggoingsrorelse sjunker ater Z-jarnet
samt intager sitt forutvarande lage, da vaxelomlaggningen fullbordats.

Skulle vaxelomlaggning foretagas, under det att ett hjul befinner sig
Over Z-jarnet 1, forhindrar nadmnda hjul, att berérda jarn kan hgjas. |
foljd darav svanger dragstangen 11, fig. A, omkring tappen 10 utan att rora
sig i pilriktningen p*, och tappen 18, tig. E, l6per i dragstangens 11 avlanga
spar 26 samt spanner fjadern 14. Samtidigt prassas sparrens 21 Gvre anda
utat, varvid densammas nedre dnda skjutes indt samt slar emot det fasta
sparrstyckets 24 kant 23 (resp. 25) och férhindrar omlaggning av véaxeln.

Pakores sparrskenan, under det att densamma intager ett |age Gver
rdls overkant, t. ex. nar véxeln & under omléggning, préssas Z-jarnet 1
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Bild 86. Fig. A, B och C. Viixelspiirrskena, Max Jiidel & C:is konstruktion,
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nedat av hjulet, varvid dragstdngen 11 medfoljer och forskjutes & vanster,
lig. F. Den nedatriktade delen av sparren 21 slar darvid emot spéarr-
styckets 24 rundade kant, lanken 20 paverkar sparrhaken 17, sa att denna
vrider sig omkring sin tapp 18 och fjadern 14 spénnes. Genom denna an-
ordning foérhindras, att sparrskenan med tillhérande delar skadas, om den-
samma pakores, under det att vaxeln & under oml&ggning, eller om véxeln
uppkores. Skulle sparrskenan pékoéras under omlaggning, moter dock icke
hinder att fullborda véxeloml&aggningen.

Vid montering och underhdll av véaxelsparrskena av férenamnda kon-
struktion skall iakttagas, att spelrummet mellan Z-jérnet 1 och ralshuvudet
uppgar till 5 mm, dvensom att Z-jarnets Overkant i normallage ligger 5 mm
under rals overkant — fig. G. Darjamte ar det av vikt, att langderna &
dragstdngen 11 och forbindelsestangen 19 sa regleras, att avstandet x, fig.
D, mellan nasan 21 och sparrstycket 24 i dragstangens 11 bagge andlagen
uppgar till foljande:

da utslaget u & = 220 mm, skall x vara= 43 mm

» > > > =230 » , » > » =48 >
» » > t =240 » »  » » =53 »
» » » > =250 >, » » » =58 » och
> » > » =260 » > » » =63 »

Likaledes skall iakttagas, att nar nasan 21 sparrar, pa satt fig. E angiver,
och forhindrar véxelns omlaggning, skall anliggande tunga sluta val till
sin stodral (minst 15 mm forreglingsvag i vaxellaset bor aterstd).

For att spéarrskenan icke skall sparra i otid och férhindra véaxelns om-
laggning, nar jarnvagsfordon icke befinner sig i eller omedelbart framfor
densamma, & det av vikt, att sparrskenan hdlles fri fran sng, is och smuts,
avensom att fjadern 14 har lamplig spanning. Medelst fjadern 29, fig. A,
kan spéarrskenan utbalanseras sa, att densamma gor minsta mojliga motstand
vid omlaggning.

Vaxelsparrskenor av andra konstruktioner &n ovan beskrivna hava
jamval kommit till utférande vid Statens jarnvagar. Firman Max Jiidei &
Ciis sparrskenekonstruktion har emellertid visat sig vara bast och finner
for den skull numera uteslutande anvandning.

86. Forsoksvis hava vid nagra platser s. k. tidsforreglingsinrattningar
anordnats, vilka jamval hava till ahdamal att forhindra fortidig omlaggning
av vaxlar. Dylik inrattning & en pneumatisk sparranordning sa beskaffad,
att da ett hjul passerar en till inrattningen horande, pa kort avstand fram-
for vaxelspetsen och vid yttersidan om den ena skenstrangen befintlig pedal,
fastldses vaxeln, och forhindras densammas omlaggning under viss tid (15
a4 18 sekunder), efter det hjulet passerat pedalen. Tidsférreglingsinréttning
kan € forhindra vaxelns omlaggning under ett stillastdende fordon med
mindre an ett av fordonets hjul tillfalligtvis stéar pa pedalen. Férenamnda
pa forsok anordnade tidsforreglingsinrattningar hava icke motsvarat de pa
dem stéllda forvéantningarna, i anledning varav flera dylika inréttningar icke
anskaffats.

0) Forreglingsanordningar for rérliga broar,

87. Forreglingsanordningar for rorliga broar aro i allménhet anord-
nade pd foljande sétt.

Invid den rorliga bron och & ena landfastet (eventuellt & narliggande
fasta brospann) anordnas ett forreglingshjul 1, bild 87 fig. A, som mandv-
reras medelst en forreglingshavstang resp. vev & ett narliggande stallverk.
Namnda forreglingshjul star genom sin linjal 2 i beroende av ett & den
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Bild 86. Figur D, E, F och G. Detaljer till viixelspiirrskena, Max Jiidel & C:is

konstruktion.
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rorliga. bron anordnat stangledningssystem 23 genom en med detsamma
forbunden regel 11. Stangledningssystemet aterigen stdr i beroende av
brons uppskruvnings- och uppkilningsanordningar 29, 30 och 31 samt ma-
névreras medelst en sérskild hévarm 24, bendmnd forreglingshdvarm och i
regel anordnad vid brons mitt.

Denna forreglingshdvarm kan intaga tvenne andlagen, av vilket det
ena bendmnes normallége och det andra omlagt lage. | forreglingshavar-
mens 24 normallage & foérendmnda regel 11 indragen & bron och forbin-
delsen mellan stangledningssystemet 23 och forreglingshjulets linjal 2 upp-
havd. Berorda hjul ar d& spéarrat, och omlaggning av tillhérande forreg-
lingshavstang resp. vev & stéllverket samt givande av signal for tags fram-
gaende Gver bron forhindrat. Dé&remot &ro brons uppskruvnings- och upp-
kilningsanordningar fria att mandvreras, varigenom hinder e moter for att
Oppna bron. Intager forreglingshavarrnen omlagt lage, sd & brons upp-
skruvnings- och uppkilningsanordningar genom stangledningssystemet fast-
I&sta i sadana lagen, att bron ar klar for uppbarande av tdg. Stangled-
ningssystemets regel 11 & da inskjuten pa landfastet samt férbunden med
forreglingshjulets 1 linjal 2, vilken darvid intager ett sddant l&ge, att
hjulets forutvarande sparrning & upphévd. Kringvrides nu férreglings-
hjulet genom omlaggning av tillhérande forreglingshavstang resp. vev a
stallverket, blir regeln 11 fastlast i angivet lage och bron sdledes forreglad
i lage for uppbarande av tdg. Signal for tdgs framslappande Gver bron
kan darefter givas.

| regel & stangledningssystemet 23 forbundet férutom med regeln 11
jamva med en vid brons andra ande befintlig regel 25 for inférande i
en & landfastet darstades anordnad bygel 26.

Kopplingsanordningen mellan forreglingshjulets 1 linjal 2 och stang-
ledningssystemets 23 regel 11 maste vara sa beskaffad, att da forreglings-
hjulet kringvridits for forregling av bron, skall regeln 11 icke kunna fri-
goras fran linjalen 2, dvensom att da foérbindelsen mellan namnda regel
och linjal upphéavts och hinder sdledes icke moter fér Oppnande av
bron, skall linjalen icke kunna forskjutas for hand och forreglingshjulets
spérrning darigenom upphéavas.

88. A bhild 87 fig. C och D visas en dylik kopplingsanordning av
firman Max Judel & C:is konstruktion. Linjalen 2 & forbunden med vin-
keljarnet 5, som styres av Q-jdrnen 3 och 4 samt plattjarnen 14 och
15. Spéarren 8 & vridbart lagrad & tappen 9, fastad & vinkeljarnet 5.
| det & fig. C och D visade laget & forbindelsen mellan linjalen 2 och
regeln 11 upphavd. Namnda linjal hdlles dérvid spérrad darigenom, att
sparrens 8 nasa 7 ligger an emot det & |~-jarnet 3 fastade sparrstycket 6.
Skjutes regeln 11 in mot landfastet, slar densamma forst emot sparrens 8
ndsa 13, varefter sparren vrides, dess nédsa 7 hdjes Gver sparrstycket 6
och sparrens hake 12 géar in i urtagningen 10 & regeln 11. Vid vidare for-
skjutning av regeln bliva jdmval vinkeljarnet 5 och linjalen 2 foérskjutna,
och spéarrens 8 nasa 7 glider in Gver sparrstycket 6 samt forhindrar déri-
genom, att den av haken 12 astadkomna forbindelsen mellan linjal och
regel kan upphévas. Vid indragning av regeln 11 &t bron, |6sgores namnda
forbindelse i och med detsamma sparrens 8 nasa 7 |amnat Gverkanten pa
sparrstycket 6, i det att fjadern 16 darvid drager sparren 8 till det & fig.
C och D visade |&get.

89. For enahanda andamal anvand kopplingsanordning av Sodertélje
Verkstaders konstruktion angives & bild 88. | det & bilden visade l|&get
aro linjalen 2 och regeln 11 sammankopplade genom haken 3, vilken av
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plattan 9 forhindras att falla nedat och losgora forbindelsen. Drages re-
geln 11 i pilriktning p, faler haken 3 nedat och upphaver férendamnda
forbindelse, darigenom att densammas & Gverkanten sneda nasa 10 préssas
emot den fasta bulten 8. Né&r linjalen 2 och regeln 11 &ro skilda, férhin-
dras linjalens férskjutning av sparren 6, vilkens klack 5 darvid ingriper i
urtagningen 4 & linjalen. Vid sammankoppling av namnda linjal och
regel slas berorda sparr ifran, darigenom att regeln 11, innan densamma
stéter mot linjalen 2, péverkar sparrens 6 med sned yta forsedda klack 1.

90. Forbindesen mellan stangledningssystemet samt uppskruvnings- och
uppkilningsanordningar ar beroende av dessa anordningars konstruktion.
Vid den & bild 87, fig. A och B, visade svangbron &ro de fér brons hojning
och sankning erforderliga knahavtygen 39, fig. B, icke intagna i férreglingen
utan blott stodkilarna 29, 30 och 31, enar bron &r trafikabel sd snart namnda
kilar aro vederboérligen inskjutna. Behorigt beroende mellan, dylika kilar
och stangledningssystemet anordnas i regel medelst linjaler. A bild 87, fig.
C och E, visas anordningen fér forreglingen av stédkilarna 29 och 30, fig.
A. Kilarna mandvreras medelst havarmen 38. Nar svéangbrons forregling
& upphavd och regeln 11 & indragen & bron, kunna berérda stodkilar
utdragas genom omléggning av havarmen 38, varvid dock broédndan me-
delst knahavtygen forst maste ndgot hojas. Darvid skjuter linjalen 37 in
i urtagningen 36 uti stdngledningssystemets linjal 35 samt férhindrar ma-
névrering av namnda system och darmed fdrregling av bron, intill dess
kilarna ater inskjutits. Ar svangbron forreglad, kunna daremot kilarna icke
utdragas, ena urtagningen 36 i linjalen 35 darvid icke befinner sig mitt
Over linjalen 37.

Aro rorliga tungor inlagdai spéret & en svéangbro eller & dylik bro for-
sedd med mandévrerbara hjulbdrande skarvjérn, intagas ndmnda tungor och
skar v jarn i forreglingen.

91. Dérest & ena sidan om en rorlig bro uppstalld fast signal skall
medelst mekanisk ledning mandévreras fran ett & andra sidan om bron be-
laget stéllverk, anordnas vid vardera brodndan automatiska kopplingsanord-
ningar 27 och 28, bild 87 fig. A, fér ndmnda ledning. Dylika kopplings-
anordningar av firman Max Judel & C:is konstruktion visas & bild 87 fig.
C, E och F. Den & bron befintliga ledningsdelen 34 féres over linskivorna
33 och 32 till linhjulet 22, som jamva & utbildat till kugghjul. Sist-
namnda lin- och kugghjul mandvreras samtidigt med stangledningssystemet
och féres, nér regeln 11 forskjutes for inkoppling med forreglingshjulets
linjal 2, in over landfastet, varvid darstddes anordnat likartat lin- och
kugghjul 19 sammankopplas med férendmnda hjul 22. Till lin- och kugg-
hjulet 19 ansluter ledningen 17 & landfastet. D& forendamnda lin- och
kugghjul &o sammankopplade, utgdr signalledningen en sluten ledning och
mojliggér mandvrering av den fasta signalen. Nér lin- och kugghjulen
19 och 22 &ro skilda och bron 6ppen for sjofarten, sparras hjulet 19 av spérr-
haken 18. Harigenom forhindras, att de & land befintliga ledningsdelarna
darvid kunna forstéllas och den fasta signalen eventuellt for hand stéllas
till kor. D& kugghjulet sammankopplas, upphaves hakens 18 sparrande
verkan, darigenom att plattjarnet 21 sldr emot och forskjuter det med namnda
hake férbundna plattjarnet 20.

Dylika kopplingsanordningar fordra ganska noggrant underhall och
méste ofta regleras. | anledning harav & det fordelaktigast, om sikerhets-
anlaggning for rorlig bro kan sa utféras, att framférande av mekanisk led-
ning 6ver bron kan undvikas.



