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KapVSakerhetsanordningarfdrroérligabroar

| jéarnvagsbroar, somkorsar sjofartsleder, anordnas rorliga brospann, genomvil ka
fartyg kan passera. Sddana'rorliga broar" kan vara utforda som svangbroar, klaff-
broar eller |yftbroar.

Innan té&g tillates passera bro ned roérligt spann skall detta intafarbart |&ge".
Detta innebar att svangbro skall vara insvangd och understodd, sa att den kan upp-
bara fordon, och att klaff- eller |yftbro skall vara nedsdnkt till sparets niva.
Vidare skall det rorliga spannet vara last i det farbara | dget, och ral erna pa det-
samma forenade ned de fasta ralerna pd onse sidor nmedel st s k kil skarvjarn.

P4 Oonse sidor ombron skall finnas huvud- eller dvargsignal er genomvilka bron kan
forregl as. Dessutomskall pa o6nse sidor omdet rorliga spannet finnas stoppl yktor
enligt SGo § 8:10, Dessa skall vara tanda, nar bron ar fri att oppnas. Forreglingen
av brospannet innebar att detta, sa |ange korsignal visas, ar last i farbart |age,
kil skarvjarnen i utskjutet |age och bronaskineriets mandverdon i franslaget | &age.
Vidrorlig bro finns signaler dven for sjofarten. Dessa star i beroende av brol 4get,
sd att signal, sominnebar tillstand for fartyg att passera bron, kan visas forst
sedan denna Oppnat s.

| vissa broar av &l dre konstruktion nandvreras | &sanordni ngar och kil skarvjarn for
hand och | ases ned kontrol | &s eller andra nekani ska anordni ngar. Dessa stalls t ex
genom bl ockapparater (se nedan) i beroende av de signaler, somforreglar bron.
Nyare broar mandvreras el ektriskt. Kontroll av brons |&sning och kil skarvj arnens

| 4ge erhalles ned el ektriska kontakter, somsluter, nar bron ar klar for tagtrafik.
Manover donen f 6r bronaski neriet kopplas i beroende av varandra, sa att de olika man-
ovrerna nste utforas i ratt ordning. Kar bron skall oOppnas, skall salunda, sedan
forreglingen upphavts, kil skarvjarnen dragas undan och bron frigéras, innan 6ppni ngs-
maski neriet kan sattas igang.

For att sakerstalla bromandvreringen vid bortfall av den ordinarie el ektriska kraften
anordnas onkoppling till annat kraftnat, omlanpligt sddant finns att tillgd. |

annat fall finns vanligen ett reservaggregat ned forbréanni ngsmotor. Dessutomfinns i
regel ocksd nojlighet att efter vidtagande av sarskilda &tgarder nandvrera bron for
hand.

P4 ena el ler bada sidor omrorlig bro anordnas i vissa fall skyddsvaxel nmed s k

saker het sspar. Vaxel pa bangard, somkan leda till utdragsspadr el dyl kan utnyttjas
som skyddsvaxel for bron. Dar skyddsvaxl ar finns, ingar aven dessa i brof6rreglingen
pa sddant satt att de méste ligga till sakerhetssparet, nar bron skall Oppnas, och
till tagsparet, nar bron ar forreglad for tagtrafik.

Flertalet vid SJ befintliga rorliga broar ar bel &gna i nom stationsonrade och i ngar
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i stationens sakerhet sanl &ggni ng. De mandvreras vanligen fran en brokur efter ned-
givande fran stéallverket, Finns rorlig | andsvagsbro i narheten, kan nandvreringen
ske fran en for bada broarna gemensam nanéver kur

Medgi vande till brodppning kan i &l dre anl dggni ngar | anmas medel st bl ockappar at er
sedan brosignal erna forst stallts till stopp. Genombl ockering av blockfalt & tagx

(i stallverket) |ases brosignalerna i stoppstallning och skyddsvaxlar, om sadana
finns, i lage till s&akerhetsspar. | brokuren friges samidigt de nycklar eller andra
anordni ngar med vil ka bron kan frigoéras for oOppning.

P4 station kan rorlig bro ingd i tagviag. Nar denna ar utl st och skyddsvaxlar |agts
till sakerhetsspdr, kan nedgivande till brooppning | &mas genomonstal lning t ex

av en medgi vandest al l are. S3 | ange denna ar onstalld forhindras att tagvag over bron

| &ggs.

Fig 164 visar en klaffbro bel agen pa& dubbel sparig linje med |injebl ockering
(Norsholm) -

Bron och vaxlarna till sé&kerhetssparen forreglas i |age for tag av bl ocksi gnal erna
N3 och U3 resp N16 och Ul6. Dessa bl ocksignal er forsignal eras saval av fristaende

forsignal er uppsatta pa bronsavstand somock av forsignal er inbyggda i de franfor-
I i ggande bl ocksignalerna N och U resp N14 och Ul4

(N och U a&ar aven linjeinfarter fran Ki nst ad)

Bron mandvreras av brovakt pa platsen, vilken hos tkl i Norrkoping begar frigivning
for Oppning av bron. Nar tagl dget sa nedger, och santliga bl ockstrackor a, b och c

ar fria fran tag, kan bron friges genomnanover i Norrkopi ngs stéallverk. Genomdenna
mandver stalls bl ocksi gnal erna narnast bron (N3, U3, N16, Ul6) till stopp (och
tillhorande forsignaler till varsamhet), vaxlarna |aggs till sékerhetssparen och bron
friges for manovrering.

Nir brovakten ater fallt ned och last bron, |&8ggs vaxlarna autonatiskt i |&age for
t&g. Bl ocksignal erna gar, |ikaledes autonatiskt, till kor for den tagriktning, som
ar instald, och forreglar darvid vaxl arna och bron.
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Fig 164.
Sidkerhetsanldggning t6r klaffbro vid Norsholm



