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Al ndn uppbyggnad
S| GNALMEDELS ANVANDNI NG OCH PLACER NG
Huvudsi gnal er

Enligt S3o0 bestamnel ser skall p& station finnas huvudsi gnal er, somgaller for infart
dit (infartssignaler)’. Pa nindre stationer ar det i regel tillfyllest ned en in-
fartssignal fran vartdera hdllet. Pa stationer nmed flera bangardsonraden, eller dar

i ndustrispar ansluter utanfor det egentliga bangardsonradet, kan enellertid tva eller
flora infartssignal er finnas efter varandra. De bendmms yttre och inre infartssig-
nal er. Strackan nellan tva huvudsi gnal er (eller dvargsignal er, sid82) kall as signal -
st racka.

I nfartssignal placeras vanligen 200- 250 neter utanf6r yttersta vaxel n. Hiri genombe-
reds plats for vaxlingsrorel ser nellan denna vaxel och stationsgransen (infarts-
signalen), (jfr Ml nslattskonm ssionens uttalande sid 11, punkt 3) Stoérre avstand an
det angi vna, dock sallan 6ver 500 neter, kan foranl edas av fordringarna pa signal ens
si kt barhet, |&aget av skyddssektion i kontaktledning eller banans | utni ngsf6rhal | anden.

Infartssignal placeras i regel till vanster omdet spar den galler for nen kan pl ace-
ras till hoger omdetta, t ex omsikten dari genomforbattras. Vi d dubbel sparsstati oner
pl aceras signalerna till vanster och héger omrespektive spar.

Korsignal med ett, tva eller tre grona sken (vingar) har tidigare huvudsakligen varit
en vagsi gnal ering, angivande till vilket spér eller vilken spargrupp tagvag | agts.
Nunera har enellertid, sdsomav Sio frangdr, betydel sen andrats till att huvudsak-
ligen ange hastighet, ned vilken tagvag far trafikeras. Pa stationer, dar spérledning-
ar finns i alla tagvagar, kan man darfoér anvanda samma signal bild (tva grona sken)
sominfartssignal till flera sidotagvagar. Vanligen ar det namigen ej nodvandi gt

att i signal hanseende skilja pa dessa, endr signalen dels anger att hastigheten skall
m nskas, dels ej kan visas, omicke tagvagen ar fullt klar.

Till avkortad tagvag skall i princip ges korsignal ned tre grona sken. Sanma signal -
bild anvands aven for infart till sidotagvag, somsaknar hinderfrihetskontroll, om
6vriga tagvagar pa stationen har sadan, och till tagvag, somar avsevart kortare an
Ovriga ta&gvagar. | aldre anl 4ggni ngar, som saknar sparledni ngar, och dar nman vill
skilja pa tva olika sidotagvagar, kan korsignal till dessa ges ned tva resp tre sken
(vingar).

Pa stationer vid banstrackor ned en storsta tillaten hastighet av 120 kmitimeller
mer skall enligt Sio aven finnas huvudsi gnal er somgaller for utfart fran huvudt ag-
vagar (utfartssignaler). Wfartssignaler finns enellertid ocksd pa nénga stati oner

+) For infart pa hogerspar behovs dock icke huvudsignal .

Andringstryck 1 (24 bl ad)
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vid banstrackor ned | 4gre tillaten hastighet.

Pa banst rackor utan |injebl ockering placeras utfartssignal ofta vid stationsgransen
dvs i jambredd ned infartssignal en. Sa placerad utfartssignal forreglar icke vaxlar

i utfartstagvag nen kan darenot forregla lastplats eller rorlig bro, omséadan finns
pa stationsstrackan.

U fartssignal kan enellertid ocksd placeras vid utfartstagvags borjan, varvid vaxl ar-
na i denna tagvag forreglas av signalen. Sadan placering tillanpas alltid vid sta-
tioner pa banor ned linje- eller fjarrbiockering. Jame utfartssignaler finns pa
sadana stationer &dven bl ocksi gnal er, placerade vid stationsgranserna. Dessa bl ock-
signal er benams ofta linjeinfartssignal er.

Oni undantagsfall tagvag behdver anges vid signal, somvisar sanma signal bild for
tva ol i ka t&gvagar, kan detta ske ned en riktningsvisare, fig 85. Denna innehdl | er

en rad | anpor, somtéanda bildar en |ysande pil, vars riktning anger &t vilket hall

den t &gvags skilj ande vaxel n | eder. R kt ni ngsvi sare anvands vanl i gen endast nar kor -
signal visas ned ett gront sken till bada tagvagarna genomen véxel, sombor vara

av sadan konstruktion, att den till&ter en hastighet av mnst 70 kmdtimi bada

Fi g 85
Huvudsignal med riktningsvisare
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For si gnal er

Enar tag alltid skall kunna stanna franfor inf artssignal, somvisar stoppsignal, bor
foraren forvarnas omdenna. FoOrvarni ngen kan ges antingen med ett orienteringsnérke
enligt Sdo fig 47 b eller med en forsignal. Oienteringsnéirket anger enellertid endast
att en huvudsignal foljer, nedan forsignal en dessutomanger dess stallning. Ciente-
ringsmarke av denna typ anvands darfor endast pa linjer ned | &gre hastighet, dar

si kten pa huvudsi gnal en ar god, &vensomi vissa fall vid linjeblockering (sid 186). |
ovriga fall anvands forsignaler; enligt Sao alltid pd linjer dar den storsta till-

| at na hastigheten ar 80 knmitimeller mer.

Forsi gnal ned endast tva signal begrepp (sid 22) anger omhuvudsi gnal en vi sar st opp-

el ler korsignal, nen daremot ej omden visar korsignal till huvud- eller sidotagvag.
Detta kan val la for trafiksakerheten riskabla mssforstand, (jfr Ml sl att skomm s-
sionens uttal ande sid 3, punkt 4). Denna aldre signal typ forekommer annu pa nindre
trafikerade linjer. P& huvudlinjerna kan enellertid flertalet forsignaler till sadana
huvudsi gnal er, somkan vi sa kérsignal ned flera grona sken, nunera visa de tre i Sdo

angi vna si gnal begr eppen i nnebarande att huvudsi gnal en vi sar "stopp", "kor" eller "kor

varsant".

Forsignal, somar fristaende (dvs ej konbinerad ned huvudsi gnal) placeras enligt Sio
best amrel se till vanster omtagsparet, dock ned undantag for forsignal vid hoger-
spar, somplaceras till hoger omdetta.

Avst andet nellan forsignal och tillhorande huvudsi gnal (forsignal avst andet) skall
vara sa stort, att tag, atm nstone genomnodbronsning, kan bringas till stopp fram
for huvudsi gnal en. Forsi gnal avst andet anpassas efter banans storsta tillatna hastig-
het sam dess lutnings forhall anden franfor huvudsi gnal en. Det varierar nellan 500
och 1000 menligt foreskrifterna i SIF nr 570.

Omflerainfart signal er finns efter varandra, kan var och en vara forsedd med for-
signal, forutsatt att avstandet nellan infartssignalerna ar tillrackligt harfor. |
annat fall kan dessa vara stallda i beroende av varandra, si att de inre maste visa
koérsignal innan de yttre kan gora detta.

Enligt Sio skall utfartssignal for huvudt agvag pa linjer med hog tillaten hastighet
(120 kmitimeller mer) vara forsedd med forsignal. Sadan forsignal konbi neras ofta
med i nfarts tagvagens huvudsi gnal (sid 24). 1 regel visas f orsignal sken endast till-
sammans med korsignal for infart pd huvudt dgvagen. Finns flera utfartssignaler efter
varandra forsignal eras de enligt samma principer somtillanpas for infartssignaler.

Dvér gsi gnal er
P4 m ndre bangardar och vid enklare driftférhdllanden erfordras av fasta signal medel

Andringstryck 1 (24 blad)
Galler from 15.9.1968
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i regel endast huvudsignaler for infart och ev aven utfart. Vaxlingsrorel ser kan pa
sadana stationer i allménhet |edas genomhandsignal er fran vaxlingsledaren. Pa storre
bangardar kan darenot fasta signal er behovas for dirigering av vaxlingsrorel ser. For
detta andamdl anvands dvargsignaler (vilka enmellertid galler aven for tagrorel ser).
Aven dar dvargsignal er finns kan enellertid vissa vaxlingsrorel ser behéva dirigeras
ned handsi gnal er.

Dvargsignal galler for en signal stracka, somborjar vid signal en, medan sl utpunkten
kan ut géras av

1) stationsgraéns,

2) en huvudsignal ned en tavla ned texten "G éans foér vaxling",

3) nasta dvargsignal for samma Korriktning,

4) ett Snirke eller en dvérgsignal for notsatt korriktning,

5 slutpunkten av ett stickspar.

Dvar gsi gnal stréacka kan fortsatta forbi en huvudsignal (t ex en inre utfartssignal),
vilken enligt Sdo ej galler for vaxlingsrorel ser. Huvudsi gnal en kan enel | ertid ocksa
utgora slutet pa dvargsignal strackan och ar d& forsedd ned en tavlia enligt fall 2
ovan.

Omi fall 3) dvargsignalen nmarkerar slutet av en avkortad tagvag, ar den vanligen
forstarkt med en stopplykta nmed rétt sken, fig 86.

Omett spar fortsatter in pa en ofdrreglad del av bangarden, kan signal stréackans sl ut-
punkt markeras av ett Sniirke (Sao fig 44) eller av en dvargsignal géallande foér den
not sat t a korri kt ni ngen.

QOmen signal stracka stracker sig till slutpunkten pd ett stickspar, narkeras denna
ofta med en sparsparrsignal (Sdo fig 6a 7a).

\
' .

_ S

Fig 86
Dvargsignal med stoppl ykta
for avkortad tagvag
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Dvargsi gnal , somvisar korsignal for vaxlingsrorel se, forreglar de vaxl ar och spar-
sparrar, somhor till signal strackan och |aser signaler for fientliga rorel sevagar

i stoppstallning. En signalstracka ar enellertid i regel icke |a&st somen tagvag (sid
102),utan dvargsignal stallare (pa stallarstallverk) kan nar somhel st aterforas till
nor mal | 4get, vari genom ovannamrnda forreglingar och |&sni ngar onedel bart upphavs.

Mot svarande galler for flertalet relastallverk. | storre relastallverk forekomrer
dock | &sta vaxlingsvagar ned automatisk utl dsning (sid 159). Vid manuel | utl 6sning

av sadana vaxlingsvagar halls vaxlarna (eller vissa vaxlar) genom tidsfordr6jning
lasta viss tid efter det att signalen atergatt till stopp.

Qm sparl edni ngar finns pa hel a signal strackan, kontrolleras &ven hinderfriheten av
dvargsignal i korstallning. Signalen "kér" (Sio fig 5'h) visas omintet fordon finns
pa strackan, eljest visas signalen "kor varsamt" (Sio fig 5c¢). | vissa fall kan dvarg
signal vara sd inrattad, att den icke kan visa sistnammda signalbild. Den visar i s
fall stopp, nar fordon finns pa signal strackan.

Fi nns icke spérledningar p& hel a signal strackan, kan hinderfriheten givetvis icke
kontrol | eras av dvéargsignal en. Denna kan da icke visa signalen "koér" utan endast
"kor varsam", vilken signal galler oavsett omfordon finns pa signal strackan eller ej

Nar medgi vande | @amas till |okal mandvrering av centralt om aggbar véxel, visar dvérg
signal, somgaller for rorel se genomvaxel n, vanligen signalen "kér varsam" enligt
Sao fig 5d Darvid kontrollerar dvérgsignal en icke véxell aget och icke heller hinder-
friheten, enedan beroendet nellan signal en och sparl edni ngen ar bortkopplat. Ett

vi sst sanband kan dock finnas, namigen sd, att signalen visar "stopp" under vaxel ns
onl &ggni ng. Aven forekommer att signal, somgaller for rorel se i medvéxel riktni ngen,
visar "stopp", nar vaxeln icke ligger ratt for sadan rorel se.

Nér en dvérgsignal visar korsignal enligt Sdo fig 5b, 5c eller 5d galler enligt Séo
att vid véaxlingsrorel ser nasta dvargsignal i korriktningen kan vi sa stoppsi gnal .

Dvargsignal galler, sadsomav Sio frangar, &ven for tag och vagnuttagni ngar samt for

A- och B-fordon. Vid tagrorel ser sanmmans| &s flera signal strackor till en tagvag, och
signalen somgéaller for inkorning pa denna kan ej visa korsignal forran alla signal -
kér" (Sho fig 5b).

stréckornas dvargsi gnal er visar

Dvargsignal kan finnas tillsammans ned infartssignal, fig 87. Normalt visar sadan

dvargsignal "kor" samidigt med att huvudsi gnal en visar korsignal. Qmsparledning

i tagvagen ar felaktig eller belagd, kan huvudsignal en ej visa korsignal. | sadant
fall kan enellertid tag efter nedgivande fran tkl tas in pa koérsignalen 5¢c fran dvarg
si gnal en. Sadan korsi gnal visas nedel st tryckknapp eller annat nanéverdon pa stall -

ver ket .
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Lvargsi gnal kan vara forsedd med ett eller tva grona tillsatssken, fig 16. Sadan
dvargsi gnal anvands bl a somutfartssignal fran tagvag, till vilken infartssignal
visats ned tva eller tre grona sken fran huvudsignal (dock ej pa fjb-linjer), Qont
sken i dvargsignal en visas endast tillsanmmans ned signal bilden "kor" enligt Sio
fig 5b.

Signal bilden 5e visas till tagvag, somtillater hog hastighet, omnéasta huvudsi gnal
(dvargsi gnal ned gront sken) ocksd vi sar korsignal, sommedger hog hastighet. Let
grona skenet ar da fast.

| ovriga fall visas signal bilden "kor varsant" enligt fig 5f. Det grdna skenet &r
da bl i nkande, omnasta huvudsi gnal (dvargsignal nmed gront sken) visar stoppsignal.

Lvargsignal kan &aven vara forsedd ned vita tillsats-sken. Vitt tillsatssken ar all-
tid fast och visas tillsammans ned signal bilderna 5b eller 5c. Sddan dvargsi gnal
anvands endast for vaxlingsrorel ser. Tillsatsskenets |&age till vanster eller hoéger
kan bl a ange at vilket hall en bakonm iggande vaxel |eder.
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Fig 87
Infartssignal med dvargsi gnal

Fig 88

Dvérgsignal ned pil. Placerad
till hoger om spéret
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Dvargsignal innanfér stationsgrans placeras i regel till vanster omdet spar den gal -
ler for. Den kan enellertid placeras till hoger omsparet, omutrymmet ej nedger nor-
mal placering. Signalen forses i s& fall med en reflexbel agd pil, riktad & vanster,
fig ss.

Dvargsignal vid infartssignal placeras nedanfor denna signal, dven omden star till
hoger om spéret.

Betr dvargsignals placering franfér vaxlar, se sid 98.

Dvér gsi gnal er forekommer &ven i |injebl ockeringar av aldre nodel |, dar de anvands
som bl ocksi gnal er for hogersparstrafik (sid 184).

Dvargsignal, somgaller for infart pd station fran hogerspar, kallas infartsdvarg-
si gnal .
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A-si gnal

QOmavgangssi gnal, somges ned signal stav el ler |ykta, e kan ses eller uppfattas av
foraren anvands A-signal. Denna bestar av en |ykta med utskarningar i formav ett A
pa fransidan, fig 89 och 90. Bokstaven framrader nmed gult, blinkande sken nar bakom
varande | ampor tands. Nedanf®r bokstaven finns en |juséppning ned réd |ins. Det roéda
skenet &r avsett att anvandas, omen given avgangssi gnal behéver aterkall as.

A-signal nonteras pa en stolpe eller i en |edningsbrygga pa sadan plats att den |att
kan ses av foraren. En A-signal kan galla for utfart fran flera tagvagar, savida
i cke siktforhallandena ar sadana att sarskilda A-signaler kravs for vissa tagvagar.

A-signal ar ofta konbinerad med utfartssignal p& sadant satt att signal en "avgang"
ej kan ges, forran utfartssignal en visar korsignal.

A-signal en mandvreras ned ett mandverdon enligt fig 91 eller 92. Bokstaven A halls
tand ned kondukt 6rsnyckel s& |ange denna ar onvriden i apparaten. Det roda skenet
tands pd aldre apparater (fig 91) ned en vridstronbrytare, somtill forebyggande av
m ssbruk & tackt med en sjéal vstangande huv. P& nyare apparater ar denna stronbrytare
ersatt med en tryckknapp, somvid téndning skall tryckas in och vridas medsol s.

Kontrol | anpor pd apparaten anger nar avgangssignal resp stoppsignal visas.

Manover don for A-signal placeras dar tkl vanligen brukar uppehdlla sig vid tags av-
gang.

Skal | A-signal manovreras av tagbefal havaren, néste denna beredas tid att stiga pa
t&get. Manoverdonet konpletteras d& ned en anordning, somdels fordrojer téandni ngen

av signal en nagra sekunder efter manovreringen, dels slacker signalen efter ytter-
|i gare nagra sekunder.

Br onspr ovssi gnal er

Bronsprovssi gnal er anvands dar sa erfordras for signalering till foéraren vid provning
av tryckl uftbronsen pa tag. Bronsprovssignal, fig 93, bestar av en |ykta ned ut skar-
ningar pa fransidan i formav ett T (=tillsatt bronsarna) och ett L (=l ossa bronsarna)
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Fig 89 Fig N

Lykta for avgings- och stoppsignal Vi ioasticn. Tin e
signaler, dldre typ

Fig 90 Fig 92

A-gsignal Mantverdon for A-
signal, nyare typ
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Den ena eller andra bokstaven framrader ned gult blinkande sken, nar bakonvarande
lanpor tands i olika grupper. Signalen kan ocksd vara foérsedd ned en separat |ykta
ned bokstaven K (=bromsprovet klart).

—
FT

|

|

Fig 93
Brons provssi gnal

Bokstdverna T och L visas nedel st en tryckkontakt, somkan vara anordnad for hand-
el ler fotmandvrering. Genomen tryckning och sl &appning av kontakten framtrader bok-
staven T, och vid upprepning av denna nandver bokstaven L. Genomannu en sadan nan-
Over sl acks signal en.

Bokstaven K tands ned en annan tryckkontakt, och halls tand sd | dange denna ar intryckt.

Bronsprovning utfors aven ned hjalp av radio. Bronsprovaren ar da utrustad ned en bar-
bar radi o, och en sadan radio ned kraftig hogtal are pl aceras under bronmsprovet &aven
hos | okf 6raren.
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Pl attfornssi gnal er

Pl attfornssignal er anvands i regel endast pd stationer fran vilka flera linjer ut-
gar. De &r avsedda att for tkl ange nar korsignal visas for utfart till viss linje
fran det spar, vid vilket plattfornssignal en ar pl acerad.

Plattfornssi gnal kan utgoras av tva eller tre lyktor ned gront sken, nonterade Gver
varandra. Genomett, tva eller tre grona sken anges till vilken linje korsignal
visas, fig 94.

Vanl i gen "bestédr enellertid plattfornssignal av en gjutjéarnsl ada, vertikalt nonterad,
nmed ett antal |jus6ppningar for lanpor, fig 94. En av dessa ar placerad i nmtten
och utgoér orienteringslampa ned vitt sken. Av de Ovriga |lanporna visar en rétt sken

och de andra gront. Tand gron | anpa anger genomsitt |age i forhallande till orien-
teringsl anpan till vilken linje korsignal visas. Rott sken anger att tagvag ar |agd
intill det spar, vid vilket plattfornssignalen ar uppsatt.

Sasom pl att f ormssi gnal , huvudsakl i gen for godst agsspar, anvands ocksa en tabl & ned
vita lanpor under vilka skyltar anger fran vilket spar och till vilken linje kor-
signal visas, fig 9
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a) Pig 94 b)
Pl attfornssignal er
CE kommentar: Bild a) ev Varberg

Fig 95
Pl attfornssi gnal for godstagsspar
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SPARLEDN NGAR PA STATI ONER

Spérl edni ngar anvands pa stationer for foljande andamal :
H nderfri het skontrol |,

Vaxel spar r ni ng,

Aut omat i sk t agvagsut | 6sni ng,

Aut omat i ska végséker het sanor dni ngar,

Tagankonst si gnal eri ng.

H nderfri het skontrol |

Nar sparl edni ngar ar anordnade pd en stations saniliga tagspar, ingar i varje tag-
vag flera sparledningar efter varandra, fig 96. For att tagvag skall vara hinderfri,
maste santliga dessa sparledningar vara fria.

Dar sidospar ansluter till tagspar drages sparledning pa tagsparet sa langt in pa
sidosparet att fordon pa detta bel 4gger spérledningen, omdet icke star hinderfritt
i forhdllande till tagsparet (dvs befinner sig utanfor sparsparr eller skyddsvaxel).

| en sparforbindel se nellan tva tagspar kan gransen nel | an sparledningarna i de bada
tagsparen vara forlagd somfig 97a) visar. Et fordon pa forbindel sesparet kan da
befinna sig pa icke hinderfritt avstand fran spar 11, utan att bel &gga sparl edni ngen
S2, och tagvag kan sal edes | dggas pa spar |1.

Ett fordon ned kort axel avstand kan vanligen f& plats ocksd i det |&ge, somvisas i
fig 97b). Det star da hinderfritt i forhallande till spar | men kan, omdet konmer
i rorelse, kollidera ned ett tag, somfrangdr pa detta spar.

Att fordon kan befinna sig i de angivna | &gena sammanhanger darned att sparl edni ng-
arna genom vaxl arna ar bortkoppl ade vid | okal om &ggning (sid 97). Man kan sal edes
lokalt vaxla in ett fordon pa forbindel sesparet och darefter - likal edes |okalt -

| &gga till baka vaxl arna i normal | 4ge.
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Spdrledning S1-2 i vidxelférbindelse
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| nyare anl &ggni ngar anordnas en sarskild sparledning i forbindel sesparet, fig 98.
Denna sparl edning nmaste vara fri for att tagvag skall kunna | &ggas pa spar | saval
sompad spar |1. Aven har galler enellertid att fordon genom | okal véxel om dggni ng
kan befinna sig i samma | &ge somvisas i fig 97

Det ar séledes av vikt att man efter foretagen | okal on &ggning kontrol lerar, att
santliga sparl edningar i och nmellan vaxlarna ar fria, innan tagvag |aggs pa nagot
av de ifréagavarande tagsparen.

Korsignal for en tagvag fordrar, sadsomav det foregdende frangar, att alla tagvagens
sparledningar ar fria. Hirav foljer att korsignal atergér till stopp, nar taget kom
mt in pa den forsta sparledningen, och att ny korsignal icke kan ges forran tagvag-
en ater ar fri. Rsken for att flera tadg konmer in efter varandra pa samma kor si gnal

ar harmed el i m nerad.

For tagankonst si gnal eri ng anvands korta sparl edni ngar, forlagda pa | anpligt avstand
utanfor stationen. Med tva sadana sparledningar forlagda intill varandra kan man f&
ri ktni ngsverkan, sa att signaleringen satts igang endast av tag i riktning nmot sta-

ti onen.

Betr sparledni ngars anvandni ng for véxel sparrning se sid 97, for autonatisk tagvags-
utl 6sning sid 103 och foér autonati ska vagséker het sanor dni ngar sid 223
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Rél skont akt er anvands i &l dre anl aggni ngar med stationsbl ockering fér utldsning av de
bl ockfalt, med vilka tagvagar |a&ses (sid 179)- Ral skontakten ar da vanligen konbi ne-
rad ned en isolerad ral, varigenomutl dsningen intraffar forst ndr det sista hjul-
paret | dmat denna.

Ral skont akt anvands &dven for tagankonstsignal ering. Den forbinds da ned ett reld, som
pa tagx paverkar en klocka, ev ocksa en | anpa p& sparplanen. Med en ral skontakt av typ
Silec, fig 82, kan riktningsverkan erhallas, sad att signal eringen igangsatts endast

av ankormande t ag.

| 6vrigt anvands ral skont akter nar paverkan fréan fordon onskas i en bestand punkt,
som exenpel vi s kan vara bel &gen pa en sparl edni ng.

Anvandni ngen av ral skont akter begransas enellertid darav att de ej fungerar med sam
ma sdkerhet somt ex spéarledningar. Le bor darfér ej anvandas i sadana sammanhang
dar felaktig funktion kan ge upphov till sé&kerhetsfel.

VAXLARS LASN NG OH MANOVRER NG

For varje vaxel, somingar i tagvag, bestans ett nornal - eller plusléage, vilket van-

ligen ar det, somleder rakaste vagen genomvéxeln. Let andra | &get benams on agt
| &ge el l er m nusl &age.

Vaxl ar, somej ar forreglingsbara, skall kunna | asas i de for tagvagarna gal | ande
| 4gena nedel st hangl s el ler med kontrol | &s for nyckeltyp K 12.

Vissa vaxlar, franfor allt tagvagsskiljande sddana, anordnas om dggbara fran stéll -
verket. Harigenomblir det nojligt att snabbt iordningstalla tagvagarna utan att
personal pa bangarden behéver anlitas for vaxel onl &ggni ng.

Centralt nmandvrerbar vaxel kan vanligen ocksa | &ggas omlokalt, nar tagvagar som be-
ror véxeln icke ar lagda. For elektriskt drivna vaxlar fordras hartill nedgi vande
fran stall verket.

Vid central vaxel mantvrering foreligger alltid risk for att ont &ggni ng sker nedan
fordon befinner sigi rorelse i eller i narheten av vaxeln, varav ursparing kan bli
foljden. Sidana m sstéden soker man vid vaxlingsrorel ser forebygga genomvaxel sparr -
ning (sid 97), medan vid tagrorel ser om &ggni ng av vaxl ar, somhor till tagvagen, ar
forhindrad sd | ange tagvagen ar |ast (sid 103).

I nekani ska séker het sanl 4ggni ngar koppl as endast en vaxel till varje véxelvev. |

el ektri ska anl &ggni ngar kan darenot tva eller flera vaxlar manévreras nmed en véxel -
stallare, t ex de bada vaxlarna i en sparforbindel se nel |l an tvenna spar, enar dessa
vaxlar alltid bor inta korresponderande | agen, fig 99- Vaxl arna kopplas sa att en

Andringstryck 1 (24 blad)
Géller from 15.9.1968
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och samma vaxel alltid g&r omforst, och den andra darefter. Lokal stallare placeras
vid den sistnamda véaxel n.

1

~

m

B g

Lokalstdllare E a

Fig 99.
Kopplade vaxlar.
Vaxel 1 gar om forst, darefter vaxel 2

B ektriskt driven vaxel kan vid behov | 4ggas omnmed handvev (sid 45).Det &ar av vikt,
att sadan vev icke finns tillganglig, nar tag skall framgd genomvaxel n. Handvev
maste darfor forvaras sd att obehorig anvandni ng forhindras. Pa mndre bangardar,

dar det vanligen ar tillrackligt nmed en eller tva vevar, forvaras dessa insatta i en
kont akt anor dni ng, somnér vev tages ut bryter motorstromen till samtliga vaxlar sant
forhindrar att signalerna stalls till koér.

PA storre bangardar skulle enellertid detta systembli alltfoér hindersam for tag-
och vaxlingsrorel serna. P& sddana stationer kan det vara nodvandigt att ha tillgang
till flera vevar. Lessa forvaras vanligen i stéallverket under plonbering och tkl upp-

| vissa vaxlar ar tungornas |angd 10 neter eller mer. S3dana tungor kan inta farbart
| 4ge vid spetsen, nedan nittpartiet pd anliggande tunga kan var bojt inat, omnagot
forendl fastnat nellan tungan och stddréal en. Len mnskning av sparvidden, somhari -
genomuppst &r, kan innebdra en viss risk foér ursparing. Laget av tungornas mitt-
partier kontrolleras darfor medel st en véaxel kontakt (sid 52) om vaxeln ar centralt
om Aggbar och bel &gen i huvudt &gvag samt far trafikeras med storre hastighet an

100 kmitim fig 100.

Lar sd erfordras for att tydligare markera vaxels | 4ge forses den ned véxel | ykta
el l er vaxel skdrmenligt Sao 8§10: 1.
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Fig 100
B ektriskt manovrerbar vaxel ned |anga tungor. Tungl &get kontroll eras
vid spetsen av el ektriskt tunglds och vid mtten av vaxel kont akt .

VAXELSPARRN NG

Med vaxel sparrning avses sadana anordni ngar genomvil ka onl &ggning av centralt mandv-
rerbar vaxel forhindras, nar sparledni ngen genomvaxel n ar bel agd.

Anm Vaxel kan &aven vara kortvarigt sparrad genomtidsférdréjning, sid 98;

Mekani skt nmandvrerad véaxel blir vid bel agd vaxel sparl edning sparrad av den vid
vaxel n nont erade vaxel sparren (sid 52).

Manovreras vaxeln fran ett elektriskt stallarstallverk, blir vid bel agd vaxel spar-
| edni ng dess mandverdon i stéallverket sparrat for om ggni ng ( sid 135, 143)

Mandvreras vaxeln fran ett rel astallverk, ar dess mandverdon (vippstallare, tryck-
knapp) alltid fritt (sid 151). Vid bel agd vaxel sparl edning ar enel |l ertid nandver donet
utan inverkan p& de rel der, genomvil ka vaxel on dggni ngen verkstalls.

Vid |okal om&aggning av el ektriskt nmandvrerad vaxel &ar enellertid vaxel sparledni ngen
frankoppl ad, sa att den icke sparrar vaxel n.

Vaxel spar | edni ng stracker sig vanligen fran en punkt 20-30 neter franfor vaxel n och
genom denna, grenande sig pad bada sparen framtill hinderfritt avstand mel |l an dem
fig 96. | &l dre nekani ska anl aggni ngar f 6rekomrer dock &@nnu véaxel spar| edni ngar som ar
bel 4gna endast franfor vaxel n och slutar vid stodréal sskarven, dvs en a tva neter fram
for vaxel spetsen. Sadan sparl edning kan ej forhi ndra om aggni ng nar fordon befinner
sigi eller innanfor vaxeln eller ned ett hjul par onedel bart franfér vaxel spetsen.

Saknas dvargsignal er, utgor enellertid vaxel sparl edning, aven omden &r dragen helt
genomvaxel n, icke ndgot fullstandi gt skydd not for tidig véaxel om &ggni ng. Har nam
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Ii gen om aggni ngen paborjats strax innan fordon konmt in pa sparledningen, sa kan
den fortsattas, nar spéarledningen blir belagd. Hnner fordonet framtill véaxel n medan
denna ar i rorel se, kan sal edes ursparing intraffa.

Finns dvargsignal er for dirigering av vaxlingsrorel ser forreglas sasomtidigare
namt s vaxl arna, nar korsignal visas. Dvargsignal kan vara placerad vid vaxel spar-

| edni ngs borjan, sdsomsignalerna D1, D3, D4 i fig 101, eller langre bort fran vaxel n
sdsomsignalen D2. | det senare fallet finns, sasomfiguren visar, en sparledning

nel | an vaxel sparl edni ngen och signal en. Flera nellanliggande spéarledni ngar kan aven

f 6r ekoma.
DZ'—D =
: : N
7 5 53/5 3 f
os (H
Fig 101.

Placering av dvdrgsignaler

Aterstalls dvargsignal till stopp onmedel bart efter det den passerats av ett fordon,

blir nmotvaxlar i véaxlingsvagen sparrade sdval av vaxel sparl edni ngarna somav nel | an-
| i ggande sparledningar. Medvaxlar blir darenot i regel icke sparrade av sistnannda
spar | edni ngar .

Aterstalls dvargsignal till stopp, nar fordon befinner sig sd nara franfér densamma

att det e hinner stanna férran signal en passerats, skulle vaxel om &ggni ng kunna

i gangsattas innan vaxeln blivit sparrad av sparledni ngen, och ursparing dari genom

ri skeras. Man infor darfér en tidsfordrdj ning, somforhi ndrar om aggni ng under 15-20
sekunder efter det att signalen stéllts till stopp. Under denna tid beradknas fordonet

hi nna passera signal en och bel 4gga spar!l edni ngen, varigenom vaxeln blir sparrad.

Ti dsf 6rdr 6j ni ngens var aktighet kan variera allt efter avstandet nellan signalen och
vaxel n. Fordroj ningen kan vara helt bortkoppl ad, nar sparl edni ngen narnmast franfor
dvéargsignalen ar fri.

Ovanst dende gal l er for anl aggni ngar ned stéallarstallverk och for flertalet relastall-
verk. | stallverk mod SJ 65 (sid 160 ) halls vid nanuel | utldsning av vaxlingsvag
vaxl arna | asta under 25-30 sekunder efter det att signalen atergatt till stopp (jfr
sid 83). Darefter sparras vaxl arna endast vid bel aggni ng av véxel spar! edni ngar.

Dvéargsi gnal er, somgaller for rorel ser genomcentralt om dggbar véxel, visar signa-
len "kor varsant" enligt Sdo fig 5d, nar |okal nandvrering ar medgi ven (sid 83) Har
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nmedgi vandet atertages, gar signal erna onedel bart till stopp. Central véxel on &ggni ng
ar darenmot genomtidsférdréjning forhindrad c:a 30 sekunder, for att fordon, somkan
befinna sig i rorel se not dvargen, skall hinna bel 4gga véaxel sparl edni ngen och dar -
ned forhindra for tidig om aggni ng.

AVSTANGN NG AY SPAR
Spar, somansluter till tagspar och anvands for uppstallning av fordon, skall kunna

stangas av, sa att fordon ej kan darifran rulla ut i tagvag. Avstangni ngen sker ned
vaxlar i avvisande | &agen eller ned pal agda sparsparrar. Vid tagrorel ser skall sadana
vaxl ar (sparsparrar) vara forregl ade i nanmda | 4gen.

Sparsparrar pa sidospar ar vanligen endast |okalt om aggbara. De placeras nagra ne-

ter innanfor hinderpal en nellan sparen pa grund av vagnskorgarnas Overhang ut anf or

hj ul basen
Pa linjer ned elektrisk drift kan enellertid vagn icke alltid placeras intill spar-
sparren. Man naste namigen ocksd se till att den icke kommer for ndra spanni ngs-

forande del ar av kont akt | edni ngssystenet. Qanserna for | astonrade, inomvil ket
vagnar far placeras for |astning och | ossning, narkeras darfor ned tavlor enligt
SIFnr 511.

Kont akt | edni ngar over |astspar skall normalt vara spanningsl 6sa, och till horande
franskiljare skall vara lasta i franslaget |age. Lasningen av franskiljare komnbi -
neras ofta ned | asningen av sparsparr (skyddsvaxel) s& somvisas pa fig 102.

: 18s {6r kontakt
lednings-
frdnskiljare

Fig 102.
Lasning av vaxel, sparsparr och kontakt-
ledningsfranskiljare med kontrollas.
Nyckeln K 2 & hoplankad med nyckeln K

Fréanskiljarnyckeln K, somar av annan typ an kontrol | dsnyckl arna, ar sanmmanl ankad

2
med kontrol | &snyckeln K . Denna blir fri, nar sparsparren |dses i nedfallt |&age
F
(el l'er skyddsvaxel i omagt | &ge), och den sammanl dnkade nyckel n K kan anvéandas
for uppl asning av franskiljaren, sa att denna kan slas till. Efter avslutad vaxling
2 12

skall nyckeln K inlésas i dubbellé&set K /K , vilket ar nojligt forst nedan fran-
skil jaren l&sts i fransl aget | &age.
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Undant agsvi s forekommer sparsparrar aven i tagspar, somansluter till eller korsar
annat tagspar. Sadana sparsparrar ar vanligen centralt nmandvrerbara, och naste kunna
| asas och forreglas saval i palagt somi nedfallt |age.

Centralt manovrerbar sparsparr sparras for uppl aggni ng under fordon nedel st sparl ed-
ning. Denna néste for att vara effektiv dragas ett stycke pa onse sidor omsparren,
sél edes aven innanfor densamma, dar fordon icke kan vara uppstal |l da, nar sparsparren
skal | | &ggas upp pa ral en.

Dar sa erfordras for att gora sparsparrar battre synliga, forses de ned sparsparr-
Iyktor eller sparsparrskarnmar enligt Sio fig 6a, b resp 7ab.

SKYDD MELLAN Q.1 KA FORDONSRCRELSER
En av saker het sanl 4ggni ngar nas vi ktigaste uppgifter ar att skydda tag- och vaxlings-
rorel ser not andra sadana rorel ser.

Skydd for tagrorel ser

Dar sparsystenet gor det ndjligt forhindras fordonsrorel ser pa spar, som ansl uter
till eller korsar tagvag, genomvaxlar eller sparsparrar forreglade i skyddande

| agen. Kan sadant skydd ej astadkommas ersatts det av stoppsignal er fran huvud- eller
dvéargsi gnal er, sparsparrsignal er eller stopplyktor eller av forbud not santidiga
rorel ser.

Enligt Sio galler salunda att under tags in- eller utfart pd station annat tag far
befinna sig i rorel se dar endast omtagvagarna ar oberoende av varandra (t ex ut-
fartstagvagar at notsatta hall) eller & tryggade not varandra genom forregl ade
vaxlar eller sparsparrar. Undantag harifréan kan dock nedges omtag néste passera
en skyddszon av viss minsta | angd bortom t dgvagens slutpunkt for att kol lision ned
annat tag skall kunna intréaffa.

Kan t&g icke stanna vid infartstagvags slutpunkt foreligger ocksa risk for kol lision
omvaxl i ngsrorel ser pagar dar bortom Kol lision skulle ocksd kunna intréaffa om fordon
darifran infores pd tagvagen. Under tags infart far darfor fordonsrorel ser i regel

ej dga rumpa tagsparet narmare an c:a 100 neter bortom tagvagens slutpunkt, och ej
hel l er pa spar, somansluter till eller korsar téagsparet inomdetta avstand. Sadana
rorel ser forhindras genom stoppsignal er fran dvargsignal er, dar sadana finns, sam
fran stopplykta enligt Sio § 8:10. Lenna placeras vid tagvagens sl utpunkt och visar
rott sken for rorelser in pa tagvagen, fig 103

Slutligen kontrolleras genom sparledningar att inga fordon befinner sig pa
t Agsparet, nar korsignal visas.
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Fig 103: Stopplykta vid tagvéags sl utpunkt
GE komentar: Varberg
Skydd for vaxlingsrorel ser

Sasom skydd for vaxlingsrorel ser inbordes anses dvargsignaler i stoppstallning i
regel vara tillfyllest. Dessa stalls i beroende av varandra pd sadant satt att
dvargsi gnal, somvisar korsignal till en signal stracka, |&ser i stoppstallning de
dvargsignaler, somfran andra hall |eder in nmot signal stréackan.

| stallverk av nodell SJ 65 skyddas dock vaxlingsvagar pd samma satt som tagvagar
med undantag av att sparledningar i vaxlingsvag far vara bel agda och att nornalt
i ngen skyddsstracka kravs bortom slutpunkten (sid 159 )
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M LLKCR FCR KCRSI QWAL TILL TAG

| en sakerhetsmissigt fullt utbyggd sékerhetsanl &ggning skall féljande villkor vara
uppfyl Il da for att korsignal skall kunna ges till tag.

1 | tégvagen liggande vaxlar skall inta ratta | 4gen. Rorliga broar skall inta far-
bart | age.

2. Inkorning pa tagvagen fréan annat hall &an det avsedda eller pd dess forlangning
inomvisst avstand fran dess slutpunkt skall vara forhindrad genomvaxlar i av-
visande | agen el l er genom sparsparrar eller genomsignaler i stoppstallning.

3. Inkérning pa andra tagvagar, somej far trafikeras samidigt ("fientliga tag-
vagar") skall vara forhindrad pa de satt, somi foregéende nonent anges.

4. Lokalt oni &aggbara vaxlar och sparsparrar samt rorliga broar skall vara | asta
med kontroll s, |&shjul eller elektriska | &sapparater.

5. Manoverdonen for centralt om Aggbara vaxl ar och sparsparrar skall inta | dgen
som Gverensst anmer med till horande vaxlars och sparsparrars | agen.

6. Tagvagen skall vara | ast.
7. Tagvagen skal | vara hinderfri.
Anm Betréaffande sanbandet nellan signaler for tdg och véagsaker het sanor dni ngar inom

stati onsonr&de se kap VI .

TAGVAGSLASN NG
For att tagvagsl asning skall kunna verkstallas méste villkoren 1-5 ovan vara upp-
fyllda.

Genom t &gvagsl &sni ngen sparras de mandverdon, med vilka | okalt on dggbara vaxl ar
och sparsparrar blivit |asta (nom4) Likasa sparras nmandverdonen for centralt om
| Aggbar a vaxl ar och sparsparrar (nom5)5 sam forhindras | okal onm dggning av dem

Vidare blir signaler, somenligt nom2 och 3 skall skydda tagvagen, sparrade i stopp-
stal | ni ng.

Sutligen blir nmandverdonet for den signal, somgaller for tagvagen fritt att stal-
las omi korlage. Nar detta verkstallts, visas korsignal, forutsatt att tagvagen
ar hinderfri (nmom7)e

Tagvagsl asning verkstalls i nekani ska stallverk manuel It ned tagvagsl as el l er bl ock-
apparater men sker i elektriska stallverk i regel autonatiskt genom den nmandver
ned vil ken korsignal ges.
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STATI ONSBLOCKER NG

Somytterligare villkor for visande av korsignal galler enligt Sdo att tkl skall
ha givit sitt tillstand dartill. Sadant tillstand kan ges muntligen, nar stall-
verket ar direkt overvakat av tkl. | andra fall, dar tkl expedition ar skild fran
stallverket, ar tagvagarna normalt sparrade. Nar tagvag far anvandas friges den av
tkl genomutl dsning av ett blockfalt (sid 179) eller medel st en elektrisk frigiv-
ni ngsapparat. Sedan tagvagen darefter blivit last (ned ett annat blockfalt eller
aut omat i skt) kan korsignal visas. Niar taget frangatt och tagvagen skall utl 6sas,
fordras &avenl edes tkl nedverkan (sid 104). Dessa anordni ngar, som foéretradesvis
forekomrer i storre sékerhet sanl &ggni ngar, kallas stationsbl ockering

En annan typ av stationsbl ockering finns i nindre anl &ggni ngar, dar stallverken ut-
gores av vevapparater eller vissa typer av el ektriska stéllverk, vilka nanovreras

av tkl personligen. | dessa anl &ggni ngar &r huvudsi gnal erna norralt sparrade i stopp-
stal | ni ng nedel st t&gvagsl as el | er tagvags sparrar (sid 120, 122) . Nyckeln till dessa
apparater skall onhanderhas av tkl, vilken harigenomhar ndjlighet att bestamma nar
korsignal far visas och nar tagvag far utl gsas.

ATERTAGN NG AV KCRS| GNAL

En signal, somvisar korsignal, skall nar somhel st kunna aterstallas till stopp,

endr héari genomen 6verhéngande fara nojligen kan avvérj as.

Signal vevar (signal havst anger) pa nekani ska stallverk och signalstallare pa elektri-
ska stallarstallverk ar darfor icke lasta i korstallning, utan kan alltid aterforas
sd langt, att stoppsignal visas. Pa andra stallverk finns stronbrytare, ned vilka
ljussignaler kan stallas till stopp. Lar stéallverk ar uppstallt i |okal, somar

| ast och obemannad vissa tider av dygnet, finns dylika stronbrytare placerade &ven
pd yttervaggen

TAGVAGSUTLEBN NG

Tagvagsl asni ng skall ej kunna upphavas forran till horande huvudsi gnal aterstéallts

eller atergatt till stoppstallning. Aven sedan s& skett néste enellertid téagvagen

bi behdl las | ast, till dess taget passerat vaxlarna i densamma. Upphavande av tag-
vagsl asning (utl 6sning av tagvag) kan ske manuel It el ler autonatiskt. Mnuell ut-

| 6sni ng f 6rekomrer i anl aggni ngar ned vevapparat och sker genom uppl dsning av tag-
vagsl &s eller utl6sning av tagvagssparr. Enar detta kan ske oberoende av var taget
befinner sig, foreligger en viss risk for att utl 6sningen sker for tidigt. Av denna
anl edni ng anges genom ansl ag pa stéallverket nar signal far aterstallas till stopp
och téagvag utl 6sas.
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I anl &ggni ngar med stati onsbl ockering kan utl dsni ngen ske manuel It av tkl; i mekani ska
anl aggni ngen nedel st bl ockapparat och i el ektriska ned en utl ésni ngsknapp konbi ner ad
med frigivningsapparat. | dessa anl &ggni ngar kan finnas ral skontakt ned i sol er skena,
somskal | ha passerats av taget innan utl dsning kan ske.

Nuner a anordnas vanl i gen autonati sk tagvagsut!| dsning. Denna intraffar nar taget
hunnit in pa den sista sparledningen i tagviagen och de passerade spérl eani ngar na
blivit fria. Pa storre bangardar kan tagvag vara uppdel ad i sektioner, somutl dses
successivt allt eftersomde passeras av taget.

Tagvagsut | 6sning skal | icke &ga rumnar station ar obevakad for tdg sam nar genom
gangsdrift &ar anordnad pa fjb-station, (sid 251), eller pa dubbel sparsstation

(sid 105). | dessa fall satts darfér den autonati ska utl dsni ngen ur funktion.

Aut omati skt |8st tagvag ndste ocksa kunna utl ésas manuel It, omt ex avsett tag icke
skal | frangd, eller omden autonatiska utl dsni ngen icke fungerar. Anordningarna for
manuel | utl 6sning (nodfall sutl 6sning) utgéres i &l dre -anl &ggni ngar av pl onber ade
tryckknappar. Dessa placeras sa att tva personer néste nedverka vid utl dsni ngen och
vara overens omatt denna kan ske utan risk (sid 182).

| nyare anl aggni ngar verkstalls nodfallsutldsning nmed tidstronstéallare eller annan
anordning for tidsfordrojning, varigenomnan vill férhindra att véaxlar |aggs om nedan
tag befinner sig i rorelse pa tagvagen.

VI LLKCR FCR "FR  GENOWFART"
Under sadana tider av dygnet da station passeras av tag utan att tagndte eller for-

bi gang skall &ga rum behover tkl ej vara i tjanstgoring for tdgen. Stationen ar
da obevakad (har "fri genonfart"). Larvid skall foljande s&kerhetsatgarder vara
vi dt agna.

Tagen skall franforas pa det eller de spdr somanvands for huvudt &gvagarna. Sparen
skal | vara hinderfria och skyddade genomatt sidospar, somansluter till dem ar
avst dangda ned sparsparrar el ler skyddsvaxlar. Vid forgreningsstationer skall &ven
avvi kande linjers tagspar vara avstangda pa samma satt. Fordon far e finnas pa

si dot agvagar .

Nirmda skyddsvaxl ar och sparsparrar saval somalla i huvudt agvagarna |iggande vaxl ar
skal | vara | asta genomtagvagsl asning, omsadan finns, och eljest med ett kontroll -
| &s OK16 sa anordnat att nyckeln ej kan tagas ur |aset, forran samliga vaxlar och

sparsparrar ar lasta i ratta | agen. Nyckeln till té&gvagsl dset, resp till |&set OK16,
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skal | forvaras pa tagx sd att den ej ar atkonmiig for obehorig anvandni ng.

Vaxl ar och sparsparrar skall dessutomvara forregl ade genom de huvudsi gnal er, som
galler for resp tagvagar. Detta innebar att vid station pa enkel sparig bana bada
infartssignal erna skall visa korsignal (till samma spar), vilket enellertid nornalt
ar forhindrat genomett beroende demenel | an. Detta beroende néste darfor upphavas,
vil ket sker genomuppl &sning av ett kontrollas Ki14

Genom sanma nandver bort koppl as ocksd den aut omati ska t agvagsut | 6sni ngen, dar sadan
finns.

For trafiksékerheten & det av vikt, att nar station & bevakad, det nornal a be-
roendet nellan de bada notsatta tagvagarna ar i funktion, vilket ar fallet nar
nyckel n K14 ar borttagen fran stallverket. Denna nyckel skall darfor, nar den ej
behéver anvandas, forvaras sa att den ej ar atkomiig for obehdrig anvandni ng.

P& station vid dubbel sparig bana behdvs ingen bortlasning av beroende nellan
signal er. Kil4-1&set har pa s&dan station till uppgift att koppla bort den auto-
mat i ska t &gvagsut | 6sni ngen. Finns |injebl ockering, konmer signal erna santidigt att
fungera som bl ocksi gnal er.

Fi nns manuel It nmanovrerade saker het sanor dni ngar for pl ankor sni ngar néste dessa
givetvis mandvreras aven nar stationen ar obevakad. For att enellertid personal

i cke skall behova bindas for detta andamd@l utfores saker het sanordni ngarna (van-
ligen fall bommar) oftast for elektrisk drift och med automati sk funktion, nar
stationen ar obevakad. Bormarna kopplas i beroende av signalerna, vilka alltsa
nornalt visar stoppsignal nmen gar till kor nar bommarna genomtagets inverkan pa
sparl edningarna blivit fallda (kap Yl).



