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Betr. signalering mot banan vid vigkorsningar med s#kerhets-
anordning m.m.

Iveropande Jirnvigsstyrelsens skrivelse den 23 maj 1957 - dnr
Dbr 53411, Sgr 652, 552 - i rubr. idrende meddelas f&ljande.

Under de senaste fem &ren har vid TGOJ uppsatts signaler mot ba-
nan vid samtliga vigkorsningar med sidkerhetsanordningar. Detta
inneb&r att 25 st bomanldggningar och 30 st ljus- och ljudsignal-
anléggningar férsetts med automatiskt fungerande stopplykta {sdo
§ 8, 5a) och automatiskt fungerande kontrollsignallykta (sdo §
8.6) samt 20 st 1jus- och ljudsignalanléiggningar med enbart auto-
matiskt fungerande kontrollsignallykta. Den automatiskt funge-
rande kontrollsignellyktan vigar i samtliga fall blinkande brand-
gult sken mot banan med 90 blinkar per minut.

Betriéffande den av Jirnvigsstyrelsen beslutade indringen meddelas
f8ljande.

1. Jirnvigsstyrelsen fSreskriver ett fast vitt sken som klarbe-
sked vid vigkorsning. Enbart ett fast vitt sken ir mycket
olimpligt som signal och kan létt f¥rvixlas med annan ljus-
klla., Ett fast vitt sken dr dessutom mycket svart att se vid
starkt dagsljus.

2. Den fdreskrivna lyktan f8r V-signalen ir fdrsedd med flrgviixla-
re och har samma lampa f¥r bdde rdda och vita skenet. Lins-
systemet blir hiirigenom fdrenklat, och signalen fir liten ljus-
styrka. Som kontrollsignal synes Hven en lykta med firgviixlare
vara olimplig, di det finns en teoretisk mtjlighet att firg-
viixlaren kan hinga upp sig. Vid en eventuell rittegéng kan
detta vara en stor nackdel.
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3. Infdrandet av vigkorsningsfbrsignalen synes vara ett mycket
farligt steg dels emedan den #r otillfredsstillande vid dilig
sikt d& den verkiigen behdvs, dels emedan man ca 700 m framfdr
vigkorsningen ej kan svara fdr férhadllandena fram till vigen.
Inférandet av denna signal kan l3tt av domstolarna tolkas sa,
att en lokférare under alla fdrhéllanden skall kunna stanna
vid vigkorsningen om vigen ej] ir spirrad. Man pAtar sig séle-
des ett ansvar, som den fdreslagna anordningen ej kan svara
fér,

I samband hirmed uppkommer &ven frigan hur man skall férfara
vid en automatisk sikerhetsanliiggning som en lingre tid tages
ur bruk, pd grund av t.ex. en bangirdsombygznad. Uppsittes e}
d& V-f8rsignal kan vid en ev. olycka en domstol anse, att for-
summelse fdreligger frén jirnvigens sida.

L. Anmirkningen till punkt III 2 synes helt felaktig. Ett orien-
teringsmirke kan ej avgdra om vigsignalanlidggningen arbetar
normalt eller ir felaktig. Resultatet blir i detta fall att
en lokfdrare alltid kdr pd, f8rlitande sig p& att signalen
skall sld om,

Fdr TGOJ del skulle de nya bestimmelserna medfdra att samtliga
signallyktor vid vigkorsningarna miste bytas, och i de flesta fall
innebir detta tva lyktor vid varje korsning. Signalmasten mdste
4ven bytas, emedan befintliga signaler endast #r placerade 1,20 m
8ver r.d8.k. mot nu foreskrivna 2,20 m, Hirtill kommer V-mirket.
Kostnaden f8r denna 4ndring blir ca 700 kr per vig och f¥r hela
TGOJ 50.000:- kronor. Skall V-fdrsignal uppsiittas for de fir nir-
varande handmandvrerade bomanliggningarna, vilka under pigiende
CTC-byggnad kommer att gbras helautomatiska, tillkormmer ytterligare
30.000:- kronor.

D4 den av Jirnvigsstyrelsen beslutade Zndringen icke synes medfbra
ndgon fdrbittring fdrordas i virt fall undantag frén dessa bestim-
melser,
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